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Szanowni Czytelnicy!

Prawdziwg mito$¢ chyba trudno uzasadni¢ — po prostu
jest. Tak jest réwniez z pasjq latania, ktéra zdecydowanie
jest rodzajem mitosci. Kocha sie samo latanie i kocha sig
wszystko to, co lata. W tym numerze Grudzigdzkich Wiado-
mosci Lotniczych uwazny czytelnik odnajdzie stowa pilota,
ktéry nie krzywdzi latajgcych owadéw, wychodzac z zato-
zenia, ze to jednak lotnicza braé. Moze z wyjatkiem — jak
Ow pilot twierdzi — komaroéw, ktére nazbyt przypominajg mu
szturmowego Ju 87 Stuka.

Oczywiscie z tej mito$ci do latania zostato réwniez pocze-
te nasze lotnicze pismo,
ktérego trzeci numer
otrzymujg Panstwo do
rak. W zwigzku z tym, ze
latanie i wszystko, co jest
| Z nim zwigzane, to cata
| masa réznych odcieni
lotniczych
uniesien,
staramy
sig,by,Wia-
domosci”
za kazdym
razem sku-
pialy sie na
jakim$ kon-
kretnym
aspekcie.
Ostatnio
; byt numer

Lo, w duzej
mierze po$wiecony baloniarstwu. Nieprzypadkowo, bo roz-
grywaty sie woéweczas Grudzigdzkie Zawody Balonowe. Tym
razem mogg Panstwo poczyta¢ o wszystkim, co jest zwig-
zane z szybowcami, a piszemy o tym na tle rozgrywanych
wiosng w Aeroklubie Nadwislanskim Szybowcowych Mi-
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strzostw Polski. Tak, Tak... Dzieje sie na naszym grudzigdzkim
niebie i w okolicach.

W tajemnicy, bo sprawa ociera sig o racje stanu, zdradze
Panstwu, ze po zakonczeniu tych Mistrzostw doszto do praw-
dziwego porwania w przestworza senatora Ryszarda Bobera,
ktory przyjechat gratulowaé zawodnikom i zwyciezcom pod-
niebnych zmagan, a sam zostat wniebowziety. A wszystko po
to, zeby lotniczy Grudzigdz réwniez w wyzszej izbie Parlamentu
miat zyczliwg dusze! Dziatanie z zaskoczenia i troche... przemo-
cowe — jak to przy porwaniu bywa — byto konieczne! Twardo
stapajacy po ziemi senator manifestowat bowiem swoje przy-
wigzanie do nielotnej strony $wiata, kiedy jednak sterowana-
przez Joanne Biedermann mata Cessna wyladowata, wielki
usmiech na twarzy parlamentarzysty byt nie tylko emanacja
radosci z powodu przezycia lotu. W tym u$miechu zaklety byt
réwniez zachwyt z powodu bujania w obtokach. | o to chodzito!

Ale wré¢my do naszego szybowcowego numeru ,GWL".
Oczywiscie bedzie troche historii, bo staramy sie dbac o na-
szg skrzydlatg przeszto$¢. Z tych dni minionych przywotamy
wspomnienia o sylwetkach osdb, ktdre kilkadziesiat lat temu
byty tu krélami przestworzy i ksztattowaty lokalny lotniczy
Swiat. Poczytamy réwniez o teorii samego szybownictwa,
bo przeciez nie kazdy wie, o co tak naprawde w tym szy-
bowcowym lataniu sportowym chodzi. A jak juz bedziemy to
wiedzie¢, to oprécz Mistrzostw Polski w Grudzigdzu odwie-
dzimy Ostréw Glide.

Zobaczymy réwniez, co dzieje sie w $rodowisku naszych
modelarzy, dzieki ktérym po niebie przemykajg szybowce
w troche mniejszej skali. A prosze pamieta¢, ze modelarze
lotniczy z Grudzigdza majq naprawde ogromne osiggniecia,
réwniez na arenie migdzynarodowe;.

Na koniec bedzie akcent urodzinowy potaczony ze spon-
taniczng akcjg nalotu na miasto.

Zatem zapraszamy do lektury

Szymon Gurbin
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Szybowcowe wyscigi. Na czym polegaja zawody szybowcowe

Szybowce — maszyny ciezsze od powietrza,
bez silnika, wykorzystujac sily natury, potrafia
przebywac¢ w powietrzu kilka godzin i pokony-
wacé kilkusetkilometrowe odlegtosci z predko-
Scig duzo powyzej 100 km/h! Czas przebywania
W powietrzu ograniczony jest przez warunki
pogodowe i mozliwo$ci organizmu ludzkiego.
Obecnie nie sg rejestrowane rekordy dlugo-
trwatosci lotu. Rywalizacje zakonczono na re-
kordach po kilkadziesiat godzin. W 1937 roku
Polka Wanda Modlibowska na polskim szybow-
cu Komar bis pobila kobiecy rekord $wiata — 24
godziny i 14 minut.

P
!

Wanda Modlibowska — szybowniczka z Poznania, ktéra pobi-
ta kobiecy rekord $wiata w dtugotrwatos$ci lotu w 1937 roku.
Foto: internet

Szybowiec dzieki sitom natury moze lataé bez
przerwy, tak dlugo, jak pilotowi uda sie znalez¢
prady wznoszace. W rejonach gérskich moze sie
zdarzy¢, ze szybowiec mogtby lata¢ kilka a nawet
kilkanaScie dni, jest to jednak ponad wytrzyma-
1os¢ pilota, ktéry w kabinie nie ma mozliwosci
snu, a czynnosci fizjologiczne mozliwe sg jedynie
w ograniczonym zakresie.

Rekord odlegtosci to w tej chwili przelot 3008
km wykonany przez Klausa Ohlmanna (Niemcy)
w 2003 roku przy wykorzystaniu wyjatkowych
warunkéw wiatru fenowego w goérach Andach
w Argentynie. W Polsce wykonano kilkanascie
przelotéw powyzej 1000 kilometréw, co w euro-
pejskich realiach pogodowych jest wielkim wyczy-
nem. 29 czerwca 2010 roku Zbigniew Nieradka na
szybowcu ASG-29 startujgc z Lisich Kgtéw, zdobyt
rekord Polski na przelocie trasy tréjkata diugosci
1018,7 kilometréw po trasie Lisie Katy — Spychowo
— 0$no Lubuskie — Biatogard — Lisie Katy.

a4

Zbigniew Nieradka w szybowcu ASG-29 na ktérym w Lisich
Katach pobit rekord Polski po trasie zamknietej powyzej 1000
kilometrow. Foto: internet

Zawody szybowcowe to w skrdcie wyscig po
wyznaczonej trasie. Wygrywa zawodnik, ktory ta
trase pokona w najkrétszym czasie — czyli uzyska
najwiekszg predkosc.

Jezeli ze wzgledu na pogorszenie sie warunkow
pogodowych wszystkie szybowce wyladuja w te-
renie przygodnym (przerwa przelot swobodny)
wygrywa ten, ktéry pokona najwiekszg odlegtos¢.

Zawody szybowcowe rozgrywane sa w naste-
pujacych klasach:

- Klasa Club (rézne typy szybowcoé6w o podob-
nych osiagach, z ograniczeniem rozpieto$ci
do 15 metréw, popularne do latania w aero-
klubach, bez balastu wodnego).

- Klasa Standard (szybowce o rozpietoSci
15 metréw bez mechanizacji skrzydta, do-
zwolona jest mozliwos¢ zabierania balastu
wodnego).

- Klasa 15 — metrowa (mozliwa mechanizacja
skrzydla, dozwolona jest mozliwo$¢ zabie-
rania balastu wodnego).

- Klasa 18 — metrowa ( jedyne ograniczenie to
rozpietoS¢ skrzydel do 18 metrow).

- Klasa otwarta — bez ograniczen w konstruk-
cji szybowrca.

Zawody szybowcowe moga by¢ rozgrywane
w randze:

- Mistrzostw Swiata — Ogélne, Kobiet i Junio-
row,

- Mistrzostw Europy,

- Mistrzostw Polski (krajowe) Ogélne, Kobiet
1 Junioréw,

- Okregowych Zawodéw Szybowcowych,

- Regionalnych Zawod6éw Szybowcowych,

- Klubowych Zawodéw Szybowcowych.

Na zawodach szybowcowych diugosci i kieru-
nek tras wybierane sg przez kierownika sporto-
wego (task setter) na podstawie:
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- analizy warunkéw pogodowych,

- ewentualnych  ograniczen  ruchowych
w przestrzeni powietrznej (loty samolotéw
wojskowych, rejony lotnisk komunikacyj-
nych, skoki spadochronowe na lotniskach
aeroklubowych itp.),

- mozliwosci szybowca (jego doskonatosci),

- umiejetnosci zawodnikéw (ranga zawodow),

- ewentualnych ograniczen organizacyjnych

(ilos¢ samolotéw holujacych, ograniczenia
lotniska itp.).

Obecnie zawody szybowcowe organizowane sg
zgodnie z regulaminem Miedzynarodowej Organi-
zacji Lotniczej (FAI) zatwierdzonym przez Komisje
Szybowcowa (International Gliding Comission) ht-
tps://www.fai.org/commission/igc a w Polsce przez
Komisje Szybowcowa dziatajacg przy Aeroklubie
Polskim https:/www.aeroklub-polski.pl/szybowece/.

Szybowce na ,stojance”, zakotwiczone po konkurencji ocze-
kujg na kolejny lotny dzien. Lotnisko Lisie Katy — sierpien
2015 roku. Foto: Waldemar Wingralek

Jak to wyglada w praktyce? WczeSnie rano
uczestnicy zawodow przygotowuja swoje szybow-
ce do lotu. Wyhangarowujg, montuja lub odkotwi-
czaja, myja, zakladajg akumulatory, wlewaja balast
wodny do skrzydet i tak przygotowany szybowiec
zaciggajg na miejsce startu wyznaczone przez or-
ganizatora — zwane startem ziemnym (grid).

Ciasno na ,gridzie”, szybowce oczekujg na starty ziemne. Lotnisko
Aeroklubu Nadwislanskiego w Lisich Katach. Foto: Kinga Tchorz

Okolo godziny 10 odbywa sie odprawa, na kt6-
rej zawodnicy otrzymuja informacje meteorolo-
giczne, informacje o ruchu lotniczym na lotnisku
zawodoéw i w przestrzeni, gdzie bedzie rozgry-
wana konkurencja w tym dniu. Piloci otrzymuja
karte z zadaniem dnia, gdzie okreslony jest rodzaj

\
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zadania dnia, czas rozpoczecia startéw ziemnych
(holowania szybowcéw w powietrze) i inne nie-
zbedne informacje do wykonania zadania dnia
(np. maksymalna - dozwolona wysokos¢ lotu,
niedozwolone przestrzenie powietrzne, itp.).

Informacja o zadaniu SMPI Day8

Typ: Wielobok z trzema punktami

;Enw“m:‘“

| Enngmagas”
1.Punkt 3030KONTY NEEN 2 |EDI8P0T42" 54, 4km 91°
2,Punkt 110GAJEW NEFIFIC | E0ICIEIL 38,7km ar°
3. Punkt 061CZARNE NEIS[44" EDIB141T 36,2km ETEd
Meta LISIE NS3"31°30° EDIESSOST  |S0.%m 131°

anie LISIE NS3731'30° |EoteesersT

Opis sektoriw:

Start 448TARPNO: Do nastepnego PZ, Linia 10,0km

1.Punkt : i , Kat=907, Cyknder R=500m
2.Punit 110GAIEW; Symetryczry, Rmin=500m, Rmax=10,0km, Kat=90°, Cylinder R=500m
3, Purikt 061CZARNE: i , Ok, Kat=00F, Cylnder R=500m
Moty LISIE: Cylinder R=3,0km

Grid Time: 11:15 LOC
Take off time: 11:30 LOC

Max flight altitude: FLOS

Elev, EPGI: 35 m AMSL
Frequency Start, Meta: 122,800
Safety: 122,500

Crestotliwost zapasowa: 122,900
Borsk Radie: 122,800

Sunset: 19:49 LOC

QNH: 1018 HPa

Strefy zakazane: Statyczne, EPD33
Biuro Ladowali: S=-r= s
Sedzia gléwny: S =N

§ Edmrywickl@gmail.com
Sportowy: BT

Lisie 2017 26.08.2017

Przyktadowa karta konkurencji, zadanie dnia

Po odprawie zawodnicy indywidualnie przy-
gotowujg sie do lotu, sprawdzaja sprawnosé
szyboweca, przyrzadéw pokiadowych i nawiga-
cyjnych (w tym rejestrujacych lot), niezbedne
wyposazenie do lotu (picie, jedzenie, dokumen-
ty, sprzet potrzebny po ewentualnym ladowaniu
W terenie przygodnym). Wazne jest tez dobranie
odpowiedniego ubrania, w zaleznosci od spodzie-
wanych temperatur w czasie lotu i zabezpiecze-
nia przed nadmierng operacja stoneczna.

=

Szybowce na starcie zawoddéw szybowcowych w Lisich Ka-
tach. Na pierwszym planie ,Grupa Startowa” obstugujaca
starty ziemne. Foto: Andrzej Ogonowski
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Joanna Biedermann na starcie ziemnym w czasie Szybow-
cowych Mistrzostw Swiata Kobiet w 2017 roku w Zbrasta-
wicach — Czechy. Foto: Andrzej Ogonowski

Starty z ziemi odbywajg sie w SciSle okreslonej
kolejnosci, ktéra zmienia sie kazdego dnia lotnego.

g = i
Starty ziemne na zawodach odbywajg sig z reguty przy wy-
korzystaniu samolotéw holujgcych. Foto: redakcja

Gdy wszystkie szybowce opuszcza juz ziemie
i rozpoczna lot w rejonie linii startu lotnego, usta-
lana jest godzina otwarcia tego startu. Nastepuje to
z reguly 15 — 20 minut po starcie ostatniego zawod-
nika. Czas ten jest niezbedny, aby ostatni startujacy
zawodnik mégt nawigzac kontakt z pradami wzno-
szacymi, uzyskaé¢ niezbednag wysokos¢ i pozycje do
odlotu na wyznaczong trase. Po otwarciu startu
lotnego, co jest oglaszane przez sedziego drogg ra-
diowa, szybownicy moga rozpoczaé wyscig.

Teraz nastepuje czas wyboru najdogodniejsze-
go momentu odejscia na przelot. Zalezy to od wy-
liczen szybownika — ile czasu bedzie potrzebowat
na wykonanie zadania, jak diugo bedzie utrzymy-
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wacé sie sprzyjajaca pogoda do lotu szybowcem
oraz co zrobig konkurenci.

Dla przyktadu: zawodnicy maja do pokonania
trase o dtugosci 350 kilometréw. Biorgc pod uwa-
ge prognozowang pogode i wlasne umiejetnosci pi-
lot zaklada, ze na trasie uzyska Srednig predkos¢
95 kmy/ h czyli potrzebuje ok. 3 godzin i 40 minut na
pokonanie trasy przelotu. Linia startu jest otwarta
od godziny 12.00, dobre warunki termiczne (prady
konwekcyjne) bedg do godziny 17.30, czyli z rozpo-
czeciem naszego przelotu mozemy poczeka¢ mak-
symalnie do godziny 13.50. Biorgc pod uwage po-
gorszenie pogody na trasie przelotu, bledy, ktére
mozemy popelnié na trasie, zaktadamy, ze bezpiecz-
nie bedzie odej$¢é na trase pomiedzy 12.30 a 13.30.
Pozostaje nam teraz oczekiwac na decyzje konku-
rentéw i latajac w okolicach linii startu wybrac
najdogodniejszy moment odlotu na przelot. Linia
startu - jest to wyznaczony przez Kierownika spor-
towego punkt, od ktérego rysujemy umowng linie
na powierzchni ziemi, prostopadig do kierunku tra-
sy, po 5 kilometréw od tego punktu w kazda strone.

- e | b=

Linia startu na zawodach szybowcowych w Lisich Katach
(czerwony prosty odcinek). Zawodnicy, aby prawidtowo wy-
ruszy¢ na konkurencje muszg ,przecigé” umowng czerwong
linie. Trasa to niebieska prostopadta linia

Szybownictwo jest sportem indywidualnym,
jednak duzo latwiej wykonywac lot szybowcem
w zespole dwéch lub kilku zawodnikéw. Pomaga
to w wypracowaniu najtrafniejszej decyzji, zmniej-
sza ryzyko popemhmienia btedéw taktycznych lub
nawigacyjnych i utatwia wyszukiwanie pradéw
wznoszacych. Zbyt duza ilo$¢ szybowcoéw w jednej
grupie moze powodowa¢ utrudnienia, wynikajace
z matlej odlegtoSci pomiedzy szybowcami. Pilot musi
skupi¢ sie na utrzymaniu odpowiedniej, bezpiecz-
nej separacji. Jest to mocno absorbujace, meczace
i przeszkadza w podejmowaniu wilasnych decyzji.
Czesto zdajemy sie na decyzje innych zawodnikéw,
co w dluzszej perspektywie jest malo sportowe.

We wspblczesnych zawodach szybowcowych
rozgrywamy dwa rodzaje konkurencji:

Konkurencja predkosciowa (Racing task).
Lot odbywa sie po wyznaczonej trasie z punktami
zwrotnymi (jednym lub kilkoma). Odlot na trase
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zaczyna sie po przecieciu wyznaczonej linii startu.
Zaliczenie punktu zwrotnego polega na znalezieniu
sie szybowca w sektorze, ktéry najczesciej stano-
wi kolo o promieniu 500 metréw wyznaczone na
punkcie zwrotnym trasy i ustawiony symetrycznie
sektor 90 stopni na punkcie zwrotnym o promie-
niu 5 — 10 kilometréw. Wygrywa zawodnik, ktéry
prawidiowo zaliczy linie startu, wszystkie wyzna-
czone punkty zwrotne i powrdci na lotnisko przeci-
najac linie mety, uzyskujac najkrétszy czas oblotu
czyli najlepsza predkos$¢ na wyznaczonej trasie.

Konkurencja predkosciowa wytozona na zawodach w Lisich
Katach 8 sierpnia 2020 roku, w czasie Ogdlnopolskich Zawo-
déw Szybowcowych im. Szczepana Grzeszczyka. Na trase
przelotu nafozone sg loty dwdch zawodnikdw. Kinga Tchorz
(kolor rézowy) — Aeroklub Nadwislanski, Jakub Barszcz (ko-
lor niebieski) — Aeroklub Orlgt w Deblinie

Konkurencja obszarowa (Assigned Area
Task). Lot odbywa sie po trasie z obowigzkowy-
mi do zaliczenia obszarami wytyczonymi przez
punkt zwrotny trasy i okreSlenie promienia ob-
szaru (od 500 metréw do kilkudziesieciu kilo-
metréw). W oblocie konkurencji obszarowej na-

lezy prawidlowo przecigé¢ linie startu, zaliczy¢
wszystkie wyznaczone obszary i przecia¢ linie
mety. Organizator podaje réwniez minimalny
czas oblotu trasy. W tym wtlasnie czasie zawod-
nik stara sie wybra¢ najbardziej optymalng tra-
se Mozliwo$ci ma wiele poniewaz obszary na
punktach zwrotnych sg duze. Mozna tylko ,za-
haczy¢” dang strefe lub polecieé¢ kilkadziesigt ki-
lometrow w jej giab.

i b B o A S e s
Konkurencja obszarowa na zawodach w Lisich Kgtach 02
sierpnia 2020 w czasie Ogolnopolskich Zawoddéw Szy-
bowcowych im. Szczepana Grzeszczyka . Na trase przelotu
natozone sg loty dwdch zawodnikéw. Widoczne sg réznice
w koncepcji oblotu trasy, szczegdlnie w obszarze Brusy,
gdzie ,czerwony” zawodnik — Tomasz Hornik z Aeroklubu
Nadwislanskiego zawrocit wczesniej a zawodnik ,niebie-
ski” Jakub Barszcz polecat dalej. Dolny obszar zostat przez
przyktadowych zawodnikéw ledwie ,zahaczony”, w tym
rejonie warunki termiczne byty gorsze i nie skorzystali
z mozliwosci lotu dalej na potudnie wzdtuz Zalewu Koro-
nowskiego




Rodzaj konkurencji ustala oczywiscie Kierow-
nik sportowy. Konkurencja predkoSciowa spraw-
dza sie lepiej w stabilnych warunkach pogodo-
wych, kiedy nie przewidujemy, Ze osiagniecie
punktéw zwrotnych trasy moze by¢ utrudnione.
W przypadku, gdy spodziewamy sie utrudnien
pogodowych na trasie przelotu, bezpieczniej jest
wyznaczy¢ zawodnikom trase obszarowa, w kto-
rej szybownik moze oming¢ rozlewiska chmur,
opady deszczu czy inne obszary atermiczne (brak
pradéw konwekcyjnych) skutkujace niemozliwo-
Scig wykonania przelotu i koniecznoS$cia ladowa-
nia w terenie przygodnym.

Szybowce w terenie przygodnym w czasie zawodow szy-
bowcowych w Lisich Kagtach. Foto: Andrzej Ogonowski

Jezeli uda sie nam ,oblecie¢” calg trase i zaczy-
namy zbliza¢ sie do lotniska startu, musimy prze-
cig¢ linie mety. Obecnie linia mety to najczeSciej
okrag o promieniu 3 kilometréw od srodka lotni-
ska startu. Rozwigzanie takie daje mozliwos¢, po
Pprzecieciu mety, przygotowac sie pilotowi do lado-
wania i wykonac¢ ten manewr bezpiecznie, bez ry-
walizacji na ostatnich metrach przed lotniskiem.

Zawody na lotnisku w Lisich Katach. Widoczna jest linia
mety w postaci okregu o promieniu 3 kilometréw od $rodka
lotniska. Aby trasa przelotu zostata zaliczona zawodnik musi
ten czerwony okrag przecigé. Widac tez linie odlotu na trase
z punktem w rejonie jeziora Wielkie Tarpno

Caly trud zawodnika musi byé udokumento-
wany. Obecnie do rejestracji przelotow szybowco-
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wych uzywane sg rejestratory GPS (z elektroniczng
+plomba” — zwane loggerami) zatwierdzone przez
FAI jako urzadzenia do rejestracji przelotu, ktore
daja mozliwos¢ Sedziemu odczytanie trasy, spraw-
dzenie czy przebieg byl prawidlowy, czy zawodnik
nie popelnit bledéw przy odejSciu z linii startu,
czy prawidlowo zaliczyl punkty zwrotne (obsza-
ry) i przecial linie mety. Sedzia ma tez mozliwos¢
sprawdzi¢ czy zawodnik nie naruszy! dopuszczal-
nej wysokosci i stref zamknietych dla zawodow.

Zawody szybowcowe trwaja od 7 do 14 dni.
Czasami przed zawodami rangi miedzynarodowej
organizowany jest jeszcze kilkudniowy trening.
W sumie szybownik musi po$wieci¢ na zawody
kilkanasScie dni, co wymaga duzo wolnego czasu.
Nalezy pamietaé, ze zawody szybowcowe wy-
grywa pilot, ktéry uzyska najwiecej punktéw we
wszystkich rozegranych konkurencjach. Wyma-
ga to odpowiedniego przygotowania fizycznego
i psychicznego tak aby przez caly okres zawodow
prezentowac stalg, wysoka forme. Konkurencje
rozgrywane sa we wszystkie dni, kiedy pogoda
pozwala na jej rozegranie. Punkty w poszczegol-
nych konkurencjach sa obliczane wedlug wzoru,
ktéry ma wiele zmiennych sktadnikow:

- dlugosc trasy,

- czas oblotu,

- stosunek iloSci zawodnikoéw, ktoérzy wystar-
towali do konkurencji do ilosci, ktérzy prze-
kroczyli dystans 100 kilometréw.

Im dtuzsza trasa konkurencji — tym mozliwosé
zdobycia wiekszej liczby punktéw (maksymal-
nie 1000 punktéw za konkurencje). Przyktadowo
— jesli dlugo$¢ wyznaczonej trasy wynosi 300 ki-
lometréw lub czas oblotu jest powyzej 3 godzin
zwyciezca moze zdoby¢ 1000 punktow, jesli plano-
wana trasa to 130 kilometréw a czas oblotu poni-
zej 2 godzin to najlepszy pilot zdobedzie 250 punk-
téw. Jesli trase 300 kilometréw pokona tylko jeden
zawodnik a pozostali nie przekroczg odlegtosci 100
kilometréw - konkurencja bedzie niezaliczona.
Zeby zaliczy¢ konkurencje 20 procent zawodnikéw
musi przekroczy¢ ta minimalng odlegtosc.

Obliczanie punktacji to domena sedziego gtow-
nego, ktory wyniki poszczegélnych zawodnikow
wprowadza do programu obliczajacego wyniki.

Do uznania zawodéw za rozegrane (by wylo-
niono zwyciezcOw) wymagane jest rozegranie
trzech lub czterech konkurencji (w zalezno$ci od
czasu trwania zawodoéw). Wyniki zawodéw moz-
na oglada¢ na stronie internetowej organizatora
(w naszym przypadku na stronie lisie.pl) lub na
stronie soaringspot.com. Tam tez mozna podej-
rze¢ zadanie dnia oraz zobaczy¢ jak poszczegélni
zawodnicy radzili sobie na trasie konkurencji (sa
dostepne zapisy rejestratora lotu kazdego zawod-
nika z kazdej konkurencji).

Zawody szybowcowe — wyS$cigi ludzi na do-
skonatych, latajacych maszynach z wykorzy-

. /
GRUDZIADZKIE WIADOMOSCI LOTNICZE La_




Foto: Jan Michalski

jacych miedzy powierzchnig ziemi
a podstawg chmur cumulus... Piek-
na przygoda, niezapomniane wspo-
mnienia.

Zawody bez trybun, bez kibicow
gdzie piloci samotnie przezywaja
swoje sukcesy i porazki. Tylko oni sg
Swiadkami podniebnej podrézy pod cu-
mulusami. Po po locie, po konkurencji
opowiedzg jak bylo — ale czy mozna im
wierzy¢? Trzeba samemu sprawdzic!

Foto: Kinga Tchorz Zyczymy Wam mozliwosci sprébowania, to la-
staniem sil natury. Podniebne zeglarstwo, ktore twe.

przez kilka godzin wymaga skupienia i wyko-

rzystania wtasnych umiejetno$ci, mozliwosci Joanna Biedermann i Andrzej Ogonowski.
szybowca i zrozumienia sil natury wystepu- Grafiki: Tomasz Hornik

Foto: Kinga Tchorz
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Szybownicy Kadry Narodowej z Aeroklubu Nadwislanskiego

Joanna Biedermann. Rozpoczeta szkolenie
szybowcowe na szybowcu Bocian w 1988 roku
w Aeroklubie Grudzigdzkim, a w roku 1991 szkolenie
na samolocie Zlin 526F. Lata réwniez balonami na
ogrzane powietrze. Jest instruktorem szybowcowym
i samolotowym w Aeroklubie Nadwislanskim. Od
wielu lat nalezy do Szybowcowej Kadry Narodowej Kobiet. 0d 2000 roku praco-
wata jako pilot samolotéw turbo$migtowych ATR 42/72 w firmie Eurolot, od
roku 2006 w PLL LOT na samolocie Embraer 170, Boeing 737, a poczawszy od
roku 2013 na Boeingu 787, obecnie jako kapitan. Zdobywczyni tytut Wicemi-
strzyni Europy Kobiet w klasie club w Lesznie w 1999 roku oraz Il Wicemistrzy-
ni Swiata Kobiet w klasie standard w Romorantin (Francja) w 2007 roku. Trzy-
krotnie uzyskata tytut Szybowcowej Mistrzyni Polski Kobiet w latach 1996,
2000 oraz w 2014. W 2018 roku wraz z reprezentacjg w sktadzie Daria Dutkie-
wicz-Gotawska, Beata Choma i Ewelina Leszczuk zdobyty druzynowy Balonowy
Puchar Swiata Kobiet w Il pucharze Swiata Kobiet Kobiet Balondw na Ogrzane

Powietrze w Nateczowie.

Tomasz Hornik rozpoczat szkolenie szybowcowe
w 2011 roku w Aeroklubie Stupskim. Szybowce natychmiast
staty sie nieodtagcznym elementem jego zycia i s nim po dzi$
dzien. Od lutego 2021 roku pracuje jako pilot samolotéw tur-
bo$migtowych ATR72 w Sprint Air. W pierwszych zawodach
wystartowat w 2013 roku, a do Szybowcowej Kadry Narodo-
wej Junioréw dostat sig w 2015 roku. Jest czterokrotnym
ztotym medalista Mistrzostw Polski Junioréw 2016-2019
(trzykrotnie Klasa Standard, raz Klasa Klub). tacznie na 28 zawodéw 16 razy
stawat na podium z czego 9 razy wygrywat. W 2019 roku zdobyt brazowy medal
na Mistrzostwach Swiata Junioréw w klasie Standard rozgrywanych w We-
gierskim Seged. Jest 3 krotnym medalista Mistrzostw Polski senioréw — klasa
Klub 2018, klasa 15 m 2019, klasa Open 2021. W 2019 roku ustanowit 4 rekor-
dy Polski Junioréw w dtugosci przelotu — 1012 km, byt to tez pierwszy przelot
w historii powyzej 1000 km wykonany z Polski przez pilota ponizej 25 roku zy-
cia. 0d 2019 roku jest Trenerem Szybowcowej Kadry Narodowej Junioréw. Od
2020 roku nalezy do reprezentacji Polski na Mistrzostwa Swiata w klasie
Otwartej.

71 Martin Przybysz zapoczatkowat swojg przygode z szy-
bownictwem w 2016 roku w Aeroklubie Nadwislanskim w Li-
sich Katach. 0d tego momentu kazda wolng chwilg spedza na
treningu latajac po grudzigdzkim niebie. Licencje szybowcowa
otrzymat w 2018 roku, a juz rok pdzniej reprezentowat Aero-
klub Nadwislanski podczas Szybowcowych Mistrzostw Polski
Junioréw. Od tamtej pory regularnie bierze udziat w zawodach
szybowcowych w catej Polsce, a od biezacego roku jest czton-
kiem Szybowcowej Kadry Narodowej Junioréw. W powietrzu spedzit tacznie po-
nad 400 godzin.

Karol Staryszak szkolenie podstawowe podjat w 1993
roku, majac 16 lat w Aeroklubie Warszawskim. Od razu wie-
dzial, iz to bedzie jego zyciowa pasja, cztery lata pézniej wy-
startowat po raz pierwszy w krajowych zawodach szybowco-
wych w Ostrowie Wlkp. Zajat tam trzecie miejsce, a tym
samym zakwalifikowat sie¢ do Szybowcowych Mistrzostw
Polski. W kolejnych latach brat udziat w Mistrzostwach Polski
Junioréw i Senioréw oraz dwukrotnie w Mistrzostwach Swia-
ta Junioréw i Mistrzostwach Europy Senioréw. Zakoriczyt kariere Juniora w 2003
roku zdobywajac trzykrotnie tytut Vice Mistrza Polski Junioréw klasy standard.

Szkote pilotazu samolotowego konczy w roku 2004, a juz w 2005 szkoli sig
i pracuje jako Il pilot na samolocie komunikacyjnym Boeing 737. W roku 2008
zostaje awansowany na stanowisko kapitana. Po bankructwie firmy w ktorej
pracowat, przeszkala sig na samolot Airbus A320 na ktérym lata obecnie po-
zostajac ciegle wierny swojej pasji — szybownictwu. Jest cztonkiem Aeroklubu
Nadwislanskiego. Pierwszy medal Mistrzostw Polski Senioréw zdobywa w Cze-
stochowie w roku 2005. Zawody w klasie klub na polskim szybowcu Jantar
Standard.

Pierwszy medal Mistrzostw Europy Senioréw Karol zdobyt w roku 2007, Isso-
dune we Francji, gdzie startowat na polskim szybowcu Diana2. Latajac w parze
z Januszem Centkg zdobyt tytut Vice Mistrza Europy w klasie 15-to metrowe;.
Drugi medal ME tym razem brazowy zdobyt na Stowacji w 2009 roku tym razem
w klasie 18-to metrowe;.

Pierwszy medal Mistrzostw Swiata Senioréw to rok 2008, Lusse w Niem-
czech i start w parze ze Zbigniewem Nieradkg na szybowcu ASG29. Drugi, po-
nownie brazowy medal M$ Karol zdobyt latajac ze Zbyszkiem na potudniu Wegier
w 2010 roku.

Tytut Mistrza Europy wywalczyt w mistrzostwach Europy na Litwie — lotnisko
Pociunai 2011 . Latat ze Zbyszkiem Nieradka i wspélnymi sitami w trudnej pogo-
dzie udato im sig pokona¢ rywali ze znaczaca przewaga punktowa.
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Karol $napko. Czes¢, jestem Karol i swoja lotni-
czq kariere rozpoczatem w Grudzigdzu w 2017 roku na
szkoleniu podstawowym na szybowcach. Od wtedy
kazda wolng chwile spedzatem na lotnisku, co zaowo-

H cowato w 2019 roku ztotym medalem na SMPJ w kla-
sie Club B i powotaniem do Szybowcowej Kadry Naro-

dowej Junioréw. Uwielbiam lata¢ na zawodach i co roku staram sig wzig¢ udziat
w przynajmniej trzech imprezach. W tym roku wybieram sig na 5. Szybowcowe
Mistrzostwa Europy Junioréw, ktére odbeda sie w Pociunai na Litwie, a za rok
zamierzam walczy¢ o tytut mistrza $wiata na zawodach w Taborze w Czechach.

Kinga Tchorz. Cho¢ poczatkowo moim marzeniem byto
latanie samolotami, to mozliwosci finansowe pokierowaty
moja droge nieco inaczej, czego ani troche nie zatuje. Miata
by¢ akrobacja, a spetnito sig to co kiedy$ pod hangarem, przy
obserwacji burzy powiedziat mi jeden z pilotéw szybowco-
wych: , Jesli tak uwielbiasz patrze¢ na rozwdj chmur, to poko-
chasz przeloty szybowcowe”. Nie majac jeszcze wtedy licen-
cji, dalej obstawatam przy swoim. Mylitam sie. To wiasnie
przeloty i wyscigi szybowcowe od 2015 wypetniajg wigkszo$¢ mojego czasu.
W 2016 roku otrzymatam powotanie do Szybowcowej Kadry Narodowej Junio-
row i regularnie biore udziat w zawodach szybowcowych. Startowatam miedzy
innymi w Szybowcowych Mistrzostwach Swiata Kobiet w Australii, zdobytam
dwa medale z Mistrzostw Polski Junioréw i pokonujac bez silnika 754 km, pobi-
tam rekord Polski junioréw w klasie 15 metrowej.

0d 2017 roku spetnia sig moje kolejne marzenie, czyli realizowanie takiej dro-
gi Zyciowej, aby lataniem mdc zarobi¢ na wiecej latania, wtedy wiasnie zrobitam
licencje samolotowg PPL(a), na ktdrg zarobitam biegajac z poczta po Niemczech.
W 2020 roku zakonczytam szkolenia samolotowe w Panstwowej Wyzszej Szkole
Zawodowej w Chetmie i zdajac wszystkie egzaminy uzyskatam niezbedne upraw-
nienia do licencji zawodowej. Od tego roku realizuje sie jako instruktor samoloto-
wy z zamiarem zdobywania kolejnych uprawnien do szkolenia. Maj tego roku byt
dla mnie intensywny samolotowo, ale byto warto bo dostownie niedawno spet-
nito sie marzenie, cel, do ktérego dazytam i dostatam prace w liniach lotniczych.
Niedtugo rozpoczne szkolenie na samolot Saab 340 i w barwach SprintAir'a bede
zdobywac kolejne, piekne do$wiadczenie.

stworza ciagneto go odkad pamigta. Latanie na szybowcach
rozpoczat w 2019 r. w Aeroklubie Gdariskim, w tym samym
roku trafit do Lisich Katéw, gdzie uzyskat licencjg pilota szy-
bowcowego. W 2020r. trudno juz byto spotka¢ go poza lotni-
skiem. Wtedy tez zaczat reprezentowa¢ Aeroklub Nadwislan-
ski na zawodach, co zaowocowaio powofaniem do
8 Szybowcowej Kadry Narodowej Junioréw na 2021 rok. W tym
roku bierze udziat w licznych zawodach szybowcowych w catej Polsce. Na co
dzien uczy sig w Il LO w Gdyni.

-“'—" Jan Wojewoda ma 17 lat i pochodzi z Rumi. W prze-
¥ B
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Montujemy szybowiec

Na lotniskach aeroklubéw czesto widzimy ta-
kie dtugie, biate przyczepki ...

W $rodku drzemig w oczekiwaniu na odpowied-
nig pogode szybowce. Ta przyczepka, to nie tylko
miejsce przechowywania szybowca, to réwniez
mozliwos¢ szybkiego transportu statku powietrz-
nego na lotnisko z terenu przygodnego i do domu.
Szybowiec jest tak zamontowany w przyczepce,
ze podczas transportu jest calkowicie bezpiecz-
ny. Piloci w tym ,domku szybowca” przechowuja
jego osprzet: po- | 7% i Wi vy ;
krowce, podstawki = S g
do montazu, ele-
menty do Kkotwi-
czenia, akcesoria
do transportu po
lotnisku oraz inne
niezbedne do lata-
nia przedmioty.
Otwieramy ,szy-
bowcowy domek”.
Centralnie  zamo-
cowany kadlub za
chwile opusSci na
wozku przyczepke.
Po bokach kadtuba
widzimy skrzydia,
a na goérnej pokry-
wie zamocowany
statecznik poziomy.

\

)
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Kiedy kadtub jest na zewnatrz, mozemy spraw-
dzi¢ stan okué gléwnych, przygotowaé sworznie
mocujace skrzydia (przemyé, osuszyé, nasmaro-
wac), sprawdzi¢ stan napedéw lotek i hamulcow
aerodynamicznych. Zagladamy do kabinki pilota
i sprawdzamy jej stan techniczny.

Czas na montaz skrzydet.

W odpowiedniej kolejnosci umieszczamy lewe
i prawe skrzydlo w kadlubie, Igczac je w catosé
sworzniami dzwigara gtéwnego.
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Podlgczamy napedy lotek i hamulcow aerody-
namicznych, ktére w tym typie szybowca znajdu-
ja sie w kadlubie za siedzeniem pilota. Wypusz-
czamy podwozie i mozemy usungé szybowiec
z woézka montazowego z naszej przyczepki.

Pozostal nam jeszcze montaz statecznika po-
ziomego i szybowiec, technicznie gotowy jest do
lotu.

Do montazu szyboweca potrzebne sa minimum
trzy osoby, trwa to okoto 15 minut. Pierwsze zdje-
cie z naszej prezentacji wykonano o 10.30 ostat-
nie 10.45. Nasz zesp6t montazowy to dwie kobiety
i dwaj mezczyzni. Caly szybowiec wazy okolo 250
kg. Najtrudniejsza czynnoscig jest wyjecie 1 zalo-
zenie skrzydel, ktére waza po okoto 80 kg. Przy
montazu trzeba bardzo uwazac, aby nie uszkodzi¢
delikatnej powierzchni szybowca. Uczestniczacy
w tym procesie musza znac¢ swoje zadania i dobrze
jest, jesli mamy osobe kierujacg montazem.

... A przyczepka czeka, az jej mieszkaniec skon-
czy lata¢ i powrdci.

Andrzej Ogonowski
(Foto: Beata Adwent, Pawet Cyrankowski
i Andrzej Ogonowski)
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SZD 9 bis Bocian — Aeroklub Nadwislanski.
Dwumiejscowy szybowiec, stuzacy do szkolenia podstawowego.
Foto: Waldemar Wingralek

SZD-50 Puchacz — Aeroklub Nadwislanski.
Dwumiejscowy szybowiec szkolno-treningowy.
Foto: Andrzej Ogonowski

Grob G 103 Twin Astir — Aeroklub Nadwislanski.
Dwumiejscowy szybowiec treningowo-wyczynowy.
Foto: Andrzej Maciejewski

PW-5 Smyk — Aeroklub Nadwislanski.
Jednomiejscowy szybowiec treningowy klasy $wiatowe;.
Foto: Dominika Szagdaj

SZD-30 Pirat — Aeroklub Nadwislanski.
Jednomiejscowy szybowiec treningowy.
Foto: Andrzej Ogonowski

SZD-51 Junior — Aeroklub Nadwislanski. Jednomiejscowy
szybowiec szkolno-treningowo i wyczynowy klasy Club.
Foto: Dominika Szagdaj

SZD-36 Cobra 15 — Aeroklub Nadwislanski. Jednomiejscowy
szybowiec treningowo-wyczynowy klasy Club.
Foto: Waldemar Wingralek

Grob G 102 Astir CS Jeans — Aeroklub Nadwislanski.
Jednomiejscowy szybowiec treningowo-wyczynowy klasy Club.
Foto: Aneta Ratkowska
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Jednomiejscowy szybowiec treningow-wyczynowy klasy Club.

Astir 77 — Aeroklub Nadwislanski.

Foto: Andrzej Maciejewski

SZD-41 Jantar Standard 2 — Aeroklub Nadwislanski.
Jednomiejscowy szybowiec zawodniczy klasy Club.
Foto: Kinga Tchorz

-

SZD-41 Jantar Standard 3 — Aeroklub Nadwislanski.
Jednomiejscowy szybowiec zawodniczy klasy Club.
Foto: Andrzej Maciejewski

Rolladen-Schneider LS4 — prywatny.
Jednomiejscowy szybowiec zawodniczy klasy Club.
Foto: Andrzej Maciejewski

Schempp-Hirth Mini-Nimbus— prywatny.
Jednomiejscowy szybowiec zawodniczy klasy Club.
Foto: redakcja

Glaser-Dirks DG-101G — prywatny.
Jednomiejscowy szybowiec zawodniczy klasy Club.
Foto: redakcja

Glaser-Dirks DG-300 — prywatny.
Jednomiejscowy szybowiec zawodniczy klasy Club.
Foto: Matgorzata Nard¢

Schempp-Hirth Standard Cirrus — prywatny.
Jednomiejscowy szybowiec zawodniczy klasy Club.
Foto: Bartosz Staszak
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Schempp-Hirth Ventus 2cT — prywatny.
Jednomiejscowy szybowiec zawodniczy
klasy osiemnastometrowe;.

Foto: Juliusz Bohatyrewicz

Grob G 109 — Aeroklub Nadwislanski.

Dwumiejscowy motoszybowiec stuzacy do szkolenia i treningu.

Foto: Aleksandra Tomaszewska

System3000
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ASG 29E — prywatny. Jednomiejscowy szybowiec zawodniczy
klasy osiemnastometrowe;.
Foto: redakcja

Arcus M
0 takim szybowcu marzg piloci Aeroklubu Nadwislanskiego,
umozliwia on szkolenie w lataniu wyczynowym. Foto: redakcja

Odzyskaj swoje pienigdze.
Z SYSTEM3000.pl to proste!
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Szybowce z silnikiem

Szybownictwo to piekny sport, prawda? Szum
oplywajacego skrzydta powietrza, absolutna wolnos¢
w trzech wymiarach, mozliwos¢ dzielenia powietrza
z ptakami i dolotu do kazdej kiebiastej chmury. No,
chyba, ze do niej nie dolecimy.

W czasach gdy szybowce byly z drewna, a ludzie
mieli generalnie wiecej czasu, ladowanie w tzw. tere-
nie przygodnym oznaczalo tylko kolejng przygode i dy-
lemat pod tytulem ,czy pole i szybowiec nadaja sie do
lotu za samolotem, czy koledzy musza przyjecha¢ po
mnie z przyczepg?”’. ZaczeliSmy jednak lataé¢ szybciej,
drozej, dalej, a nasze piekne zabawki zmienily drewno
na witokna szklane i weglowe. Pojawila sie wiec kon-
cepcja szybowca z silnikiem — nie myli¢ z motoszy-
bowcem. Ten drugi to najczeSciej po prostu samolot
dopracowany aerodynamicznie, latajacy z niewielkimi
predkoSciami, ktéry moze podczas lotu wylaczyé sil-
nik i nie jest to sytuacgja awaryjna. Nadal jednak daleko
mu do biatoskrzydlych ptakéw jakich dosiadaja szy-
bownicy. Oznacza to, ze $miglo, ktdre sie nie porusza,
stawialoby w szybowcu niedopuszczalny opor — jezeli
pozostaje na zewnatrz... Silnik dolotowy, Smigtowy.

Wré6cmy na chwile na lekcje fizyki, klasa pierwsza.
Przyktadowy szybowiec wazy 600 kilograméw wraz
z zaloga 1 ma doskonatos¢ 40. Powszechnie wiemy, ze
doskonato$¢ to stosunek dystansu jaki pokonamy do
wysokosci jakiej na to potrzebujemy w nieruchomym
powietrzu, bez wykorzystania pradéw wznoszacych,
czyli przyktadowe 40 oznacza 40 km z 1000 m, lub
4 km na kazde 100 m. Ci bardziej uczeni wiedzg, ze
doskonalo$¢ jest to réwniez stosunek sily nosnej do
oporu. Jezeli wiec sita noSna musi utrzymac nasz szy-
bowiec w powietrzu, to rownowazy ona ciezar 600 kg.
Oznacza to, ze opér ma warto$¢ 15 kg lub 150 N. Jeze-
li uzyskamy ciag silnika wiekszy niz ta — stosunkowo
mata warto$¢ — to z szybowca robi sie samolot.

Idea najzwyklejszego napedu dolotowego jest pro-
sta, umieszczony w kadtubie niewielki silnik ze zlo-
zonym Smigltem jest wypuszczany na elektrycznym
wysiegniku. Gdy pilot zanurkuje szybowcem, ped po-
wietrza sprawia, ze Smiglo sie obraca, dzialajac jak
rozrusznik — silnik odpala i mozna wraca¢ do domu
kosztem niewielkiego zuzycia benzyny i plamy na
honorze przelotowca. Przy predkosci okoto 145 km/h,
czyli 40 m/s, moc potrzebna do uzyskania ciggu 150
N to teoretycznie zaledwie 8 KM i rzeczywiste silniki
dolotowe maja tych koni zaledwie kilkanasScie.

Silnik startowy, $migtowy. Oczywiscie postanowio-
no pdjs¢ dalej. Skoro tak niewielkie moce utrzymujg
nawet ciezkie szybowce klasy otwartej w powietrzu,
to niewiele rowniez potrzeba aby taki szybowiec wy-
startowal. Konstrukgje silnikéw startowych sg w za-
sadzie zblizone do tych dolotowych. Nieco wieksza
pojemnosc¢ skokowa, konieczno$¢ stosowania rozrusz-
nika i wieksze zbiorniki paliwa oznaczaja jednak, ze
taka zabawka ma mase, ktéra juz nie wszedzie moze
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zostac¢ bezpiecznie umieszczona. Stad do dzis sil-
niki startowe to domena klasy otwartej i dwu-
miejscowej, gdzie duze i ciezkie maszyny bez
uszczerbku na osiggach zniosg te dodatkowe

Karol Staryszak demonstruje wysuwanie, uruchamianie
i chowanie silnika w locie w szybowcu ASG 29E. Foto:
Karol Staryszak
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kilkadziesiat kilograméw. W mniejszych klasach,
o rozpietosci 18 i 15 m, udziat silnikéw startowych
jest mniejszy, przewazajg dolotowe lub ich brak.
Wysuwany z grzbietu silnik spalinowy napedzaja-
cy $miglo ma jednak jedng zasadniczg wade — jezeli
Po wyciagnieciu z grzbietu w kryzysowej sytuacji,
gdy pilot znalaz! sie nisko i potrzebuje go najbar-
dziej, motor uparcie milczy. Jest wiele powodow,
ktore mogg do tego doprowadzié: wada rozrusz-
nika lub $miglo, ktére sie nie rozkrecito, problem
z paliwem, temperatura otoczenia utrudniajgca za-
plon. W przypadku mistrza Sebastiana Kawy, byt to
prozaiczny bezpiecznik, ktéry ma zapobiec przy-
padkowemu uruchomieniu silnika wewnatrz ka-
dtuba, a przypadkowo zabezpiecza réwniez przed
uruchomieniem go wtedy gdy jest potrzebny. W ta-
kim przypadku, sytuacja pilota, ktéra byla nie do
pozazdroszczenia juz na poczatku (przeciez z jakie-
gos$ powodu tego silnika potrzebowatl), staje sie dra-
matyczna. Wysuniety silnik ze $migltem dziata jak
doskonaly hamulec aerodynamiczny, ograniczajac
zasieg szybowca, ktéry na matej wysokosci i tak nie
jest imponujacy. Ten problem z klasycznym ukla-
dem napedowym byt przyczyng wielu powaznych
wypadkoéw i pojawily sie dwie alternatywy do $mi-
gta napedzanego benzyna. Wcigz paliwo, ale bez
$migta czyli silnik odrzutowy.

Niewielka turbina stawia znacznie mniejszy
opér aerodynamiczny niz klasyczny silnik. Jest
rowniez 1zejsza, a dzieki rozrusznikowi elektrycz-
nemu, nie jest wymagane nurkowanie aby ja roz-
pedzié. Mimo tego, ze czas uruchomienia takiego
silnika od momentu podjecia decyzji o jego wyko-
rzystaniu potrafi siega¢ minuty, dzieki niewielkim
oporom, szybowiec straci niecate 100 metrow —
znacznie mniej niz przy uruchamianiu sie $migta.
Ciag silnika odrzutowego zasadniczo ro$nie wraz
z predkosciag lotu, co oznacza, ze mozna sie poru-
sza¢ z nim szybciej, a zaoszczedzone miejsce w ka-
diubie przeznaczy¢ na wiekszy zbiornik paliwa.
Dzieki temu zasieg takiego napedu jest wiekszy,
a podrézowanie szybsze. OczywiScie dziata to tez
w drugg strone — przy matych predkosciach spraw-
no$¢ takiego napedu jest niewielka co wyklucza go
raczej z zastosowania jako silnik startowy. Kolej-
nym problemem jest hatas, co$ co dla ludzi lotnic-
twa jest piekng muzyka, otoczeniu niekoniecznie
musi sie podoba¢. A nawet niewielka, niemal mo-
delarska, turbina potrafi solidnie odcisnaé swaoje

Motoszybowiec S10 Stemme z uruchomionym silnikiem.
Foto: Piotr Perzak
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Ventus 2CXT z silnikiem startowym. Foto: Andrzej Ogonowski

pietno na bebenkach stuchaczy.

Wciaz $miglo, ale bez paliwa czyli silnik elek-
tryczny. Niewielka moc jaka utrzyma szybowiec
w powietrzu otwiera drzwi silnikom elektrycz-
nym. Ich zaletami jest prosta konstrukcja pozba-
wiona wielu potencjalnie zawodnych elementéw.
Ponadto akumulatoréw z silnikiem nie musi 1gczy¢
skomplikowany uktad paliwowy, co uwalnia kon-
struktoréw z przywigzania do umieszczonego na
grzbiecie ukladu. Cze$¢ silnikéw elektrycznych
przeniosta sie w szybowcach do dzioba, tworzac
tzw. uktad FES — Front Electric Sustainer. Zlozo-
ne lopaty $migla przylegaja do kadtuba dajac mi-
nimalny opér, a gdy pilot uruchamia silnik to sita
odsrodkowa natychmiast rozklada je pozwalajac
na korzystanie z urzadzenia sekundy po jego uru-
chomieniu. Niezawodno$¢ w potgczeniu z szybko-
Scig uzycia pozwalaja tym silnikom by¢ wykorzy-
stywane pézniej i nizej niz spalinowe konstrukcje
wymagajace wiekszych margineséw bezpieczen-
stwa. W przypadku problemu, lopaty wracaja do
pierwotnego polozenia dajac ponownie minimalny
opdr, nie pogarszajacy osiagéw konstrukcji. Oczy-
wiscie, nie ma rozwigzan idealnych - silnik elek-
tryczny sam w sobie jest prosty, lecz zasilajace go
akumulatory juz takie nie sa. Oznacza to, ze tak
jak w samochodach elektrycznych, lecac, wiezie-
my ze soba wiele zbednych kilograméw, a proces
tankowania tej energii jest znaczaco dluzszy. Je-
zeli pozostawimy na lotnisku szybowiec na noc do
naladowania baterii, a kto$ nieopatrznie nas odig-
czy to rano, po zauwazeniu problemu, praktycznie
nie ma szans na naladowanie silnika do lotu.

Jak wida¢, sposobéw aby szybowiec nie musiat
nawiazywac spotkan trzeciego stopnia z terenem
przygodnym jest kilka, a zaden z nich nie jest po-
zbawiony wad. Postep jednak dokonuje sie nie-
przerwanie i w tej chwili zdecydowana wigkszos¢
sprzedawanych na Swiecie nowych szybowcéw
wyposazona jest w ten czy inny naped. Polskie
konstrukcje stawiaja na silniki elektryczne — Diana
2 moze zosta¢ wyposazona w naped FES, a GP-14
i 15 w silnik wystawiany na maszcie z grzbietu.
potudniowoafrykanskie rumaki ze stajni Jonker
Saiplanes czesto wyposazane sg w turbiny odrzu-
towe, natomiast niemieckie firmy Schempp-Hirth
i Alexander Schleicher oprécz napedéw elektrycz-
nych, oferuja rowniez klasyczne silniki spalinowe.

Artur Lonczuk
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Modele szybowcow

Mozna diugo sie spieraé, czy legendarny Ikar
dobrze zrobil, ze od razu przypiat skrzydia i po-
leciat w Stonce? Czy nie lepiej bylo zrobi¢ model.
Jak dlugo konstruktorzy maszyn ciezszych od po-
wietrza kreciliby sie wokét wlasnego ogona, nim
siegneli po modele? Co bylo pierwsze — jajko, czy
kura, model, czy samolot? W 1899 roku Niemiec
Otto Lilienthal opublikowat prace pt. ,Lot pta-
kéw, jako podstawa sztuki latania”. Stusznie wiec
uznany zostal za pioniera szybownictwa i twérce
profilowanych skrzydel. Zanim rozpoczat loty na
wtlasnych konstrukcjach, zbudowat i oblatat kilka
modeli. Byl tak pewien swoich zalozen, ze pokusit
sie o zbudowanie oryginalnego modelu dwupta-
towego szybowca. Powoli powstawato lotnictwo,
zwigzane jeszcze z modelarstwem, bez ktérego nie
moglo sie rozwija¢. Dosy¢ wczeSnie zrozumial to
Czestaw Tanski — ojciec polskiego lotnictwa i ...
modelarstwa. Jego slynna ,Lotnia” przepoczwa-
rzyla sie z modelu w pierwszy polski szybowiec.
Modelarstwo na $wiecie rozwijato sie dynamicz-
nie w 1936 r. Miedzynarodowa Federacja Lotnicza
(FAI) wiaczyla je do dyscypliny sportéw lotniczych.
Podstawgq podziatu sa kategorie modeli latajacych:

F1- lot swobodny,

F2- lot na uwiezi,

F3- lot zdalnie sterowany,
F4- makiety latajace,

F9- drony wyscigowe,

S - modele kosmiczne.

W ramach tych kategorii sa konkurencje, kto-
rych na chwile obecng jest ponad 30. Kategorie
i konkurencje odzwierciedlaja w pewnym sensie
historie rozwoju modelarstwa. Pierwszymi byly
szybowce, konkurencja F1A. Modele latajace bez
zespolu napedowego, w ktérych sita nosna wy-
twarzana jest przez sily aerodynamiczne dzialaja-
ce na nieruchome ptaty. Dzieki nim poznano pod-
stawowe prawa rzadzace lotem, zasady regulacji,
okreslano wlasnosSci ptatowca. Doskonale nadajg
sie do eksperymentéw materialowych. Czegdz one
nie przezyly... Byly budowane z drewna, balsy, by
wreszcie dozy¢ czaséw tworzyw, widkien szkla-
nych, weglowych i kompozytéw. Przetrwaty do
ery elektroniki, by uzy¢ jej w zastepstwie wylacz-
nikéw czasowych zegarowych. Wcigz sg intere-
sujace i technicznie wyrafinowane. I tak jak duze
szybowce maja przed sobg jeszcze piekne lata. Ich
rozwd@j nigdy sie chyba nigdy nie skonczy. Mistrzo-
stwa Swiata rozgrywane sa co dwa lata naprze-
miennie z Mistrzostwami Europy. Charakterysty-
ka techniczna modeli szybowcow F1A:

- powierzchnia noéna 32 - 34 dm?

- masa minimalna 410 g

- maksymalna diugos¢ holu 50 m

Modelarstwo to pierwszy etap szkolenia lotni-
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Ogodlnopolskie Zawody Modeli Latajgcych Matych Form
w klasie szybowcow — 1968 r. Lisie Katy. | miejsce (stoi
w $rodku) zdobyt Jerzy Makula z Aeroklubu R.0.W, pézniej-
szy czotowy polski akrobata szybowcowy, zdobywca wielu
tytutéw mistrzowskich, obecnie Prezes Aeroklubu Polskiego

czego. Wiekszos¢ ludzi réznych zawodéw — pilo-
téw, mechanikéw, konstruktoréw rozpoczynala
swg droge do lotnictwa od modelarstwa. Wielce
wymowny jest fakt, urastajacy do rangi symbo-
lu, ze z szeregu modelarzy wywodzi sie pierwszy
polski kosmonauta gen. Mirostaw Hermaszewski,
ktorego mlodziencze marzenia rozbudzane przez
modelarstwo i szybownictwo staly sie rzeczywisto-
Scig. Rowniez obecny prezes Aeroklubu Polskiego
Jerzy Makula, wielokrotny medalista Mistrzostw
Polski, Europy i Swiata w akrobacji szybowcowej,
wspoélttwoérca polskich szybowcéw akrobacyjnych
FOX i SWIFT, kapitan w PLL LOT, swoja lotnicza
przygode rozpoczynal w aeroklubowej modelarni.
W 1968 r. reprezentujac Aeroklub ROW uczestni-
czyl w Lisich Kagtach w og6lnopolskich zawodach
modeli latajgcych ,Matych form”, zdobywajac
w konkurencji szybowcéw F1H — I miejsce. W na-
szym aeroklubie byli i obecni czlonkowie, a wséréd
nich piloci, instruktorzy, mechanicy, pracownicy
etatowi tez na przestrzeni lat stanowili i stanowig
liczne przyktady tych, ktérych droga do lotnictwa
rozpoczela sie od modelarstwa. Wymienie tu cho¢
kilka nazwisk: niezyjacy juz Tadeusz Hardt, An-
drzej Ogonowski, Zenon Lipiec, Jerzy Florek, Ja-
cek Ornacki, Maciej Drozd, Michal Stenzel, Jakub
Jankowiak czy Mieczystaw Lempa.

Pierwszy kontakt z modelarstwem w mode-
larniach, ale nie tylko, kojarzy sie z budowg szy-
bowca ,Jaskétka”. Ten kultowy zestaw do budo-
wy modelu szybowca, produkowanego od 50-tych
lat ubieglego stulecia przez wytwornie w Kro-
$nie, mimo pewnych wad, ktore staly sie powo-
dem do powstania nowych wersji, przetrwat do
chwili obecnej. Dobrze zastuzyt sie dla polskiego
modelarstwa i lotnictwa a wielu wybitnych pilo-
téw, konstruktoréw oraz mistrzéw sportéw lot-
niczych rozpoczynalo swojg powietrzna przygode

GRUDZIADZKIE WIADOMOSCI LOTNICZE L




s i’ A 1 't'\d

Uczestnik zawodéw pod nazwa Mtiodzi Modelarze Lotnicy
na Start z modelem ,, Jaskétka”

od budowy - tego wiasnie — modelu. Modelarze
zrzeszeni w aeroklubowych modelarniach rywa-
lizuja w corocznych zawodach konczacych rok
szkolenia modelarskiego ,Mtodzi modelarze lot-
niczy na start”. Zwyciezcy maja prawo uczestnic-
twa w Mistrzostwach Polski Mlodzikéw. W ciggu
ostatniej dekady wyraznie spada zainteresowanie
dzieci i mlodziezy ta piekna i jakze uczacag katego-
rig modeli na rzecz gotowych modeli — zabawek
malo wymagajacych wlasnego wktadu pracy i in-
wengcji... Szkoda!!!

ZAWODNICZE MODELE SZYBOWCOW
ZDALNIE STEROWANYCH

Konkurencja F3J - MODELE SZYBOWCOW
TERMICZNYCH DO LOTOW NA DELUGOTRWA-
£0SC

Celem zawod6éw jest rywalizacja na dlugo-
trwalos$¢ lotu. W trakcie zawodoéw wykonuje sie
kilka rund eliminacyjnych. Do kazdej rundy za-
wodnicy dzieleni sg na r6zne grupy. Wyniki danej
grupy przeliczane sg wg okreS§lonego systemu, aby
wynik byl najbardziej obiektywny, niezaleznie od
zmian warunkéw pogodowych w czasie rundy.

Modele rakietoplanéw S8D druzynowych mistrzéw Europy
junioréw. Od lewej: Andrzej Szynaka (mistrz Europy oraz
drugi wicemistrz $wiata), Maciej Sikora i Dawid Zatuski.
Zdjecie z dedykacja Mirostawa Hermaszewskiego
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Modelarze konkurencji F3J w Lisich Katach podczas Mi-
strzostw Polski

W celu okreslenia lokat koncowych, zawodnicy
0 najwyzszej ogoélnej liczbie punktéw zdobytych
w rundach eliminacyjnych, beda uczestniczy¢
jako jedna grupa w rundach finalowych, ktérych
jest nie mniej niz dwie i nie wiecej niz cztery.
Punktacja; w rundach eliminacyjnych zawodni-
cy dysponujg czasem startowym réwnym 10 min,
w ktérym muszg wyholowaé model (czas lotu
liczony jest od wyczepienia z holu) i wylgdowac
przed uplywem 10-tej minuty, najblizej wyzna-
czonego dla kazdego zawodnika punkcie do lado-
wania. Za kazda sekunde lotu zawodnik otrzymu-
je 1 punkt i dodatkowo punkty za lgdowanie, max
100 punktéw; wg tabeli regulaminu — odleglos¢
mierzona jest w [cm] od nosa modelu (kadiuba).
Za ladowanie po 10-tej minucie premia za lado-
wanie nie przystuguje — zawodnik otrzymuje 30
pkt. kary. W lotach finalowych czas startowy
wynosi 15 min. Upraszczajac regulaminowe za-
wilo$ci, mozna powiedzie¢, ze idealne byloby jak
najkrétsze holowanie, nastepnie wykonanie lotu
zakonczonego w ostatniej sekundzie 10-cio i 15-to
minutowego czasu startowego, doktadnie w cen-
trum do lgdowania (czyli za 100 pkt.). Czotowi
zawodnicy Mi-
strzostw Eu-
ropy rozegra-
nych w 2019 r.
we Wioctawku
wielokrotnie
demonstro-
wali takie
umiejetno-
Sci. Zawod-
nik  Norwe-
gii w lotach
finatowych
przyjat takty-
ke holowania
i wyczepienia
modelu juz po
ok. 5-ciu sek., Modele szybowcow w duzej skali (1:4).
lecz nie =za- Polewej Aleksander Laskowski z mode-
wsze udalo sie lem ,Promyk”, po prawej Andrzej Szy-
z niskiej wyso- naka z modelem ,Pirat”
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kosci ,zabra¢ sie” w termike i wykonaé jak naj-
diuzszy lot. Pragne doda¢, ze uzyskanie maksy-
malnych czaséw lotu wymaga od pilotéw modeli
duzego doSwiadczenia, uzyskanego w wyniku tre-
ningu w réznych warunkach pogodowych i tere-
nu, na ktérym rozgrywane sa zawody, znajomosci
zjawisk atmosferycznych a takze dostosowania
do panujacych w trakcie zawod6éw modeli pod ka-
tem ich charakterystyki, wlasciwosci itp. Pilotaz
tych modeli w trudnych warunkach pogodowych,
przy niestabilnej termice lub w warunkach pra-
wie atermicznych, to walka o kazdg sekunde lotu,
o wykorzystanie kazdego pradu wstepujacego, to
wirtuozeria z finezja ruch6w sterami uwienczona
czesto ,zabraniem sie” z ,grobowej” wysokoSci.
W naszym aeroklubie rozegraliSmy w minionych
latach kilkanascie imprez w randze Mistrzostw
Polski Junioréw i Senioréw oraz Ogoélnopolskich
Zawodow do Pucharu Polski w konkurencji F3J.
Czolowym polskim zawodnikiem w tej klasie jest
czlonek naszego aeroklubu Aleksander Laskow-
ski. W tej konkurencji startuje juz 25 lat. W tym
okresie czterokrotnie stawal na najwyzszym
stopniu podium Mistrzostw Polski, kilkakrotnie
byl pierwszym i drugim v-ce mistrzem Polski,
dwukrotnie byt zdobywcg Pucharu Polski. Wielo-
krotnie z polska reprezentacjg uczestniczyt w Mi-
strzostwach Europy i Swiata.

CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA MODELI
F3J

Modele wg formuly FAI musza odpowiadac ak-
tualnym przepisom technicznym. Obecnie rozpie-
to$¢ wynosi 3 — 3,8 m i ciezar do lotu min 1600 g.
Modele wykonane sg z kompozytéw, ptaty posia-
daja profile umozliwiajace zastosowanie klapolo-
tek na catej rozpietosci. Dodatkowo istnieje moz-
liwo§¢ umieszczenia w komorach balastowych
plata obciazenia. Zabronione jest montowanie
w modelu urzgdzen przekazujacych informacgje,
np. wariometry itp. Start modelu odbywa sie przy
uzyciu wyciggarki elektrycznej o parametrach
okres§lonych w przepisach dotyczacych tych urza-
dzen. Diugos¢ linki nie moze przekroczyé 150 m
pod obciazeniem 20 N. W trakcie ostatniej fazy
holowania pilot rozpedza model, aby po wycze-
pieniu dynamicznie osiggngé¢ z takiego ,strzatu”
wysokos$é okoto 200 m. W przesztosci konkuren-
cja ta dopuszczata tylko holowanie reczne z uzy-
ciem bloczka. Z czasem rozwiazanie to stalo sie
trudne i niepraktyczne, poniewaz zawodnik (eki-
pa) musiala dysponowaé dwoma silnymi i spraw-
nymi biegowo holownikami.

Konkurencja F5J — MODELE MOTOSZYBOW-
COW TERMICZNYCH DO LOTOW NA DLUGO-
TRWALOSC

Stosunkowo mloda klasa modeli, ktéra zrodzi-
la sie dla ,utatwienia” zycia zawodnikom star-
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tujacym w F3J.
Utrudnienia
zwigzane z holo-
waniem modeli,
koniecznos$¢ po-
siadania dwéch
wyciagarek,
akumulatorow,
dobrej jakosci
zylek, pomoc-
nika do obstugi,

transport na §
miejsce rozgry-
wania zawodow
zostaly zniwelo-
wane przez na-
ped elektryczny.
Silniki elektrycz-
ne i akumulatory
nowej generacji
zapewniajg szybsze wznoszenie na duzg wyso-
kos¢. Ponadto konstrukcyjnie mozna bylo ,od-
chudzi¢” model, w zwiazku z mniejszymi sitami
dzialajgcymi na ptat w szybowcu F3J podczas
holowania. Punktacja w tej konkurencji jest bar-
dzo zblizona do F3J. Start odbywa sie z reki. Sil-
nik w locie konkursowym mozna witaczy¢ tylko
jeden raz na najwyzej 30 sek. CzynnosS¢ ta jest
zabezpieczona elektronicznie. Tak jak w F3J —
im krétszy jest czas wznoszenia na silniku, tym
wiecej pozostaje czasu na lot termiczny. Zdarza
sie czesto w zawodach, ze piloci wylaczaja sil-
nik juz na wysokosci 20-50 m, aby kontynuowacé
lot szybowy w poszukiwaniu noszeh termicz-
nych. W tej konkurencji lot premiowany jest tez
za celno$¢ lgdowania. Za kazdy metr wysokosci
uzyskany podczas pracy silnika odejmowane sa
punkty — 0,5 pkt za kazdy metr do wysokosci
200 m i 3 pkt za kazdy metr powyzej. W mode-
lu zamontowane jest urzadzenie elektroniczne,
ktére rejestruje, na jakiej wysokoSci silnik zostat
wylaczony i wylgcza silnik w 30-tej sekundzie,
bez mozliwosci ponownego uruchomienia. Cha-
rakterystyka techniczna modeli musi odpowia-
da¢ aktualnym przepisom FAI, okreslonym w re-
gulaminie. Rozpieto$¢ modeli 3,1-3,9 m; waga do
lotu 1400-1600 g.

Dariusz Stezalski — czotowy polski
zawodnik w klasie FT1A

Konkurencja F3K - MODELE SZYBOWCOW
WYRZUCANE Z REKI

Status klasy mistrzowskiej nadano jej w 2007
roku, a cztery lata pbzniej rozegrano pierwsze
Mistrzostwa Swiata. Popularno$é modeli F3K
zawdzieczamy mniejszym wymiarom niz to ma
miejsce w innych klasach szybowcéw zdalnie ste-
rowanych — F3J, F3B, F3F, F5J, a co sie z tym wia-
ze, to mniejsze koszty, tatwiejszy transport, obstu-
ga, brak pomocnikéw i urzadzen startowych (hol,
wyciagarka, naped elektryczny). Rozpietosé wy-

GRUDZIADZKIE WIADOMOSCI LOTNICZE L




Modele konkurencji F3K — w $rodku Leszek Matmyga

nosi 1,5 m a dopuszczalna masa to 600 g. Do startu
model jest trzymany przez pilota za koniec skrzy-
dla (doktadnie za prostopadly kotek) i z rozbiegu,
ruchem obrotowym jest wyrzucany dynamicznie
w gore, technika przypominajacg rzut dyskiem.
Wprawny pilot uzyskuje wysokos§¢ 50-70 m; naj-
lepsi na Swiecie rzucaja ponad 90 m. Umieszczajac
model na takiej wysokosci, pilot wykorzystujac
termike stara sie uzyska¢ maksymalny czas lotu,
okreslony w regulaminie dla tej konkurencji.

Konkurencja S8D — Juniorzy, S8E/P — Seniorzy
- MODELE RAKIETOPLANOW ZDALNIE STE-
ROWANYCH

Zawody modeli rakietoplanéw przewidziane
sg dla modeli jednostopniowych, ktére powracajg
na ziemie w statecznym locie $lizgowym wspo-
maganym przez powierzchnie nosne wytwarza-
jace sile aerodynamiczng réwnowazgcg mase
modelu. Model musi mie¢ zapewniony pionowy
lub zblizony start balistyczny oraz stateczny, $li-
zgowy lot powrotny. Celem zawodoéw w tej klasie
jest osiagnie-
cie najdtuz-
szego czasu
lotu. Pomiar
czasu liczy
sie od rozpo-
czecia ruchu
na wyrzut-
ni do chwili
dotkniecia
ziemi. Mak-
symalny czas
lotu w kaz-
dej rundzie
mierzony jest
do 360 se-
kund. Dodat-
kowe punk-
ty zawodnik
otrzymuje za
celno$¢ lado-
wania. Cha-
rakterystyka

H.ﬁ! _.‘- :_. 2 . a3 -_.-_I_II
Leszek Matmyga (Aeroklub Ziemii Lubu-
skiej) prezentuje model F5J

\
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techniczna: catkowity impuls silnika w konku-
rencji S8D wynosi — 10,01 - 20 Ns, a dla S8E/P —
20,01 - 40 Ns. Minimalna rozpieto$¢ dla S8D wy-
nosi 950 mm, a dla SSE/P — 1100 mm.

MODELE SZYBOWC()W ZDALNIE STERO-
WANYCH DUZEJ SKALI
Ta kategoria modeli nie jest objeta klasyfika-
cja w sporcie modelarskim FAI a powstala glow-
nie w Europie z inicjatywy pasjonatéw, pragng-
cych budowania i pilotowania modeli makiet
szybowcéw. Organizacja ATTP spopularyzowata
tg klase w Niemczech, Szwecji, Norwegii, Fin-
landii, Austrii, Szwajcarii, Francji, Czechach
i Polsce. W zawodach uczestnicza makiety szy-
bowcéw w dwoch klasach: STANDARD i RETRO.
Organizator zawodéw zabezpiecza modele ho-
lujace. NajczeSciej sg to pétmakiety samolotow,
napedzane silnikami spalinowymi o pojemnosci
80-200 cm?, dysponujace duzg moca i predko-
§cig wznoszenia zespolu. Wyholowany na wy-
sokos§¢ 200-300 m model szybowca rozpoczyna
lot w dwoch na przemian realizowanych konku-
rencjach — czasowej i odlegtoSciowej na bazach,
zakonczonych lgdowaniem w wyznaczonej stre-
fie (ladowanie réwniez punktowane). W Polsce
modelarze spotykaja sie i rywalizuja w zawo-
dach tej klasy modeli od kilkunastu juz lat. Dla
modelarzy i widzéw jest to wyjatkowa ,uczta
duchowa”, poniewaz oglada¢ tam mozna szcze-
g6lnie nam bliskie — polskie konstrukcje szybow-
cow, niespotykane juz na aeroklubowych lotni-
skach. Lataja i te obecne w dzisiejszych czasach
na zawodach szybowcowych Europy i Swiata.
Liczna grupe w klasie RETRO stanowig mode-
le szybowcoéw przedwojennych: ORLIK, PWS
101, SALAMANDRA, KOMAR, pOzniejsze po-
wojenne MUCHY, BOCIAN, LIS, FOKA, SROKA
oraz wspolczesne laminatowe: SZD55 PROMYK,
PERKOZ, DIANA, FOX; zachodnie NIMBUS, ASW
i inne. Modele wykonane sg w skalach 1:5, 1:4,
1:3, 1:2,5. Rozpietos¢ tych najwiekszych biorg-
cych udziat w zawodach siega 6 metrow.
Andrzej Szynaka.
Foto: ze zbioréw autora
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Wywiad z Jerzym Makulg - prezesem Aeroklubu Polskiego
i Joanng Wieczorek - rzecznikiem prasowym Aeroklubu Polskiego

Redakcja Grudzigdzkich Wiadomosci Lot-
niczych: Panie Prezesie, juz niebawem
w sierpniu, 64. Puchar Gordona Bennetta.
W tym roku to Polska dostqgpita zaszczytu
organizacji i przygotowania tego presti-
zowego wydarzenia. Czy jestesmy gotowi
sprostac¢ oczekiwaniom FAI?

Jerzy Makula: Zawody sg organizowane
w Aeroklubie Pomorskim, na jego terenie
organizowalismy juz wiele miedzynarodo-
wych i krajowych zawoddéw np. w akrobacji
szybowcowej i zawodach rajdowo-nawiga-
cyjnych. Nie boimy sie wyzwan chociaz nie
ukrywam, iz jest ich wiele.

Mistrzostwa Swiata FAI balonéw gazowych na
dtugim dystansie to najstarsza tego typu impreza
na $wiecie organizowana od 1906 r. Aeroklub Polski
pragnie popularyzacji tego sportu wérod Polakow,
szczegodlnie tych najmtodszych. Polscy piloci balo-
nowi od lat nie majq sobie réwnych. Az szesciokrot-
nie, w latach 1933, 1934, 1935, 1938, 1983 oraz 2018
wygrywali Puchar Gordona Bennetta. Ja osobiécie
jestem ogromnie dumny z naszych osiqggniec.

Celem wyscigu jest jak najdalszy lot od miejsca
startu. Waznym aspektem jest przechodnio$c pu-
charu. Polska, po trzykrotnym zwyciestwie z rze-
du, jest w jego posiadaniu od 1935 roku.

Pierwsi w 1933 roku w Chicago zwyciezyli ma-
jor pilot balonowy Franciszek Hynek i nawigator
porucznik obserwator balonowy Zbigniew Bu-
rzynski. Ich balon ,Kosciuszko” przeleciat 1370
kilometréw, utrzymujqc sie w powietrzu ponad
39,5 godziny. Ten wynik pobit $wiatowy rekord
odlegtosci. O tym zwyciestwie mozna nawet

Konferencja prasowa poswiecona 64. zawodom o Puchar Gordona
Bennetta. Od lewej: Marszalek Wojewddztwa Kujawsko-Pomor-
skiego Piotr Catbecki, Prezes Aeroklubu Polskiego Jerzy Makula
oraz Arkadiusz Iwanski (dyrektor zawodow)
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przeczyta¢ w ksiqzce Zbigniewa Burzyriskiego
,Kosciuszko nad Amerykq”, ktéra jest jedyna
w swoim rodzaju. A sam Franciszek Hynek do-
czekat sie ulicy w Warszawie, ktéra jest potozona
blisko Lotniska Chopina.

W 1934 roku Major Hynek odebrat taki sam pu-
char, reprezentujqc Polske w zawodach w War-
szawie. Wtadystaw Pomaski petnit funkcje nawi-
gatora lotu. Polska zatoga pokonata odlegtose
1340 kilometréw i wylgdowata po trwajgcym 44
godziny locie.

Rok 1935 przynidst kolejne zwyciestwo dla Po-
lakéw. Porucznik Burzynski, pilotujgc balon ,Po-
lonia II” razem z Wtadystawem Wysockim, prze-
lecieli 1650,47 kilometrow w czasie 57 godzin i 54
minut. Pobili w ten sposdb rekord $wiata w dtu-
gosci lotu. Po tym zwyciestwie, trzecim z rzedu,
w roku 1935 puchar przeszedt na wtasnos¢ Ae-
roklubu Polskiego. Mozna go oglgdac¢ w naszych
wspaniatych gablotach w Siedzibie Polskich Linii
Lotniczych LOT, gdzie odnowiony stanowi $wia-
dectwo pieknych sukcesow.

Nastepne zawody odbyty sie w Liege w Belgii
w 1938 roku i oczywisécie zndw triumf rodakéw:
Antoni Janusz i Franciszek Janik. Ich lot trwat 37
godzin 47 minut. Zatoga wylgdowata w Butgarii
w miejscowosci Troyan (128 km od Sofii), po po-
konaniu 1692 km. Ten wynik zostat zarejestrowany
jako rekord Polski w kategorii zasiegu.

Zwyciestwo polskich pilotéw spowodowato,
ze w roku 1939 organizatorem wyscigu miata byc
Polska, a zawody miaty sie odbyc 3 wrzesnia we
Lwowie (prezydent RP Ignacy Moscicki objgt nad
nimi protektorat i ufundowat pierwszq nagrode).
Wybuch wojny jednak uniemozliwit ich przepro-
wadzenie. Po wojnie zawody zostaty wznowione
dopiero w 1983 w Paryzu. Zdobywcami pucharu
po raz kolejny zostali Polacy: Stefan Makné oraz
Ireneusz Cieslak.
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AEROKLUB POLSKI
GOSPODARZEM PUCHARU
GORDONA BENNETTA 2021

64eme Coupe Aéronautique
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W 2018 roku w Bernie po tytut siegneli Mateusz
Rekas i Jacek Bogdanski, ktérzy w czasie 58 go-
dzin i 28 minut przelecieli dystans 1145 km. W ten
sposob Polacy wywalczyli juz szésty Puchar Ben-
netta.

Redakcja Grudzigdzkich Wiadomosci Lotni-
czych: Panie Prezesie ale baloniarstwo to nie tyl-
ko Gordon Bennett...

Jerzy Makula: Zawoddw balonowych mamy kil-
kanascie w sezonie. Mamy tez wspaniatych i uta-
lentowanych zawodnikéw. Poczgwszy od zawo-
dow fiestowych, czyli takich, gdzie kazdy pilot
posiadajqcy licencje balonowq, moze wziq¢ udziat
i zasmakowa¢ rywalizacji sportowej po zawody
rankingowe, gdzie przyjezdzajq najlepsi piloci
z Polski i ze $wiata walczy¢ o punkty. Najwiek-
sze zawody balonowe w Polsce odbywajq sie na
przetomie kwietnia i maja w Kroénie, gdzie widzo-
wie mogq oglgdac ponad 50 balonéw na niebie.

Z globalnej perspektywy najwiekszymi za-
wodami mogqg poszczyci¢ sie amerykanie w Al-
buquerque, tam pojawia sie okoto 500 balondw
oraz Francuzi w Lorraine. Albuquerque i Lorra-
ine sg niesamowicie istotne dla baloniarzy. Na
Mistrzostwa Swiata, ktére odbywajg sie co dwa
lata, zapraszanych jest okoto 100 pilotow. Zawo-
dy balonowe polegajg na lataniu precyzyjnym.
Pilot powinien dolecie¢ jak najblizej celu, ktoéry za-
ktada dyrektor zawoddw. Najbardziej popularng
konkurencjqg jest wyktadany biaty krzyz z ptétna
o wymiarach 5 m x5 m na polu. Pilot dolatujgc do
celu wyrzuca tzw. marker (woreczek z piaskiem
i z szarfq 1,5 m z numerem startowym zawodni-
ka). Jako pilot liniowy bardzo czesto spotykatem
kolegdéw zawodnikéw baloniarzy, ktérzy zarazal
pasjg do tego typu zawoddw. Mozna tutaj wska-
za¢ stawngq rodzine Filusow, ktérzy zaangazowali
catq rodzine w tq dyscypline sportowq. Lata Wi-
told, Tomasz, Matgorzata i Anna Filus.

Redakcja Grudzigdzkich Wiadomosci Lotni-
czych: Na czym polegajqg zawody GB i na jakiej
podstawie oceniani sq zawodnicy?

Joanna Wieczorek: Zawody mogtyby sie wyda-
wac banalne jezeli chodzi o cel zawodnikéw, ale to
tylko pozory. To bardzo skomplikowana misja, nad
ktdrg pracuje zespodt. Wszyscy uczestnicy startu-
jq z tego samego miejsca, w bardzo niewielkich
odstepach czasowych, a wygrywa zatoga ktéra
pokona najwiekszq odlegtos¢. Whbrew pozorom,
nie jest istotny czas lotu, bywato, ze zatogi, ktére
leciaty 70h przegrywaty z zatogami, ktére lecia-
ty godzin 24h. Naruszenie regulaminu, przepisow
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lotniczych lub spowodowanie niebezpieczenstwa
w locie moze spowodowac odjecie dystansu od
ostatecznego wyniku zawodnikéw. Zawody Gor-
dona Bennetta to zupetnie inny rodzaj latania jak
i sprzetu. Przede wszystkim sq to balony gazowe,
ktérych wypornosc uzyskiwana jest poprzez za-
stosowanie gazu lzejszego do powietrza. Aktual-
nie uzywany jest wodadr. Balon unosi sie poprzez
wyrzucenie balastu - piasku lub wody. Zawody
polegajg na jednym locie na jak najwiekszg odle-
gtosé¢ liczong od miejsca startu do miejsca Iqgdo-
wania. Mozemy byc¢ dumni, ze mamy obecnie trzy
ekipy z Polski, ktére biorg udziat w tych zawodach
i z kazdym rokiem osiggajq coraz lepsze wyniki.

Redakcja Grudzigdzkich Wiadomosci Lotni-
czych: Jakie zalogi sq konkurencjq dla Mateusza
Rekasa i Jacka Bogdanskiego — naszych rodzi-
mych mistrzow z 2018 r.? Kto silny wystartuje
w tym roku w Toruniu.

Joanna Wieczorek: W Pucharze Gordona Ben-
netta aktualnie startujq same silne zatogi. Zardow-
no prawdziwe ikony tych zawodow, zywe legendy
tego sportu jak i nowi zawodnicy stanowig dla
Polakéw konkurencje. Gdyby jednak trzeba byto
wskazac¢ na faworytéw to byliby to oczywiscie
zwyciezcy poprzedniej edycji czyli Szwajcarzy Ni-
colas Tieche i Laurent Sciboz, a by¢ moze réwniez
silna zatoga francuska.

Redakcja Grudzigdzkich Wiadomosci Lotni-
czych: Jak czesto trzeba trenowac aby wygrywac
tak jak nasi zawodnicy. Jakie umiejetnosci sq po-
trzebne?

Joanna Wieczorek: Nasi zawodnicy trenujqg gdy
tylko sie da, chociaz nie jest to proste. Aktualnie
ze wzgledu na problem z infrastrukturq do tanko-
wania balonéw wodorem, zawodnicy muszq wy-
jezdzac¢ do Gladbeck w zachodnich Niemczech.
Covidowy rok znacznie utrudnit nam treningi, na
szczescie od niedawna udato sie naszym zawod-
nikom znowu je wznowi¢. Potrzebne umiejetnosci
to oczywiécie meteorologia, nawigacja, ale tez
chyba szésty zmyst baloniarza i czucie powietrza,
ktére da sie nabyc¢ tylko w locie - podkresla za-
wsze w rozmowie ze mng Mateusz Rekas. Duzg
role rowniez odgrywa ekipa naziemna, ktéra jest
odpowiedzialna za przygotowanie balonu do star-
tu, opracowanie taktyki wraz z pilotem. Czasami
bywajqg loty, gdzie zespdt nie ma wptywu na wy-
nik. Takich lotéw piloci balonowi nie lubig wspomi-
nac. Jacek Bogdanski podkresla zawsze, ze bez
5 o0so6b wspierajgcych jego zatoge w trakcie kon-
kurencji, bytoby ciezko. Bogdanski wskazuje na
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Zdobywcy Pucharu Gordona Bennetta w 2018 roku Jacek
Bogdanski i Mateusz Rekas w koszu balonu w czasie zwy-
cieskiego przelotu (powyzej) i juz jako zwyciezcy po locie
(zdjecie po prawej)

Iwone Lelgtko, Jacka Barskiego i Rafata Kie-
lara, ktérzy wspierajg w takich aspektach jak
meteorologia, synoptyka i fizyka. Grzegorz
Markowski i Jakub Rekas to ekipa naziemna,
ktora jezdzi za balonem naszych mistrzéw.

Bez sprawnej kontroler lotéw Katarzyny
Klawiter tez bytoby ciezko. Potwierdza sie
zatem teza, ze baloniarstwo to najbardziej
zespotowa lotnicza dyscyplina sportowa. Dla
ludzi o osobowoséci ,one man show” nie ma

tu miejsca, albowiem sukces jest wypadkowq sta-
ran i wysitkdw wielu oséb w tancuchu. Ale na sam
koniec trzeba doda¢, iz w baloniarstwie potrzebne
jest tez troche szczescia.

Redakcja Grudzigdzkich Wiadomosci Lotniczych:
Czesto jest tak, ze w lotniczych dyscyplinach spor-
towych latajq piloci linii lotniczych, ale nie za-
wsze. Kim sq nasi narodowi bohaterowie czyli
wspomniani Mateusz Rekas i Jacek Bogdaniski.

Joanna Wieczorek: Zaréwno Jacek jok i Mateusz
nie lata praktycznie niczym innym niz balonami. Ich
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pochodzenie jest kompletnie inne, ale zaczeli lata¢
mniej wiecej w tym samym czasie kilkanascie lat
temu. Jacek zafascynowat sie balonami gdy zoba-
czyt jeden nad swojq gtowq, a Mateusz pochodzi
z balonowej rodziny i juz jako nastolatek zapragnat
rywalizowac w powietrzu. Tych Panoéw zjednoczyta
mito$¢ do potegi przestrzeni powietrznej i jako naj-
wiekszg przyjemnosc¢, rekompensujgcg caty wysi-
tek latania, wskazujq na piekno tej przestrzeni. Jako
rzecznik prasowy Aeroklubu Polskiego czekam
z niecierpliwosciq na zawody i kibicuje trzem pol-
skim zatogom, ktére majq wystartowac w tym roku.

Redakcja
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Podstawowe szkolenie szybowcowe - Lisie Katy wiosna 2021

Pomaranczowa Bestia ujarzmiana przez wyciggarkowego Pawta Cy-
rankowskiego. Foto: Michat Wojda

Maciek, Oliwer i dwie Agnieszki w oczekiwaniu na instruktora z de-
cyzjg o dalszych lotach. Foto: Michat Wojda

el |

Agnieszka Lidke-Krawczyk przed startem wraz z instruktorem Paw-
tem Wisniewskim. Foto: Michat Wojda

26 kwietnia zaczgl sie kurs praktyczny szkolenia
szybowcowego. Pierwszy raz loty odbywaly sie za
wyciagarka. Niestety pogoda nikogo nie rozpieszcza-
la, jeszcze pierwszego dnia, gdy — jeden z doklejonych
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do grupy nowicjuszy, pilot uczen Michat
Wojda wznawiajacy sie po 12 latach -
wykonywat lot do IPS'a (lot sprawdza-
jacy posiadane umiejetnosci pilotazu,
pozwalajacy napisa¢ IPS — Indywidualny
Program Szkolenia) wraz z instruktorem
Darkiem Leszkiewiczem po starcie za sa-
molotem spedzili 15 minut latajac w pa-
dajacym $niegu! To byl drugi i ostatni
lot szybowcowy wykonany tego dnia.
Jednak reszta dnia nie poszia na marne.
Grupa przeszla przez ten czas szkolenie
naziemne przeprowadzone przez przy-
dzielonego im instruktora Pawla Wi-
$niewskiego. Byl to czas na zapoznanie
sie z szybowcem i na nauke sprawdza-
nia przedlotowego statku powietrznego.
Na cale szkolenie grupa dostata do dys-
pozycji poczciwego SZD9 bis 1E Bociana
(SP-3957) majacego ,na sobie” nieco ko-
biecego koloru. Przypadlo to do gustu na
pewno Agnieszce Lidke-Krawczyk oraz
Agnieszce Fischer — dwém Paniom, kt6-
re ukonczyly bez probleméw kurs pozy-
tywnie. Bociana najbardziej zapamietaja
panowie, a zwlaszcza jego ciezki ogon.
Podczas nauki ladowania uczniowie nie
zawsze laduja celnie, bywa i tak, ze diu-
zej trwa dopychanie szybowca na miej-
sce startu niz sam lot, co grupe koszto-
walo czasem duzo wysitku. Dlatego tez
Oliwer Lendzion, Maciej Mikotajczyk
oraz wczeSniej wspomniany Michal,
dos¢ szybko opanowali celne lgdowanie.
Potwierdza sie tu lotniskowa teza ,Bo-
cian szybko uczy celnosci ladowania”.
Pogoda przez ostatnie lata przyzwyczaila
wszystkich do goracego kwietnia i maja,
tym razem niestety latanie wiazalo sie
z przygotowaniem cieplejszego obuwia
1 kurtki. Przez najblizsze dni instruktor
Pawel oraz zzyta juz soba grupa wyko-
rzystywala kazdag chwile, w ktérej po-
goda pozwalala na loty. Udalo sie to tez
dzieki wyciggarkowemu Pawlowi Cyran-
kowskiemu. Pawel razem ze swojg poma-
ranczowa bestig gnatl przy kazdej proshie
grupy uczniéw na przeciwng strone lot-
niska, gdzie cierpliwie czekal na hasto
Wyciagarka naprezaj”. Mimo nie zawsze
sprzyjajacych warunkéw cata grupa po
paru dniach zostala dopuszczona do lo-
tow samodzielnych. Zyczymy powodze-
nia w dalszym szkoleniu!

Michat Wojda

/
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Zapoznanie z nowym typem szybowca (Puchacz),
na ktérym uczniowie wykonujg wymagane w szko-
leniu loty na sytuacje niebezpieczne w tym przy-
padku korkociagi. Foto: Michat Wojda

Omawianie sytuacji niebezpiecznych — korkociagi.
Foto: Michat Wojda

Foto: Michat Wojda

Oliwer podczas éwiczenia wychodzenia z korkocig-
gu na szybowcu Puchacz. Foto: Michat Wojda

Szkoleniu towarzyszyty atrakcje w postaci ... 1 Maciej podczas ¢wiczenia wychodzenia z kor-

startujgcego balonu. Foto: Michat Wojda kociggu na szybowcu Puchacz. Foto: Michat Wojda
A 67
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XVIIl Grudziagdzkie Zawody Balonowe

Trzy starty, jedenascie konkurencji, kilkanascie
zatég rywalizujacych o puchar Prezydenta Grudzia-
dza. Tak w telegraficznym skrécie mozna podsu-
mowac¢ XVIIl Grudzigdzkie Zawody Balonowe. Nie
oddaje to jednak ducha tego wyjatkowego wydarze-
nia, ktére przyciaga ludzi o wspdlnej pasiji.

Ostatnie miesiace ze wzgledu na panujace obo-
strzenia skutecznie utrudnily nam organizacje za-
wodéw w tradycyjnym kwietniowym terminie.
Nas to jednak nie zrazilo — w potowie maja pod-
niebne rywalizacje sie urzeczywistnity.

Wydarzenie nie byto tylko i wylgcznie Swietem
zawodnikéw. Zmagania na niebie mogli podziwiac
mieszkancy. Owszem, byla to takze dla nas cenna
lekcja, bo nie kazdy grudzigdzanin, czy mieszka-
niec okolicznych miejscowos$ci rozumie ,0 co cho-
dzi w tym lataniu balonem”. Dlatego duzy nacisk
polozyliSmy na edukowanie i informowanie o tym,
skad i dokad polecg zawodnicy. OdpowiadaliSmy
na pytania dlaczego nie mozemy z wyprzedzeniem
podaé¢ miejsca i godziny startu. I cho¢ to dopiero
pierwszy krok i duzo jeszcze przed nami, widzimy
pierwsze efekty!

Baloniarstwo z boku wyglada zupelnie inaczej,
co podkreslat podczas zawodoéw Jacek Bogdanski,
zdobywca Pucharu Gordona Bennetta z 2018 r. —
Kojarzytem balony z jakims absolutnym roman-
tyzmem, natomiast okazalo sie, ze trzeba jeszcze
troche fizyki postudiowac. I ten balon to zywa
egzemplifikacja wszystkich praw fizycznych doty-
czqcych gazow.

Zawody w Lisich Katach zakonczyly sie zwy-
ciestwem zalogi Tomasza Filusa, ktéra podczas 11
konkurencji zdobyta 9871 punktéw. Kolejne miej-
sca zajely zalogi Mirostawa Kowalskiego i Jakuba
Dziedziaka. Dyrektorem Sportowym XVIII Gru-
dzigdzkich Zawodéw Balonowych byt Witek Filus.

Najlepszym podsumowaniem niech beda stowa
Joanny Biedermann - Jestem bardzo zadowolona,
ze tutaj przyjechalismy. Odbylismy trzy fajne loty,
w tym jeden piekny, chyba najdtuzszy lot w mo-
jej historii. Gdy zaczelam przygode z balonami,

| 2 i

Start do konkurencji — miejscowo$¢ Kiédka. Foto: Redakcja
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Joanna Biedermann rzucajgca marker na lotnisku w Lisich Katach.
Foto: Piotr Klause

<

Tomasz Filus — zwyciezca zawoddw na Grudzigdzem. Foto: Studio
Vento

nie wyda-
walo mi sie,
ze to jest tak
ciekawe. Ale
juz po pierw-
szym locie
zrozumiatam,
[ Zze to Swiet-
ny Sposob,
na spedzanie
wolnego cza-
su — podkresla
pilotka.

Niech ta
rekomendacja
z Wami zo-
stanie, a tym-
czasem - do
zobaczenia na
Grudziagdz-
kich Zawodach
= Balonowych,
ktére w przy-
szlym roku
beda miaty
forme Przedmistrzostw Swiata. Bo za dwa lata
Grudziadz zamieni sie w Balonowga Stolice Swiata
podczas VI Balonowych Mistrzostw Swiata.

Prezydent Maciej Glamowski (z prawej) w cza-
sie zakofczenia zawoddw, z lewej strony Wi-
told Filus — dyrektor zawoddéw. Foto: redakcja

Odczytanie wynikéw zawodéw. Foto: re-
dakcja

Beata Adwent
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Motoparalotnie wsréd balonéw

Latanie wéréd i z balonami to
jedna z najprzyjemniejszych rzeczy
w lataniu paramotorowym. One ma-
jestatyczne, leniwe, sungce po niebie
jak kolorowe owalne chmury, a ty
maly brzeczacy owad uwijajaca sie
pomiedzy nimi. Ten tréjwymiaro-
wy taniec jest bardzo podobny pod
wzgledem wrazen do nurkowania
w morzu. Motoparalotnia jest naj-
lepszym statkiem powietrznym do
odbycia z balonami wsp6lnego lotu.
Jednocze$nie na tyle powolna (lot
wzgledem mas powietrza to okolo
55 km/h), ze pozwala dokladnie zo-
baczy¢ twarze pilotéw, balonowe de-
tale i na tyle szybka, ze mozesz z ta-
twoscia ,oblecie¢” wszystkie balony.
Masz pewnoS¢ ze ci nie uciekng. Cza-
sami znikng strzelajac ostrg Swieca
w goére bo ich predko$¢ wznoszenia
jest znacznie wieksza niz paralotni.
Lecac tak w przestrzeni jeste$ tylko
ty i one. Z trudnoscig potem odna-
lez¢ powrotna droge na lgdowisko
bo nie wiesz nad ktérg rzeka, droga
czy lasem lecialeS. Wokolo byly tylko
balony.

Krzysztof Wieczorek
Foto: Krzysztof Wieczorek
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Grudzidz motparaloniarze, Ieej
Rekowski, Krzysztof Nikel, Krzysztof Wieczorek
‘ i Piotr Sawicki
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Hardt znaczy twardy

,Hardt znaczy twardy”, taki mnie wiecej tytul
nosit artykul w starej, pozotklej gazecie, ktoérag
znalazlam kiedy$§ w domowych archiwach. Ten
Hardt o ktérym moéwit dziennikarz, to Walenty
Hardt, pilot i instruktor szybowcowy, samoloto-
wy, przez wiele lat zwigzany z Aeroklubem Gru-
dzigdzkim (dzi§ Aeroklub Nadwislanski); filate-
lista, numizmatyk, cztowiek o wszechstronnych
zainteresowaniach. Dla mnie jednak, najwazniej-
sze bylo co innego — byt moim dziadkiem.

Poczatki

Urodzit sie 26 lutego 1922 roku w Toruniu. Juz
jako czternastolatek wpadl w sidia lotnictwa za
sprawa torunskiej Modelarni ,Sok6t” gdzie zdobyt
pierwsze uprawnienia modelarskie.

W tym samym roku, ukonczy! réwniez teo-
retyczny kurs szybowcowy organizowany przez
Koto Szybowcowe w Toruniu.

Idac za ciosem, dwa lata p6zniej, ukonczyt ko-
lejny teoretyczny kurs szybowcowy, tym razem
w nowo powstalej Pomorskiej Szkole Szybowco-
wej LOPP (Liga Obrony Powietrznej i Przeciwga-
zowej) w Gostomiu.

Szkotla, polozona u stép Lysej Gory, ktora przez
lata byla poganskim miejscem kultu, zostala za-
lozona ledwie pare lat wcze$niej przez Szczepana
Grzeszczyka, pioniera polskiego szybownictwa.
Tak w 1936 roku ,Gazeta Gdanska” opisywata to
miejsce:

Pomimo matej odleglosci od Koscierzyny, ude-
rza nas tu zupetnie inny krajobraz. Strome, petne
kamieni wzgorze, stada owiec, stare drewniane
domy o stomianych dachach - jakis inny swiat,
dotgd prawdopodobnie ,deskami zabity”...

Tuz za wioskq rozposciera sie znacznych roz-
miarow wydluzona kopa o stromych zboczach.
Dtugosci 250 metrow i szerokosci 50 metrow.
W okolicy znang jest pod nazwgq ,Lysej Gory”.
Oczekuje na mlodych adeptow lotnictwa.

(...)

Dzieki korzystnemu polozeniu — Lysa Gora lezy
niemal samotnie na znacznej przestrzeni otwartej
— stwarza ona naturalna przeszkode wiejacym od
péinocy i zachodu wiatrom morskim, sprzyjajac
wytwarzaniu pradéw wstepujacych, koniecznych
dla wzlotéw szybowcowych.

Jednym z tych mlodych adeptéw lotnictwa,
szukajacym pradéw wstepujacych, byl wiasnie
moaj dziadek. Na szybowcach zupeinie niepodob-
nych do tych, jakie znamy dzisiaj, o wdziecznych
imionach Wrona i Zaba, za pomoca lin gumowych,
we wrzes$niu 1938 roku, po raz pierwszy wzbijal
sie w powietrze. Wzbijal, bo jego pierwszy lot by-
najmniej nie byl ostatni. Szkolenie podstawowe
i uzyskanie kategorii A i B bylo tylko poczatkiem

\
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Czeste widoki w Lisich
Katach — instruktor pilot
Walenty Hardt przy pracy.

Foto: Roman Mechlifski |

wielkiej przygody
z lotnictwem.
Juz nastepne-

go lata, w tej samej
szkole odbyl trening
po II. stopniu i prak-
tyke  warsztatowa.
Przeszedl  réwniez
szkolenie spadochronowe, oddajac 10 skokéw
z wiezy oraz 5 z samolotu. Zaraz po tym odbyt
kolejne szkolenie i zdobyt kategorie C, tym razem
w Szkole Szybowcowej LOPP w Tegoborzu.

W sierpniu 1939 roku, tuz przed samym wybu-
chem IT wojny $wiatowej, jako siedemnastolatek,
ukonczy? trening po III. stopniu oraz odby?t prak-
tyke instruktorska.

Wojna, jak wielu miodym ludziom, pokrzy-
zowala mu dalsze plany. Zostal wywieziony na
przymusowe roboty na teren hitlerowskich Nie-
miec. Jednak, jak m6éwia, nie ma tego ztego, co by
na dobre nie wyszlo. W to samo miejsce bowiem,
zostaje zeslana na roboty réwniez mlodziutka
Marianna, ktéra, jak juz sie pewnie domys$lacie,
kilka tadnych dekad p6zniej zostanie maoja babcia.

W Niemczech do perfekcji opanowal niemiec-
ki, ktérego uczyl mnie p6zniej spacerujac ze mng
po parku w drodze ze szkoly. Znajomo$¢ tego

~
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Przy samolocie Junak od lewej: mechanik Jan Krzyzowski,
instruktor pilot Jan Lewandowski i Instruktor pilot Walenty
Hardt, ponizej pilot Rogowski. Foto: Roman Mechlinski
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jezyka przede wszystkim jednak pomogla mu
w nawigzywaniu kontaktéw z innymi zapalony-
mi filatelistami. Sprawdzanie skrzynki pocztowej
dziadk6éw po powrocie ze szkoly bylo zawsze eks-
cytujace. Nigdy nie wiadomo bylo skad tym ra-
zem przyjdzie list lub kartka pocztowa.

Wr6émy jednak jeszcze kilkadziesigt lat
wstecz. Chociaz wojna uziemita mojego dziad-
ka na cate 6 lat, glowa zawsze byl w chmurach
1 tuz po powrocie ze Szczecina, odnowit kontakty
z ludzmi, ktorzy tak jak on, byli zwigzani z lot-
nictwem jeszcze przed waojna.

W 1946 roku zostat skierowany przez Oddziat
Lotnictwa Cywilnego w Gdansku, do Strzebieli-
na, gdzie objal stanowisko p.o. kierownika éw-
czesnej Szkoly Szybowcowej Slizgowej. Tam,
pracujac, podnosit kwalifikacje, aby zosta¢ in-
struktorem szybowcowym. Najpierw w Szko-
tach Szybowcowych Instytutu Szybownictwa
przeszed?l jednomiesieczny kurs unifikacyjny dla
instruktoréw szybowcowych, a p6zniej kurs dla
instruktoréw szybowcowych w lotach za wy-
ciaggarka w Osrodku Szkolnym Szybownictwa
w Lisich Kagtach. To mu nie wystarczylo, wiec
ukonczyl réwniez kurs teoretyczny na Lotni-
sku Dos$wiadczalnym Instytutu Szybownictwa
w Aleksandrowicach. Tenze kurs, upowaznil go
do prowadzenia wyktadéw z zakresu mechaniki
lotu i meteorologii. To wszystko miato mu pomoéc
w wyszkoleniu nowych adeptéw sportu szybow-
cowego. Takich sam jak on sprzed zaledwie kilku
lat.

Jego Swiezo po$lubiona zona, réwniez stala
sie jedng z jego uczennic, miata okazje sprébowac
swoich sit pilotujac szybowiec wystrzelony z lin
gumowych, i chociaz bardzo mito te przygode po
latach wspominata, nie kontynuowata tej drogi.

Moj dziadek tymczasem, zwigzal z lotnictwem
cate swoje zycie zawodowe.

Kiedy w 1947 zdobyt! licencje instruktora szy-
bowcowego I klasy, postanowil réwniez opanowacé
pilotaz samolotéw. Nie wazne bylo przeciez na
czym sie lata, wazne bylo aby nadal méc spogladaé
na Swiat z géry. W tym samym roku, w Cywilnej
Szkole Pilotow i Mechanikéw Ministerstwa Ko-
munikacji w Ligotce Dolnej ukonczyt kurs pilotazu
silnikowego, zdobywajgc tym samym uprawnienia
pilota samolotowego kategorii C.

Po dwéch latach pracy jako p.o. kierownika Szko-
ly Szybowcowej w Strzebielinie, cho¢ doswiadcze-
nie miat wcigz niewielkie, awansowat na posade
kierownika wyszkolenia. Obowigzkéw przybylo
znacznie, zwlaszcza ze organizowano wowczas
masowe szkolenia miodziezy w ramach programu
Powszechnej Organizacji ,Stuzba Polsce”.

Praca i obowiazki z nig zwigzane, jak réwniez
powiekszenie rodziny, nie powstrzymywaly go
jednak przed zdobywaniem kolejnych lotniczych
osiagnied.
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I tak w 1949, kiedy
po raz pierwszy zostat
ojcem, spelnit zarazem
trzy warunki do zdo-
bycia Srebrnej Odznaki
Szybowcowej:
55 km ze Strzebielina
do Pruszcza, lot diu-
gotrwaly — 6 godzin i 3
minuty, oraz lot na wy-
sokos¢ 1868 m.

W tamtych czasach,
cho¢ wydaje mi sie to
dzi§ nieprawdopodob-
ne, zaré6wno dziadek jak
1 babcia palili papierosy.
Zeby przyblizyé wam
nieco charakter mojego
dziadka, dobrze zeby-
Scie wiedzieli jak ze-
rwal z nalogiem. Otéz
podczas jednych z okre-
sowych badan, lekarz
pokazat mu zdjecie RTG
klatki piersiowej i wy-
tlumaczyt jak dym pa-
pierosowy wplywa na
jego pluca i wydolnos¢.
W drodze powrotnej, moj
dziadek (mato ekologicz-
nie) wyrzucit przez okno
jadacego pociggu swojg
paczke papieroséw i, jak
sam opowiadal, nigdy
wiecej nie wzial do ust
tego Swinstwa.

przelot §

Instruktor pilot Walenty Hardt
na starcie w Lisich Katach.
Foto: Roman Mechlinski

W czasie uroczysto$ci 1 ma-
jowych w latach 60-tych.
Od lewej kierownik aeroklu-
bu Jézef Sitarski, Walenty
Hardt z synem Tadeuszem,
szef techniczny Jozef Szczut-
kowski i Jan Michalski. Foto:
Roman Mechlinski

Podjecie tej samej de-
cyzji zajelo mojej babci kilkadziesiat lat wiece;.

Wracajac jednak do roku 1952, wtedy to trzy-
osobowa rodzina Hardtéw powrdcita do rodzinne-
go miasta dziadka — Torunia. A to za sprawg prze-
niesienia go do Wyczynowej Szkoty Szybowcowej
w Lisich Kgtach, na stanowisko Starszego Instruk-
tora Szybowcowego.

Lisie Katy

Na lotnisku w Lisich Kgtach dziadek miat oka-
zje nadzorowac juz nie tylko szkolenie podstawo-
we, ale takze trening wyczynowy. Tam, jako in-
struktor szkolil dziesiatki pilotow, ale i sam ciagle
piat sie po drabinie lotniczych osiggow.

W 1952 roku wykonat przelot 305 km z Lisich
Katow do Czestochowy a rok pdézniej, w Jele-
niej Gorze, wzbil sie szybowcem na wysokosé
3.020 m, spelniajgc tym samym oba warunki do
uzyskania Zlotej Odznaki Szybowcowej.

Kiedy w 1954 po raz drugi zostal ojcem, wraz
z rodzing przeprowadzit sie do Grudzigdza, gdzie
osiadtl juz na state.
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Instruktor pilot Walenty
Hardt jako kierownik lo-
tow w czasie zawodow

szybowcowych.  Foto:
Jan Michalski

Przez siedem lat
, pracy jako instruk-
tor lotniczy zdobyl
zaufanie wspélpra-
cownikow jak i cen-
ne dosSwiadczenie
' w szkoleniu poczat-
kujacych  pilotow.
Dzieki temu, w 1959
roku, kiedy o6wecze-
sny szef wyszkole-
nia, J6zef Dankowski, odszed! do Centrum Szy-
bowcowego w Lesznie, zajal jego miejsce. Wtedy
tez, Wyczynowa Szkola Szybowcowa w Lisich
katach zostala przeksztalcona w Aeroklub Gru-
dzigdzki. Jako szef wyszkolenia Aeroklubu Gru-
dzigdzkiego, moj dziadek pracowal az do emery-
tury, na ktérg przeszed! w 1987 roku.

Oproécz organizacji szkolen szybowcowych i sa-
molotowych, uczestniczy! rowniez czynnie w or-
ganizacji zawodow. I tak, w 1955 roku, Lisie Katy
goszcza zawodnikéw z calego kraju na II Szybowco-
wych Mistrzostwach Polski, a dziesie¢ lat p6zniej,
odbywa sie uroczyste otwarcie Pierwszych Krajo-
wych Zawodéw Szybowcowych, w ktérych bierze
udziat 25 uczestnikéw z az 15 réznych aeroklubéw
regionalnych. Od tamtej pory, zawody te staly sie

T
R

e e R
0d lewej: Bernard Kopicki, Urszula Sliwak i szef wyszkolenia Wa-
lenty Hardt. Foto: Jan Michalski

\
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Instruktor pilot Walenty Hardt w otoczeniu zawodniczek Szybow-
cowych Mistrzostw Polski Kobiet w 1978 r. Foto: Jan Michalski

lisiokgcka tradycja i organizowane sg corocznie.

W 1977 roku, Lisie Katy odwiedzily réwniez
szybowniczki z calego kraju, aby wzia¢ udziat
w I Szybowcowych Mistrzostwach Polski Kobiet.

Nie byt jednak tylko organizatorem, sam réw-
niez uczestniczyl w zawodach okregowych oraz,
jako sedzia, w wielu zawodach na terenie kraju.

Z poczatkiem roku 1970, na kilka miesiecy
zamienil o$niezone lotnisko w Lisich Katach na
wypalone stonicem pola bawelny w Egipcie gdzie
latal jako agropilot. W czasach gdy podrézowa-
nie za granice nie bylo tak powszechnie dostep-
ne, taki kontrakt robit nie lada wrazenie. Do dzi$
pamietam slajdy z zebrami uciekajacymi w po-
plochu przed cieniem Gawrona (samolot PZL-101
Gawron), ktérym latal dziadek.

Petla

Nie wiem jaka byla pogoda 13 kwietnia 1970
roku, ale wyobrazam sobie, ze byl to dos¢ cieply
poniedziatkowy ranek. W powietrzu byto juz czué
wiosne, bociany z lisiokgckiego gniazda krazyly
po polach w poszukiwaniu zabich przysmakow,
Swiecilo slonce a na niebie nie bylo jeszcze zadnej
chmurki. Mlodzi szybownicy opanowywali sztu-
ke pilotazu, a ich bardziej doSwiadczeni koledzy
czekali na pojawienie sie Cumulusow.

Dla dziadka byl to prawdopodobnie dzien jak
co dzien. By¢ moze byl zmeczony, by¢é moze glo-
we zaprzgtaly mu plany o zaczynajacym sie ty-
godniu, by¢ moze rozmys$latl o odbywajacym sie
wlasnie szkoleniu. Pewnym jest, ze stapajac po
trawie, zamy§lil sie i nie zauwazyl, kiedy jego sto-
pa znalazla sie w petli liny wyciggarkowej. Start
kolejnego szybowca blyskawicznie pociggnat line,
ktora z wielka silg zacisnela sie na stopie dziad-
ka ucinajac jg. Mimo szybkiej pomocy medycznej
stopy nie udato sie uratowac i noga zostata ampu-
towana do potowy tydki.

Co musi czu¢ mezczyzna w sile wieku, ktory
cale zycie poswiecit lotnictwu, kiedy dowiaduje
sie, ze przez jeden niefortunny krok moze stracié¢
mozliwo$¢ kontynuowania swaojej pasji?

Latwo sie w takiej chwili zalamac.
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Mysle, ze musiato to by¢ bardzo ciezkie do-
Swiadczenie, zar6wno fizycznie jak i psychicznie,
ale jedna z rzeczy, ktérych dziadek prébowat mnie
nauczy¢ bylo to, aby nigdy nie okazywac¢ stabosci.
Podejrzewam, ze nawet wtedy, kiedy cata przy-
szlo$¢ staneta pod znakiem zapytania, nie uzalat
sie nad sobg lecz szybko zaczat planowa¢ jak po-
wroci¢ do zycia sprzed wypadku.

I tak, kiedy rana sie zagoila, nauczyt sie cho-
dzi¢ z proteza i kilka miesiecy p6zniej powrdcit za
stery samolotu.

Dla mnie, jako kilkulatki, bylo zupelnie nor-
malne, ze dziadek nosi proteze. Nigdy nie dat mi
odczué, zeby to w jakikolwiek spos6b go ograni-
czalo chociaz p6zniej, kiedy dorostam, nieraz wi-
dziatam jaki, zwtaszcza latem, sprawiata mu bol.
Zawsze mi tg swojg hardoscig bardzo imponowat.

W latach 70, juz z proteza poleciat jeszcze po
raz drugi do Afryki gdzie opylal pola w Sudanie
i Egipcie. Pamietam jak jeszcze wiele lat pdzniej,
uczylam sie razem z nim liczy¢ do dziesieciu po
arabsku bo karteczka z tymi slowami wcigz wi-
siala przypieta pinezkag nad jego biurkiem.

Hardt

Dziadek byl osoba niezwykle skrupulatng i by¢
moze to po nim zostalo mi wieczne instruowanie
innych. Nie lubie tej swojej cechy i podejrzewam,
ze inni nie doceniali jej robwniez u dziadka. Sty-
szatam historie, ktora zdarzyta sie kiedys podczas
zawodow szybowcowych, dziadek pelnit wtedy
role szefa pilotéw holujacych. Na odprawie przed
lotami do znudzenia przypominat na co uwazaé
holujac, by nie doprowadzi¢ do tragedii — chodzi-
o o to, by schodzi¢ po kregu po duzym tuku, tak
aby piloci w ré6znych samolotach widzieli sie na-
wzajem. Wychodzac z odprawy, jeden z doSwiad-
czonych pilotéw skomentowat, ze Hardt jak zwy-
kle, w kétko powtarza to samo. Przeciez wszyscy
doskonale wiedzieli co mieli robi¢ i bez tego ga-
dania. C6z jednak, kiedy tego popotudnia, doszlo
wtasnie do kolizji dwo6ch holujgcych samolotow.

Dziadek byt bardzo ciekawy $wiata i dociekli-
wy w ogéle. W jego stowniku nie istniato stowo nie
wiem. Bo jesli faktycznie czego$ nie wiedzial, to
szukatl zaraz sposobu by sie dowiedzie¢. To dzie-
ki niemu mam w sobie nawyk natychmiastowego
szukania informacji o miejscach czy zdarzeniach,
o ktérych wczesniej nie styszalam. Mam duzo 1a-
twiej, bo wystarczy, ze wpisze to w Google — dzia-
dek postugiwatl si¢ mediami analogowymi. To on
nauczy! mnie korzystania z atlasu, pozwalatl pisa¢
na maszynie oraz zaszczepil we mnie mitos¢ do fo-
tografii prowadzac mnie po raz pierwszy na Kolo
Fotograficzne do Mtodziezowego Domu Kultury.

Wspomniatam we wstepie, ze dziadek byl réw-
niez filatelista. By¢ moze wyda sie to zaskakujace,
ale i te pasje potrafil polagczy¢ z lotnictwem. Jesz-
cze w 1966 i 67, na przykltad, zorganizowatl pocz-
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Cdrka Krystyna przed swoim pierwszym lotem na Foce.
Foto: Jan Michalski

te szybowcowg na trasie Lisie Katy-Elblag, oraz
Grudziadz-Torun. Do kazdego lotu zastosowano
oddzielne stemple okolicznoSciowe.

Rodzina

Poniewaz zar6wno moja mama Krystyna jak
i wujek Tadeusz spedzili duza czeS¢ dziecinstwa
na lotnisku, kiedy tylko osiagneli odpowiedni
wiek, przeszli podstawowe szkolenie szybowco-
we. Powiem szczerze, ze nigdy nie przyszio mi do
glowy by zapytaé¢ ich o motywacje. Z wiasnego
doswiadczenia wiem, ze wychowujac sie w rodzi-
nie z lotniczymi tradycjami, decyzja by nauczy¢
sie lata¢ przychodzi niejako sama.

Naturalne bylo wiec, ze mama i wujek réwniez
zwiazali swaje zycie
z lotnictwem. Mama
zostala pilotem szy-
bowcowym i samo-
lotowym. Az do reor-
ganizacji aeroklubu
w 1989r. pracowala

Syn Tadeusz w trakcie
szkolenia samolotowego
(po prawej) i juz jako ka-
pitan Dreamlinera z corkg
pracujacq takze w liniach
lotniczych (ponizej). Foto:
ze zbioréw autorki
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jako instruktor, szkolac setki mtodych zapalencow,
zupelnie jak dziadek przed laty. Dzieki temu, moje
najwczesniejsze wspomnienia sa wlasnie z lot-
niska w Lisich Katach. Do dzi$§ zastanawiam sie
co myslat pilot holujacy slyszac przez radiostacje
Milga, startowaé pozwalam” wypowiedziane po-
waznym glosem przez trzylatke.

Wujek zdoby? ztotg odznake szybowcowg z trze-
ma diamentami i szybko z szybowcéw przesiadt sie
na duzo wieksze maszyny. Poczatkowo byly to ra-
dzieckie samoloty jak AN-24, I£.-18, Tu-154. W la-
tach 90 najczeSciej mozna go juz bylto spotka¢ w ka-
binie Boeinga 767. Pod koniec zycia latat jako kapitan
na Boeingach 787 — stynnych Dreamlinerach. Przez
prawie 40 lat latal po $wiecie na skrzydiach PLL
LOT. Zmarl w 2019, ale nazwisko Hardt nadal moz-
na uslyszeé¢ na pokladzie samolotéw pasazerskich.
Jedna z jego corek, Alicja, pracuje jako stewardessa,
posiada licencje PPL (Private Pilot Licence) i kofczy
szkolenie do licencji CPL (Commercial Pilot Licence)
— pragnie p6j$¢ w Slady ojca i dziadka.

Kiedy ja i m@j brat Filip skonczyliSmy 16 lat,
kazde z nas takze ukonczyto podstawowe szkole-
nie szybowcowe — tzw. podstaw6wke. Pamietam
jaka bylam dumna, kiedy na zajeciach z Historii
Lotnictwa w roli prowadzacego pojawil sie mdj
dziadek. Miat wtedy 80 lat i catkiem bogaty ba-
gaz lotniczych dos$wiadczen, ktérym chetnie sie
z nami podzielit.

Filip zdobyt srebrng odznake szybowcowsa i li-
cengje pilota szybowcowego, chociaz potrafi row-
niez pilotowa¢ samoloty.

Emerytura

Na emeryture dziadek przeszedt w roku 1987.
Miat wtedy na koncie 3 210 godzin i 7 705 km na-
lotu na szybowcach. Na samolotach wylatat po-
nad dwa razy tyle — 6 790 godzin.

Za zaslugi na rzecz lotnictwa w Polsce zostal
odznaczony Krzyzem Kawalerskim Orderu Odro-
dzenia Polski, Ztotym i Srebrnym Krzyzem Zastugi,
medalem Komisji Edukacji Narodowej oraz odzna-
ka Zastuzonego Dziatacza Lotnictwa Sportowego.

Mimo, ze juz nie pracowatl i przestat latac, lot-
nictwa nie opuscil nigdy — regularnie uczeszczat
na spotkania Klubu Senioréw Lotnictwa.

Na zastuzonej emeryturze obok Czestawa Szachnitowskiego.
Foto: ze zbioréw autorki
\
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Whnuczka Oliwia w trakcie szkolenia szybowcowego. Foto:
ze zbioréw autorki

Whnuk Filip w trakcie szkolenia samolotowego. Foto: ze zbio-
réw autorki

Sciany jego pokoju pokrywaly szklane gabloty
po brzegi wypelnione modelami samolotéw i szy-
bowcoéw z drewna i plastiku w skali 1:72. Skleitam
nawet kiedy$ pod jego okiem Muche (szybowiec
SZD-22 Mucha Standard). Stala przez jaki$ czas
w gablocie i tatwo bylo jg rozpoznaé¢ wsrod in-
nych jego modeli po moim fatalnym malowaniu.

Na poczatku nowego milenium, w domu dziad-
koéw pojawil sie komputer. Dziadek notowatl co
i gdzie klikngé, aby uruchomi¢ dany program i,
cho¢ nie przychodzito mu to z tatwoscig, jak mo-
jemu bratu czy mnie, wreszcie mogt znowu latac!
Kiedy siadal za sterami (albo raczej joystickiem)
samolotu w Microsoft Flight Simulator, Swiat
przestawat istnie¢. Program pozwalal mu na od-
krywanie nowych lotniczych tras i przemierza-
nie tych, ktére dobrze znal sprzed lat. I znowu
mogt wcieli¢ sie w role instruktora i przekazywac
nam to, czego nauczylo go tyle godzin spedzonych
W powietrzu.

Do dzis$ zaluje, ze nie latatam z nim wtedy cze-
Sciej, cho¢ wielokrotnie mnie do tego namawiat.
Dla mnie komputerowa symulacja byta po prostu
nudna, dla niego byta powrotem do przesziosci.

Dziadek zmarl w marcu 2007 roku. Zostatl
pochowany na cmentarzu komunalnym w Gru-
dzigdzu, a jego grob zdobi rozpoznawalny przez
wszystkich lotnikéw wieniec z mewkami.

Oliwia Jakiel
715
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Ostrow Glide 2020

W 2020 roku zawody wygladaly nieco inaczej niz
w poprzednich latach. Wprowadzone obostrzenia
zwigzane z COVID wplynely réwniez na mozliwosé
treningu, ktéry jest niezbedny aby solidnie przygoto-
wac sie do zawodoéw i méc walczy¢ o zwyciestwo. Za-
réwno dla mnie, jak i dla moich skrzydtowych, Artura
Lonczuka (Aeroklub Nadwislanski) oraz Judyty Czyz
(Aeroklub Bielsko-Bialski), Szybowcowe Mistrzostwa
Polski w klasie Klub A w Ostrowie Wielkopolskim byty
pierwszymi zawodami w ktérych wzieliSmy udziat
w 2020 roku w Polsce. Pierwszy dzien byl dniem tech-
nicznym, ktéry jest niezwykle wazny i odgrywa role
podczas wszystkich konkurencji. Polega to miedzy in-
nymi na zlozeniu sprzetu i zwazeniu go oraz zwazeniu
pilota. Latajac w druzynie bardzo istotne jest to, aby
kazdy jej czlonek wazy! razem z szybowcem doktadnie
tyle samo co inni. Umozliwia uzyskanie jednakowych
osiagéw na trasie. Mnie ominela kwestia sktadania szy-
bowca poniewaz kilka dni wcze$niej prosto z Lisich Kg-
téw przylecial nim na miejsce rozgrywania zawodoéw
Artur, kiedy to ja zdawalam ostatnie egzaminy ATPL(A)
w Urzedzie Lotnictwa Cywilnego w Warszawie.

Po przygotowaniach naziemnych przyszed! czas na
zmierzenie sie z innymi zawodnikami w powietrzu.
W tym roku pogoda byta catkiem taskawa i umozliwita ro-
zegranie az oSmiu konkurencji w przeréznych pogodach
od klasycznie cumulusowych przez deszczowo burzowe
po bezchmurne. Czasem Smiejemy sie, ze w Ostrowie za-
wsze musi by¢ cho¢ jeden taki dzien, kiedy jest napraw-
de ciezko, no i oczywiScie taki réwniez sie trafil. W ta-
kie gorsze i trudniejsze dni pociesza tylko fakt, ze kazdy
zawodnik ma dokladnie tak samo ciezko. Nasza trdjka
starala sie wzajemnie motywowac, jednak mimo to, le-
cac do pierwszego punktu mieliSmy wrazenie, ze zadanie
jest niemozliwe do ukonczenia. Z uwagi na niestabilne
warunki bardzo szybko sie rozdzieliliSmy i kazdy z nas
kontynuowat lot realizujgc inng koncepcje. Aby Ostrowu
stalo sie zado$¢, nie obylo sie réwniez bez dnia mokrego
podkoszulka. To juz chyba taka tradycja, ze pojawia sie
taki jeden szczegblny dzieh zapowiadajacy sie napraw-
de pieknie, ktéry w rzeczywistosci konczy sie zwijaniem
z pasa startowego na stojanki w przyspieszonym tempie.
Warto tutaj wspomnie¢ jeszcze jeden dzien, ktéry byt
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Pamiatkowe zdjecie uczestnikdw z zakoficzenia Szybowcowych Mistrzostw Polski w klasie
Klub A w Ostrowie Wielkopolskim. Foto: Marcin Lewicki, Anna Ktopocka

Eanlad

Ostatnie przygotowanie przed startem do Szybowcowych
Mistrzostw Polski w Ostrowie Wielkopolskim — Kinga
Tchorz i Artur tonczuk. Foto: Marcin Lewicki

Zdjecie z lotu na fali wykonane przed odej$ciem na konku-
rencje. Foto: Kinga Tchorz

fali, ktora prezentuje sie naprawde spektaku-
larnie co wida¢ na zdjeciu. Jej obecno$¢ umoz-
liwita nam wdrapanie sie szybowcami ponad
wierzchotki chmur i odejsScie na trase z wyso-
kosci ponad 2500 m. Oczywiscie na pogode nikt
z nas nie ma wplywu, w przeciwienstwie do
samej organizacji zawodow, ktérej nalezy Ae-
roklubowi Ostrowskiemu pogratulowa¢. Mimo
tak wielu uczestnikow, cate wydarzenie odby-
1o sie bezpiecznie. Dla mnie, Artura i Judyty te
zawody byly dos¢ ciekawym doswiadczeniem
poniewaz nie lataliSmy wcze$niej w takim ,ze-
stawie”, a mimo to byliSmy w stanie wspélnie
powalczy¢ o lepsze miejsca w tabeli.

Podczas tych zawodéw ScigaliSmy sie z naj-
lepszymi szybownikami w Polsce i cho¢ na tych
zawodach nie zajeliSmy najwyzszych miejsc:
Artur 5 miejsce, Judyta 17
miejsce i ja 18, to byt to dla
nas naprawde doskonatly tre-
ning, ktérego efekt mozna
bylo zobaczy¢ przez wiele
konkurencji podczas Ogolno-
polskich Zawodéw Szybowco-
wych w Lisich Katach, gdzie
niejednokrotnie udawato nam
sie ukonczy¢ zadania na wy-
sokich pozycjach.

Kinga Tchorz

. /
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tucja Kaczorek

Fucja KACZOREK (z domu Staniszewska),
pilot szybowcowy, samolotowy, instruktor szy-
bowcowy Aeroklubu Grudzigdzkiego w latach
1958 - 1965. Szybowcowa odznaka z jednym dia-
mentem, wylatane 280 godzin na szybowcach.
Urodzita sie w Rudzie, pod Grudzigdzem 13 grud-
nia 1939 roku. Ojca bedacego w niewoli niemiec-
kiej poznata w wieku 6 lat. W tej rodzinie byta
pierwszym pilotem. Mama dwdjki dzieci, babcia
trojga wnuczat.

Jak narodzita sie w Pani pasja latania?

Latac¢ chcialam od dziecka. Zawsze zafascy-
nowana wpatrywatam sie w niebo marzac, aby
kiedy$ polecie¢. Jak tylko ukonczylam 18 lat
zapisatam sie do Aeroklubu w Toruniu, bo tam
chodzitam szkoly $redniej. Wczesniej batam sie,
ze rodzicie nie zgodza sie na to, abym zostata pi-
lotem. Powiedzialam im, kiedy juz wykonatam
skoki spadochronowe i bytam zapisana na szko-
lenie.

Jak wygladato Pani szkolenie?

Szkolenie trwato od 1 lipca do 15 sierpnia 1958
roku. Obowigzkowe byly 3 skoki spadochrono-
we. Bylo nas kilkanascioro, w tym 4 dziewczyny.
Szkolity$my sie na szybowcu Zuraw a koledzy na
szybowcu ABC. Samodzielny lot wykonatam po
7 godzinach szkolenia. Pierwszy samodzielny lot
wykonalam szybowcem Sroka.

Po roku zapisatam sie juz do Aeroklubu Gru-
dzigdzkiego, ktéry stacjonowatl na obecnym Osie-
dlu Lotnisko. Tam zaczelam lata¢ na Musze 100.
Kolejne szybowce, na ktérych latatam to Sala-
mandra, Bocian, Mucha, Mucha 100a, Mucha
Standard i Jaskétka. Nastepnie latem 1962 roku
odbytam szkolenie instruktorskie w Lesznie. Wy-
szkolitam 6 chtopakéw. W marcu 1963 otrzyma-
tam licencje pilota i instruktora szybowcowego
oraz pilota samolotowego.

— Y PR
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Rok 1963 —tucja w roli instruktora w szybowcu SZD 10 Czapla
z uczniem Marianem Kaczmarkiem. Foto: Roman Mechlinski
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Czy pamieta Pani pierwszy samodzielny lot?

Wykonalam go o $wicie. Z calej naszej grupy
pierwsza wykonatam samodzielny lot. Bytam bar-
dzo skupionaidoskonale tenlot pamietam. P6Zniej,
podczas szkolenia samolotowego, ponownie ja po-
leciatam, jako pierwsza z grupy nalot samodzielny.

A pierwszy przelot?

Wykonalam przelot na trasie Grudziadz — To-
run do srebrnej oznaki szybowcowej.

Wykonalam przelot 300 km na trasie Grudzigdz

dzu. Foto: Roman Mechlinski
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W muenerze;

FROBA OGHIA * LOTHICTWO FINLANDI =
DETEXTYW MA LOTMISKL = 645 K HA FALI
* 0D MORZA ODEPCHMAE SIE MIE DAMY *

100a. Lot trwal 7

godzin.  Polecia-
o nas szeScioro,
a tylko dwoje wy-
konalo zadanie.

tez zdobyt diamenty

= Pileci  Aercklu-
£ =~ bu Grudzigdzkie-
—=——= = go Lucja Stani-

= SAMODLOT JAN-18 *

szewska 1 Jerzy
Murawski wyko-

Jak wygladato === nali loty docelo-

. . —— we (310 km do
Pani dalsze latanie  we==—" ™ tiroslawlc) szy-
juz w Grudzia- " bowcowe zdoby-
J wajae diamenty,
dzu? Fdward Chodkiewicz  przelecial

: 21,0 350 km zdobvwajse warunek do

Kierownikiem zlolej odznaki, a warunek do srebr-

nej odznaki zdoby! Zenon Clchow-
Aeroklubu byt Pan St Tt

Rok 1960 — informacja z prasy lokal-
nej w Grudzigdzu

Tadeusz Rucinski,
Szefem Wyszko-
lenia byt p. Jerzy
Wiklo (byly pilot wojskowy, pilot akrobacyjny),
Instruktorami byli m.in. Kazimierz Wroblewski
(zgingl $miercig lotnika w 1970 r.), Jerzy Muraw-
ski (zgingl Smiercig lotnika na Musze standard),
Edward Chodkiewicz, Leszek Juszczyk, Stefan
Madrzejewski, a na szkolenia latem dotgczali in-
struktorzy z innych aeroklub6éw. Szkolilo sie zwy-
kle ponad 30 uczniéw. Do 25 roku zycia pilot nie
musial optaca¢ lotéw i pobytéw zaréwno we wia-
snym aeroklubie jak i podczas wyjazdéw na inne
lotniska. _ _ Rok 1964 — Na okladce Skrzydlatej Polski

Aeroklub posiadat bardzo duzo szybowcéw
i samolotoéw. Z tego co pamietam byly to samoloty
CSS-13, Junaki, Zlin-26, Jak-18.

All'.lﬂ
“f’”.l'
Uprownienie do samodzielnege wykonywania

lotéw na poszczegédlnych typach szybowcodw : a--‘*

Pubmlldraru!r
Typ stpbouca g
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Na lotnisku w Grudzigdzu w trakcie przygotowania do lotu
1 szybowcem SZD 22 Mucha Standard — lata 60. ub w. Foto:
Jan Michalski
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NawigowaliSmy za pomoca map.
Kilka razy lagdowalam w polu. Raz
w poblizu PGR, raz w pomidorach
tuz przy lotnisku w Fordonie. Wtedy
po pilota, ktéry wyladowat w polu
najczesciej przylatywat samolot.

Kazdy poniedzialek byl dniem
technicznym. Trzeba bylo pojawic¢ sie
w Aeroklubie, aby czysci¢ szybowce
albo wykonywac prace porzadkowe.

Jaka atmosfera panowata w Aero-
klubie w tamtych latach?

Atmosfera byla bardzo przyjazna.
Aeroklub byt dla nas odskocznig, pet-
ng radosci latania, przyjazni i $mie-
chu. Pan Tadeusz Rucinski, zabieratl
nas co jaki$ czas, na caly dzieh nad
wode, gdzie ptywaliSmy albo towili-
Smy ryby.

Czy Aeroklub Grudziadzki wsp6t-
pracowal ze Szkola Szybowcowag
w Lisich Katach?

Tak, byta wspoétpraca. Na przykiad
organizowaliSmy wspolne przeloty szybowcowe.

Latata Pani takze na samolotach.

Szkolenie samolotowe zrobitam w Krosnie na
samolocie CSS 13. Potem latalam Junakiem 3. Li-
cengje pilota turystycznego otrzymatam w 1963
roku. Bylam tez holownikiem. Wykonywatam
loty bez widocznoSci ziemi z szybownikami.

Lacznie nalot szybowcowy i samolotowy za-
konczylam prawie na 400 godzinach.

Czy zdarzyly sie Pani jakie$ trudne lub niebez-
pieczne sytuacje lotnicze?

Tak. Podczas lotu szybowcem Czapla za wy-
ciggarka z uczniem. To bylo zadanie, wtedy nr 2,
start za wyciagarka. Przed lotem wszystko mu
wytlumaczytam. Jednak podczas startu uczen
bardzo silnie ztapat drazek i pociagnatl na siebie.
Na 40 metrach urwatla sie lina. Krzyczatam do
niego, aby puscil drazek, bo z powodu jego sity
nie bylam w stanie sterowac szybowcem. Kiedy
puscil i udato mi sie przejac stery wykonaliSmy
petle. W glowie miatam tylko mysl, aby wyla-
dowac do przodu, a nie §lizgiem na ogon. Bylam
bardzo skupiona. Po wylgdowaniu zapytalam
ucznia czy wie co sie stalo, ze wtasnie wykona-
liSmy petle za wyciggarka. Nie byl Swiadomy.
Koledzy instruktorzy byli w tym czasie na ply-
cie lotniska. Pan Rucinski powiedzial mi p6zniej,
ze odwrocil sie bo nie mogt na to patrze¢. Pozo-
stali koledzy struchleli, bo sytuacja byta bardzo
niebezpieczna. Po tym locie wrécitam zaraz do
dalszego szkolenia. Z tym uczniem juz tego dnia
nie polecialam, polecial z nim instruktor Jurek
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Przed wej$ciem do aeroklubu w Lisich Katach. W gérnym rzedzie od lewej:
Jozef Sitarski, Jerzy Martyniec, Jan Murawski, Kazimierz Paczkowski i Ta-
deusz Wojda. Ponizej réwniez od lewej: Walenty Hardt, Czestaw Szachni-
towski, Lech Juszczyk, tucja Kaczorek, Ryszard Makarowski oraz Stefan
Madrzejewski. Foto: archiwum FLG

Wikto. Uczen ponownie chciat popelni¢ ten sam
btad. Jednak instruktor by? silniejszy i nie do-
szlo do kolejnej sytuacji niebezpiecznej. Uczen
ten dalej latat, takze ze mng i ukonczyt szczesli-
wie szkolenie.

Po zakonczeniu szkolenia tej grupy z okazji
szczeSliwego zakonczenia lotu koledzy urzadzili
mi chrzciny.

Swoja przygode z lotnictwem zakonczyla Pani
jeszcze w latach 60-tych.

Tak. Zalozylam rodzine, urodzit mi sie syn Je-
rzy, potem corka Bogna. Gl6wna jednak przyczy-
ng byly problemy z kregostupem, ktére wyklu-
czyly mnie z czynnego latania.

Nie stracita Pani jednak kontaktu z Aeroklu-
bem i pilotami.

Bardzo czesto jezdzilam na lotnisko. Zorgani-
zowalam trzy sabaty czarownic dla pilotek szy-
bowcowych. Przez 20 lat bylam czlonkiem sgdu
kolezenskiego. Z wieloma kolegami i kolezankami
mam kontakt do dzis.

Pod koniec lat 90. wspoélnie z innymi osobami
zwiazanymi z grudzigdzkim lotnictwem zaltozy-
liSmy Fundacje na Rzecz Tradycji Lotnictwa Pol-
skiego w Grudzigdzu. Kontynuatorem tych dzia-
tan jest obecnie Fundacja Lotniczy Grudziadz co
mnie bardzo cieszy.

Obecnie z grupy instruktoréw zawodowych
pozostal tylko Edward Chodkiewicz i ja — instruk-
tor spoleczny.

Rozmawiata:
Agnieszka Gibalska-Dembek
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Maciej Catka wspomina

Lisie Katy odwiedzilem po raz pierwszy
w 1990 r., jako pomocnik ojca i siostry startuja-
cych wtedy w zawodach. Juz wtedy miejsce mnie
urzeklo zapachem igliwia po deszczu, pieknym
hangarem pelnym szybowcéw, gawedami lot-
niczymi przy ognisku. MyS$le, ze to wlasnie tam
podjatem decyzje, ze tez chce lata¢ i ze wrbce tu
kiedys$ juz jako pilot.

Kolejna wizyta to byly juz moje wiasne, pierw-
sze w zyciu, prawdziwe podniebne igrzyska, czyli
zawody szybowcowe im. Ryszarda Bitnera, ktore
rozgrywano z poczatkiem lipca 1994 r. Tych zawo-
doéw nie zapomne nigdy. Juz sama podréz na holu
za Wilga, przelot ,kosiakiem” kilka metréw nad
ziemig i jeziorem Goplo w zespole, a po wycze-
pieniu zgubienie nieznanego kompletnie przeciez
weczesniej z gory lotniska spowodowaly, ze wrazen
od poczatku nie brakowato. Starty do konkurencji
odbywaly sie za pomoca dwoch (!) wyciggarek i sa-
molotéw holujacych na dwuholach... JEDNOCZE-
SNIE! Przy czym dodatkowo wyciagarkowi (mili
starsi panowie) czesto mylili komendy ktéry z nich
ma w danym momencie startowac...

Na starcie zawoddw w 1994 roku

Poniewaz bylem kompletnym nowicjuszem
popelnitem tyle biedéw w trakcie tych zawodow,
ze nie powinienem chyba by¢ w ogdéle klasyfiko-
wany. Walczylem o pozycje marszatka polnego
konczac kilka pierwszych konkurencji poza lot-
niskiem, ladujagc miedzy innymi w sadzie jabi-
kowym otoczonym i zamknietym szczelnie dwu
metrowym plotem z drutu kolczastego (spotka-
lem sie, z tym ze ta historia jest teraz opowiadana
na réznych lotniskach ,ku przestrodze” mitodym
pilotom, a takze ,ku chwale” wytrzymatej kon-
strukcji Pirata). Jednag z konkurencji oblecialem
nawet z niezlym czasem, ale... w odwrotnym kie-
runku. W innej podczas dolotu z kierunku Toru-
nia zle przesunglem palec po mapie i nie trafitem
w lotnisko tak, ze tylko koniec dnia uchronit mnie
przed ladowaniem na Mazurach.

Na tych zawodach zrobitem jednak swaoja
pierwsza ,trzysetke”, a potem jeszcze ja popra-

80

witem. Poznatem takze wspaniatych kompanéw,
z ktérymi potem wielokrotnie sie §cigalem na réz-
nych lotniskach a przyjacielskie stosunku utrzy-
mujemy do dziS. Trening zdobyty wtedy w Lisich
zaprocentowatl tak, ze w kolejnych zawodach za-
jatem juz drugie miejsce.

Los sprawil, ze nastepny wyjazd przypad! do-
piero wiele lat pézniej podczas pierwszych ogol-
nopolskich zawodéw w klasie otwartej w sierp-
niu 2004 r. Na $wiecie byl juz wtedy m@j pierwszy
syn Tymek, wiec ten wyjazd byl znéw rodzin-
ny, historia zatoczyla cudowne kolo i mogliSmy
wspoOlnie cieszy¢ sie urokami grudziagdzkiego lot-
niska.

Maciej Catka z synkiem Tymoteuszem w 2004 roku w Lisich
Katach

Gdy ruszyliSmy w podréz dowiedzialem sie
takze, ze bedziemy mieli kolejne dziecko wiec ten
pobyt w Lisich znéw bede szczeg6lnie wspomi-
nal. Startowalem na Jantarze 2B i lotniczo byly
to juz zupelnie inne zmagania. Towarzyszyla nam
piekna pogoda, trasy byly ambitne, a ja szczegol-
nie sie cieszylem bo na ,dtugalu”, Jantarze ,S” za-
wsze latato mi sie doskonale.

Jantar 2b — ,Sierra” Macieja Catki na starcie w Lisich Katach

Mialem wiec ogromna rado$¢ jednoczeSnie
cieszac sie urlopem z rodzing, latajac i spotykajac

/
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LStarych” znajomych lotnikéw. W tych zawodach
ostatecznie zajatem pierwsze miejsce i do domu
wrociliSmy z ogromnych rozmiaréw, bardzo wy-
godng kanapa poniewaz sponsorem byta fabryka
mebli ,Adriana” z Chelmna. Musze stwierdzi¢ po
latach startéw na réznych zawodach, ze ta nagro-
da okazata sie bardzo praktyczna i kanapa byla
z nami wiele lat i dopiero niedawno zostala wy-
mieniona na nowg, ktéra juz nie jest tak wygodna
i z ktorg nie wigza sie tak mite wspomnienia ;-)

zcy i kanapy z , Adriany”. P

: - )= -
Podium Krajowych Zawodéw Szybowcowych w klasie
otwartej w 2004 roku. Od lewej: Krzysztof Piontkowski, Ma-

ciej i Tymoteusz Catka oraz Joanna Biedermann

Na zdjeciu od lewej: Eliza Lorek (siostra), Stanistaw Catka
(ojciec), Krzysztof Lorek (szwagier), Mikotaj Catka (brat), Ma-
rzena (zona), Tymoteusz (syn) i Maciej Catkowie. Za wyjat-
kiem matego Tymoteusza wszyscy na tym zdjeciu latajacy

Maciej Catka.
Foto: ze zbiorow Macieja Caftki

Maciej Calka - instruktor pilot szybowcowy,
wychowanek Aeroklubu Ostrowskiego od 1992 r.
Milos¢ do latania przekazana przez ojca Stani-
stawa, wyszkolonego w 1962 r. Wraz z zong Ma-
rzenq poznang nha kursie szybowcowym w Mi-
chalkowie wychowujq pigtke dzieci.

Red.
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Poczatki grudzigdzkiego szybownictwa

Pietnasty paZdziernika 1934 roku - to data
od ktoérej rozpoczela sie na ziemi grudzigdzkiej hi-
storia szybownictwa.

Tego dnia — z inicjatywy miejscowego kota Ligi
Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej — utworzono
w Grudziadzu Koto Szybowcowe. Prezesem zostat
general dywizji i Kazimierz f.ados, a wiceprezesem
inzynier Szkolty Budowy Maszyn Jan Grabowski.
Szefem Wyszkolenia byt sam Komendant Lotniczej
Szkoty Strzelania i Bombardowania podputkownik
pilot Bolestaw Stachon.

Kolo LOPP, dzialajagce przy Pomorskiej Od-
lewni i Emalierni, ktérej prezesem byl Wojciech
Szklarski odkupilo z bieszczadzkiego szybowiska
w Ustianowej szybowiec Wrona, ktory zostat ko-
leja przewieziony do magazynéw POiE, wyremon-
towany i przekazany Kotu Szybowcowemu w paz-
dzierniku 1935 roku.

Pracownicy Pomorskiej Odlewni i Emalierni przy zakupionym
szybowcu Wrona. Foto: ze zbioréw Romana Mechlinskiego

Piloci grudziadzkiego kota odbywali szkolenia
w Ustianowej. Jednym z pierwszych byt Edmund
Rutkowski — uczen Szkoty Budowy Maszyn. Koto — ze
sktadek - zakupilo nastepne dwa szybowce Wrona.

Pierwsze loty do kategorii A wykonywano na
lotnisku w Grudziadzu, natomiast grudzigdz-
cy szybownicy odbywali szkolenia do kategorii C
na szybowiskach w Ustianowej i Bezmiechowej
w Bieszczadach. W Lotniczej Szkole Strzelania
i Bombardowania zbudowano szybowiec kon-
strukcji inzyniera Adama Kocjana — Komar.

W 1935 i 1936 roku w Grudziadzu trwaly in-
tensywne szkolenia szybowcowe na placu ¢wiczen
w dzielnicy Tarpno. Poszukiwano nowych miejsc
do szkolenia szybowcowego ...

NA SZYBOWISKU W KSIEZYCH GORACH
Niezaleznie od lotéw na Placu Cwiczeh
w Tarpnie, rownolegle odbywaty sie loty dla bar-
dziej zaawansowanych szybownikéw na poligo-
nie Lotniczej Szkoly Strzelania i Bombardowania
w Ksiezych Goérach kolo Tuszewa. W 1937 roku
Koto Szybowcowe LOPP miato szeS¢ szybowcow
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roznego typu, ktoére byly przechowywane w ma-
gazynach LOPP.

¥

Foto: ze zbioréw Tadeusza Rucinskiego

Wykonywano loty i szkolenia. Wyszkolil sie mie-
dzy innymi Kazimierz CieSlewicz i — p6Zniejszy Dy-
rektor Aeroklubu Grudzigdzkiego — Tadeusz Rucin-
ski. Instruktorem byt lotnik — legenda — odznaczony
Krzyzem Wirituti Militari przez Marszatka J6zefa
Pitsudskiego, powstaniec wielkopolski, chorazy
rezerwy, pilot Waclaw Jurek (biografia juz niediu-
go w Grudzigdzkich WiadomoSciach Lotniczych).
W sumie wyszkolono kilkudziesieciu pilotow szy-
bowcowych, ktérzy kontynuowali szkolenia w Bez-
miechowej, Ustianowej i Gostomiu koto Koscierzyny.

Szybowisko Tuszewo w kwietniu 1935 r. Od lewej: Nowa-
kowski, Hayrrych, Florian Michalski, Zygmunt Kaczmarczyk, F.
Grzywacz, Jan Michalski, Tadeusz Rucinski, Wincenty Zalew-
ski. Foto: ze zbioréw Tadeusza Rucinskiego

[ kurs szybowcowy na Ksigzecych Gérach w 1935 1. 10 lipca lado-
wanie szybowca CWJ pilotowanego przez Tadeusza Rucinskiego
na 4 dni przed ukonczeniem 15 lat. Foto: ze zbioréw Tadeusza

Rucinskiego

n
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Koto Szybowcowe na Ksigzych Gérach. Szybowiec wypuszcza

instruktor Wactaw Jurek — 1936 r. Foto: ze zbioréw Tadeusza

Rucinskiego , : o ,
Szybowiec Wrona na szybowisku Ksieze Gdry. Foto: ze zbio-
row Tadeusza Rucinskiego

(opracowat: Andrzej Ogonowski

na podstawie materiatéow
Romana Mechlinskiego)

0d Redakcji:

Jednym z celow naszej dzialalnosci jest odtworzenie

historii lotniczej naszego regionu. Docieramy do nowych

¢ FRCTEE Y L ; dokumentow, materiatow i zdjeé. Jesli w Panstwa zbio-

R A A AL ke éaw on - “S%  rach znajduja sie pamigtki z lotniczej historii Grudzigdza
V kurs szybowcowy — Szybowisko Tuszewo. Od lewej: — prosimy o kontakt. Jesli interesujg sie Paristwo lotnic-

Gasiorowski, Adam Gasiorowski, Florian Michalski, instruktor — twem i historia, chcielibyscie wiaczyé sie do naszego ze-
Klonowski. Foto: ze zbioréw Tadeusza Rucinskiego spotu — zapraszamy do wspélipracy.

Foto: ze zbioréw K. W. Chudzinskiego
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Foto: Szymon Gurbin

Dusze skrzydlate wolne sg od schematycznego
mys$lenia. Zrodzil sie wiec pomysl, ze 730 urodzi-
ny Grudziadza najlepiej bedzie uczci¢ zakrojong
na szerokg skale akcjag lotnicza. A, jak to moéwia,
dobrze przygotowany nalot daje gwarancje, ze lu-
dzie solidnie sie rozerwa. Dlatego trzy rézne ro-
dzaje sit powietrznych dolozyly wszelkich staran,
by 20 czerwca 2021 r. opanowac nie tylko niebo
nad miastem. I wyszlo, nie chwalgc sie, bombowo!

Piekno zadania tkwilo w jego zlozonosci. Za-
tem, cho¢ natury mamy raczej pacyfistyczno-anar-
chistyczne, urodzinowy nalot przygotowaliSmy
z iScie armijnym zacieciem. Czego jednak nie robi
sie w urodziny dostojnego 730-letniego jubilata!
Fundacja Lotniczy Grudziadz, Grudzigdzki Klub
Balonowy oraz Aeroklub Nadwislanski, wesp6t
w zespol, by — parafrazujgc Starszych Panéw — lot-
niczych zadz mo6c wzmoéc, wykorzystaly swoj sze-
roki potencjal.

Najpierw przyczoéliek na ladzie zajeta sekcja szy-
bowcowa, opanowujac sedziwym Piratem blonia
nadwislanskie. Pierwsze ofiary zostaly trafione juz
podczas wyciagania z przyczepki zoéltego i przy-
ozdobionego charakterystycznym czerwonym pio-
runem SZD-30. Spacerowicze natychmiast zostali
porazeni uroda tej drewnianej konstrukeji z cza-
séw poéznego Gomoiki. A kiedy szybowiec w calej
swaojej krasie opart sie jednym skrzydlem o trawia-
ste nabrzeze Wisly, a drugie uniést w strone gotyc-
kich zabudowan spichlerzy, kazdy, kto to zobaczyl,
zostal porazony czystym pieknem. Kto wie, moze
wlasnie wtedy, w sercach kilkuletnich grudzigdza-

\
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lotnicy dla Grudzigdza

Nalot na Grudziadz,

czyli 730. urodziny miasta z lotniczym przytupem

lotnicy dla Grudzigdza lotnicy dla Grudzigdza

nek lub grudzigdzan zrodzita sie mysl: ,Kiedy$ zo-
stane pilotem!!!”. Kto wie...

Ale to byl dopiero poczatek manifestacji lotni-
czej mocy. Pirat utrzymywatl przyczoétek na ladzie
i necil mieszkancéw oraz turystéw, tymczasem
trzy aerostaty dowodzone przez zalogi Andrzeja
Ogonowskiego, Jacka Lewandowskiego i Darka
Staszaka desantowaly u podnéza Goéry Zamkowe;.
Podczas szybkiej akcji przygotowania majesta-
tycznych statkéw powietrznych do startu okaza-
1o sie, ze najprawdopodobniej z powodu sabotazu
zlych mocy, albo dlatego, ze kto$ nie patrzyl, jak
lazi (przy czym pierwsza wersja wydaje sie mie¢
wiekszy potencjal dramaturgiczny!) powloka jed-
nego z balonéw zostala uszkodzona! Kapitan An-
drzej Ogonowski rzekiszy pod nosem to, co w ta-
kich chwilach nalezy rzec, nie stracit animuszu
i zamiast za palnik, chwycil za aparat fotograficz-

Foto: Zbigniew Koscinski
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ny, dokumentujac przebieg akcji. A ze
wielokrotnie juz dowiédl umiejetno-
§ci zaklinania piekna w kadrze, mamy
dzieki naszemu Ogonkowi, piekne zdje-
cia, na ktére teraz szanowny Czytelnik
moze spoziera¢ nie ukrywajac swoje-
go zachwytu. OczywiScie byla to tylko
forma wsparcia naszego nieocenionego
dokumentalisty, fotografika i redaktora
Andrzeja Maciejewskiego, ktory zawsze
1 wszedzie, gdzie tylko pojawi sie co$
skrzydlatego, hasa ze swoimi aparata-
mi, obiektywami, podkrecajac przy tym
zawiadiacko was!

Pozostale pekate od ogrzanego po-
wietrza stwory wzbily sie w przestrzen
zgodnie z planem. Pierwsza pomkneta
tzw. ,Frytka”, w ktorg buchat ogniem
lew podniebnych przestworzy i prezes
Aeroklubu Nadwislanskiego Dariusz
Staszak. Chwile p6zniej od ziemi ode-
rwatl sie Kubicek samego Prezesa Gru-
dzigdzkiego Klubu Balonowego Jac-
ka Lewandowskiego, z piekna ro6za
wiatrow na powtoce. Obydwa balony,
wzdluz Klimka, wdrapaly sie ponad gru-
dzigdzka staréwke dowodzac niezbicie,
ze tego urodzinowego dnia niebo nad
miastem nalezy do lotnikéw! (Najpraw-
wiadaja plotke, ze ,Kapitan Ogonek” nie
wystartowal nie z powodu dziury, ale
dlatego, ze wgnio6tt go w ziemie majestat
wyzej wymienionych prezeséw!)

W tym samym czasie, od strony Li-
sich Katow, nadleciata zaloga dowodzo-
na przez Zbyszka KoScinskiego z dy-
rektorka Aeroklubu Nadwislanskiego
Matgorzatg Nard¢ oraz autorem niniej-
szej relacji na pokladzie. Cessna prze-
mykajaca po promieniach dogasajgcego
stonica nad 730-letnim miastem byla
zwiehczeniem naszego nalotu. Na ziemi
1 w powietrzu zostalo dowiedzione, ze
Grudziadz jest uskrzydlony i lotniczy!
Dla pewnosci Zbyszek Koscinski zato-
czyt kilka kregéw na tyle blisko wiwa-
tujacej gawiedzi, ze niektérzy swiadko-
wie tego zdarzenia dostrzegli ruchy reki
pilota odbierajac je jednak mylnie jako
wrogie wygrazanie zamiast przyjazne
machanie. Jednak kazdy, kto Zbyszka
zna, wie, ze muchy by nie skrzywdzit!
Komara i owszem, bo kojarzy mu sie —
jak sam kiedy$ zdradzil, ze Sztukasem,
ale muchy, oraz zadnego innego owada,
zwlaszcza skrzydlatego to juz nie, bo
jednak réwniez w jakim$ sensie lotni-
czy krag!
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Foto: Zbigniew KoScinski

Foto: Zbigniew Koscinski
A tak na powaznie, cata akcja — zorganizowana w bardzo
przyjacielskiej atmosferze — byla urodzinowym prezentem
dla miasta od catego grudzigdzkiego Srodowiska lotniczego.
A ze lotnictwo jest czystym pieknem, natomiast Grudzigdz
— co juz udowodnilismy, dusze ma skrzydlata — wiec musieli-
Smy ten podniebny akcent wple§¢ w urodziny naszego mia-
sta, nad ktérego murami, przy zachodzgcym na czerwcowym
niebie stoncu, rozegral sie naprawde urokliwy spektakl. Bo
przeciez chyba o to chodzi w lataniu — o piekno, ktore daje
czlowiekowi ta chwila oderwania sie od ziemi...
Szymon Gurbin
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3,5 letnie studia inzynierskie
o0 specjalnosci
MECHANIKA LOTNICZA

INSTYTUT
MECHANIKI STOSOWANEJ
w Grudzigdzu

Kujawskiej Szkoty Wyzszej
we Wtoctawku

ZOSTAN Ry B
INZYNIEREM MECHANIKIEM LOTNICZYM

o niemal stu latach do Grudzigdza wraca szkolnictwo lotnicze. OFERUJEMY:
To w Grudzigdzu w okresie miedzywojennym powstaje wyzsza e Studia inzynierskie,

szkota oficerska przeniesiona do Deblina w 1925 roku. Na miejsce ktdre stwarzajg szanse

Oficerskiej szkoty powotfana zostaje prestizowa szkotfa strzelania na zdobycie ciekawej

i bombardowania. Szkolenia w okresie miedzywojennym ukoni- i satysfakcjonujacej

czyli miedzy innymi Stanistaw Zwirko i Stanistaw Skalski. W okre- pracy w lotnictwie

sie powojennym w Grudzigdzu szkola sie studenci Wyzszej Szkoty w unii europejskiej (li-

Oficerskiej Wojsk Lotniczych. Praktyke lotnicza w Grudzigdzu kon- nie lotnicze, szkoty lot-

czy mtody elew Mirostaw Hermaszewski, ktérego kariera lotnicza nicze).

wysyta go w przestrzen kosmiczng jako jedynego polaka po dzien Mozliwo$¢ kontynuowania na studiach Il stopnia (magister-

dzisiejszy. W szkotach lotniczych Grudzigdza funkcjonowato oczy- skich).

wiscie zaplecze techniczne. Wéwczas i dzisiaj jest zapotrzebowanie Wykwalifikowang kadre wyktadowcow, legitymujacych sie

na takich specjalistow. Wychodzimy temu naprzeciw. réwniez doswiadczeniem praktycznym (wiekszo$¢ wykta-
dowcéw specjalnosci lotniczych pracuje czynnie w lotnic-
twie).
Studia odbywane takze w formie e-learningu.
Realizacje procesu dydaktycznego w specjalistycznych pra-
cowniach i laboratoriach.
Przyjazny system opfat za studia, jednych z najnizszych
W regionie.
Przyjazny system optat za dodatkowe uprawnienia pilota
szybowcowego i samolotowego zdobyte w Lotniczym Kole
studenckim.
Stypendia i znizki w czesnym. Atrakcyjne znizki w czesnym
dla studiujacych jednoczesnie na dwdch kierunkach i spe-

- " A cjalnosciach.

JesteSmy dumni z tra- & | Pakiet INTEGRACJA+ czyli system ulg i udogodnien dla stu-
dycji lotniczych  Grudzigdza " p T e dentéw i wyktadowcdw z niepetnosprawnosciami. Studia za
i cieszymy sie, ze mozemy za- [ X darmo w ramach Programu PFRON , Aktywny Samorzad”.
oferowaé ksztatcenie na kie- | e L ] Przyjazng i zyczliwg atmosfere sprzyjajacq nauce i rozwija-
runku lotniczym Zamiejscowe- —— - niu kompetencji zawodowych.
go Wydziatu Mechanicznego
Kujawskiej Szkoty Wyzszej. dp"‘we Y,

Studenci wydziatu bedg mieli mozliwos¢ realizowania pasji N

w Lotniczym Kole Studenckim. Nasza Szkota $cisle wspdtpracuje ze i

Srodowiskami lotniczymi Grudzigdza. Fundacja Lotniczy Grudzigdz, LOTNICZY GRUDZIADZ

ktdra zajmuje sie m.in. historig lotnictwa i remontowaniem starych
samolotéw (w przysztosci budowa replik samolotéow i szybowcdw, Usip kv
réwniez z okresu miedzywojennego). Aeroklub Nadwislanski, kto-
ry prowadzi szkolenia do licencji pilota szybowcowego i samoloto-
wego. Grudzigdzki Klub Balonowy szkoli do licencji pilota balonu
wolnego.

Grudzigdzki
Klub
Balonowy

Dziekanat INZYNIERII MECHANICZNE)
ul. Czarnieckiego 5/4
86-300 Grudziadz

wm.grudziadz@ksw.wloclawek.pl
tel.: 734 413 415



Grudzigdzki
Klub
Balonowy

Wszystkich chetnych, ktdrzy cheleliby nauczyé sie
latac balonem na ogrzane powletrze | zdobyc uprawnienia
pilota balonowego - serdecznie zapraszamy!
Zapewniamy doswiadczonych instruktorow,

j atrakcyjne ceny i niezapomniane wrazenia.
Kontakt:

U Mi tel.: 601 658 643

ngﬁi wﬂjﬁ‘kis fstadzi balony@lotniczygrudziadz.pl

Wydzial Komunikacji Spotecznej Sl e I

tel. 56 45 10 462 : = i - Wi By S ] s
1'_1_* i Lk i) L

e-mall: kos@um.grudziadz.pl k : oy A Tl

Wydawca:
FUNDACJA LOTNICZY GRUDZIADZ, ul. Ciotkowskiego 1/27, info@lotniczygrudziadz.pl
URZAD MIASTA W GRUDZIADZU, ul. Ratuszowa 1
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