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Szkolnictwo lotnicze w Grudzigdzu

100-lecie powstania

Oficerskiej Szkoly Lotniczej
w Grudzigdzu




Morane-Saulnier MS.35 — samolot szkolny

Poczatki i chwila obecna szkolen polskich pilotéw wojskowych

Alenia Aermacchi M-346 Master ,Bielik”
— samolot szkolno-treningowy



Fundacje Lotniczy Grudziadz pismo ukazuje si¢ nieregularnie, ale kazda jego edycja spotyka sie z bardzo zycz-

liwym odbiorem nie tylko w naszym miescie. Co wiecej, cieszymy sie, ze po GWL nie siegaja tylko osoby bezpo-
$rednio zwigzane z lotnictwem. Nasza ambicja jest popularyzowanie historii Grudzigdza w kontekscie jej zwigzkow z awiacja, ale
réwniez pokazywanie tego piekna, ktére z lataniem nieodzownie sie wiaze. Bo ostatecznie mozna zaryzykowac stwierdzenie, ze
do szybowca, samolotu, czy balonowego kosza wsiada sie po to, by doswiadczy¢ czego$ mistycznego i zachwycajacego. A skoro
sami tego zaznaliSmy, chcemy sie tym z Panistwem dzielié.

Ten numer jest jednak szczegélny i przede wszystkim, cho¢ nie wytgcznie, poswieciliémy historii grudziadzkiego lotnic-
twa, a mamy ku temu bardzo dobra i szczeg6lng okazje. Otéz wlasnie mija 100 lat od utworzenia w Grudziadzu, ktory zaledwie
5 lat wczeéniej powrdcit w granice Rzeczpospolitej, Oficerskiej Szkoly Lotniczej. To byt bardzo wazny moment w tworzeniu
systemu szkolenia kadry dopiero co rodzacego sie polskiego lotnictwa. I cho¢ po niedtugim czasie ta oficerska szkota zostata
przeniesiona do Deblina i zyskala miano stynnej Szkoty Orlat, to Grudziadz do wybuchu II wojny $wiatowej pozostat kluczowym
osrodkiem szkoleniowym dla pilotéw wojskowych, bo to w tutejszej Szkole Strzelania i Bombardowania swoje umiejetnosci pilo-
tazu szlifowali najlepsi z najlepszych.

Na niespetna 100 stronach niniejszego numeru Grudzigdzkich Wiadomosci Lotniczych przedstawiamy Panstwu dzieje
tego lotniczego szkolnictwa, ale réwniez zwigzane z tym miejsca, sylwetki niezwykle utalentowanych ludzi oraz samoloty na
ktorych 6wczedni rycerze przestworzy przygotowywali sie do kunsztu walki. Niestety juz wkrétce wielu z nich musiato tego
kunsztu dowies¢ na niebie Polski, Francji, Wielkiej Brytanii. Czytajac uwaznie nasze pismo, przekonaja sie Paristwo sami, Ze na-
wet walczac w brytyjskich dywizjonach, polscy piloci nosili w sercach wspomnienia z grudzigdzkiego lotniska.

Pielegnujemy najczulej, jak tylko potrafimy te ponad stuletnig historie grudzigdzkich skrzydet i kto§ méglby zapytac:
po co? Otéz dla nas ta historia nigdy si¢ nie skoniczyta. Grudzigdz ciggle jest skrzydlaty i jego niezwykta przygoda z lataniem
nieprzerwanie trwa. Co wiecej Grudzigdz, cho¢ w innej formie, ciggle jest waznym i rozwijajacym sie oérodkiem szkoleniowym
na mapie Polski. Oprécz pobliskiego i preznie dziatajacego Aeroklubu Nadwislariskiego w Lisich Katach, ktory jest znany chyba
kazdemu polskiemu szybownikowi, mamy w samym miescie Grudzigdzki Klub Balonowy szkolacy pilotéw i instruktoréw. Dla-
tego obok wiadomosci z przesztosci, mamy réwniez dla naszych drogich Czytelnikow wiele ciekawych doniesiefi na temat tego,
co obecnie dzieje sie gdzie$ pomiedzy Grudzigdzem, a chmurami. Ruszamy réwniez ku przygodzie az do niemieckiego Miinster
razem z uczestnikami zawodow o puchar Gordona Bennetta - najbardziej prestizowej rywalizacji pilotéw balonéw gazowych.
Prezentujemy réwniez nasza wielka rados¢ - balon ,Grudzigdz”. To trzeci aerostat na przestrzenie okolo stu lat, ktéry na swojej
powloce z duma nosi nazwe naszego miasta.

Parafrazujac piekna piosenke wyspiewang onegdaj przez Hanne Banaszak: Drogi czytelniku, jesli zbtadzites w te lotni-
cze strony, pozostan tu z nami koniecznie. Chociaz w powietrzu wciaz cos fruwa, gtupieje z wiekiem stara ziemia - my niezmien-
nie odnajdujemy punkt odniesienia w pieknie blekitu, ktéry daje dobry dystans do calej reszty. Historia lotnictwa to réwniez
historia tego, jak nie by¢ przyziemnym mimo wszystko i wbrew wszystkiemu. Dlatego warto nas czytac

Oddajemy do rak Czytelnikéw specjalny numer Grudziadzkich Wiadomosci Lotniczych. To wydawane przez
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NAJWAZNIEJSZE DATY W ROZWOJU SZKOLNICTWA LOTNICZEGO W GRUDZIADZU

1913 -1919 | Stacja Lotnicza z niemieckim Zapasowym Oddziatem Lotniczym Nr 8
2311920 Zajecie lotniska przez Dywizje Pomorskg i zorganizowanie komendy portowej
IX. 1920 przybycie z Wilna | Ruchomego Parku Lotniczego
X.1920r. na lotnisko przybyty 14 Eskadra Wywiadowcza i 21 Eskadra Niszczycielska
18.1.1921 potaczenie 14 i 21 eskadr w Eskadre Wywiadowczg 14 pod dowdédztwem kpt. F. Wiedenia

wiosna 1921

utworzenie Wyzszej Szkoty Pilotodw, komendantami byli: kpt. pil. P. Abakanowicz i od konica
i od konca 1922 mijr. pil. J. Sendorek

17.1V. 1924 | do szkoty na inspekcje przybywa Minister Spraw Wojskowych W. Sikorski
25.VI. 1924 | szkole wizytuje Prezydent RP St. Wojciechowski
5. XI. 1925 Utworzenie 1. w kraju Oficerskiej Szkoty Lotniczej d la podchorgzych pod komenda
pptk. pil. R. Florera
14.1V. 1927 | przeniesienie Oficerskiej Szkoty Lotniczej do Deblina
11.1928 Utworzenie Lotniczej Szkoty Strzelania i Bombardowania (LSSiB) pod komendga
mijr. pil. inz. T. Wereszczyniskiego, od X.1928 mijr. pil. Stachonia do18. I. 1936 nastepnie
pptk. pil. Piotra Dudzinskiego
1929 -1937 | w Poznaniu przemianowano Odziat Stuzby Lotnictwa na Batalion Lotnictwa, ktéoremu
organizacyjnie podlegata LSSiB
1931 od tego roku w LSSiB szkoli sie tylko pilotéw mysliwskich
1932 nagrode dla najlepszego strzelca mysliwskiego na zawodach wreczyt dowddca polskiego
lotnictwa gen. L. Rayski
15.X.1934 powotano do zycia Koto Szybowcowe LOPP ktérego prezesem zostat gen. K. tados
20. VIII. 1937 | przemianowanie LSSiB na Wyzszg Szkote Pilotazu pod komenda pptk. pil. K. Malika w skfadzie
komendy Grupy Szkét Lotniczych
V-VIII. 1938 kurs wyzszego pilotazu w Grudzigdzu ukoniczyt as mysliwski z okresu Il wojny Swiatowej
gen. pil. Stanistaw Skalski
IV. 1939 Wyzszg Szkote Pilotazu zwang Szkota Akrobacji i Strzelania Powietrznego ewakuowano
do Uteza koto Deblina, gdzie kontynuowata swg dziatalnos¢ z kpt. Pil. S. Brzezing
VI. 1939 zorganizowano Szkote Pilotdw LOPP im. gen. Orlicz Dreszera z komendantem

mjr. rez. pil. E. Surmasiewiczem

Samolot Farman F- 68 Gollath uzywany do szkolenla i zrzucania skoczkow spadochronowych na lotnisku w Grudzigdzu
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KAISEROWSKIE LOTNICTWO W GRUDZIADZU 1918/1919

no walk, a nawet jak pokazuje ponizszy przyktad, or-
ganizowano kolejne jednostki bojowe. Podobnie byto
w Grudzigdzu gdzie na lotnisku dziatat przez catg wojne oddziat
szkolny. Przez jego szeregi przewineta sie duza grupa pilotéw
kajzerowskiego lotnictwa. Na ktorych istniato olbrzymie zapo-
trzebowanie. Im dtuzej trwata wojna, tym liczba polegtych ro-
sta, a wiec aby szybciej uzupetnic¢ straty, skracano czas szkole-
nia a tym samym umiejetnosci pilotow czy obserwatordw, byty
na coraz nizszym poziomie. Statystyki byty w 1918 roku wrecz
zastraszajgce. Wskazywaty, ze pilot trafiajgcy na front wykony-
wat $rednio jeden lot bojowy. Ta perspektywa nie przerazata
mtodych ludzi i ochotnikéw nie brakowato cho¢ w okresie od
1914 do 1918 roku zmarto lub zgineto na lotnisku grudzigdz-
kim przynajmniej 66 pilotow i obserwatorow. Po podpisaniu
zawieszeniu broni 11.11.1918 zmarto lub zgineto jeszcze 6 pilo-
tow, przechodzacych szkolenie w Grudzigdzu w ramach Flieger
Ersatz Abteilung Nr 8 (Zapasowy Oddziat Lotniczy Nr. 8) naj-
wazniejszej jednostki lotniczej, stacjonujgcej w czasie | wojny
Swiatowej w Grudzigdzu. Zostata ona zorganizowana na tere-
nie koszar lotniczych w 6.03.1915 ., jako jednostka prowadzaca
szkolenie pilotéw i obserwatoréw dla jednostek liniowych np.
Feldflieger Abteliung (Polowy Oddziat Lotniczy). Dowddca od-
dziatu zostat kpt. Georg Liebermann von Sonnenberg.
Szkolenie pilotéw w Grudzigdzu, trwato praktycznie do sa-
mego zawieszenia dziatarh wojennych 11.11.1918 r. Szkota miata
zosta¢ rozformowana ale przy okazji, dowddztwo pruskie po-
stanowito skorzystac i utworzy¢ nowe jednostki lotnicze, ktére
miaty dalej dziata¢ we wschodniej Europie na sprzecie przejetym
gtéwnie w jednostkach szkolnych. Najwiekszym z powotanych do
zycia w styczniu 1919 r., oddziatéw byt: Kampfgeschwader Sach-
senberg (Szwadron bojowy Sachsenberg) lub Gemischtes Ge-
schwader Sachsenberg (Mieszana Eskadra Sachsenberg) w sktad
ktérego weszty Flieger Abteilungen 413, 416 i 417 (Oddziat Lot-
niczy). Pierwszym dowaddca tej grupy bojowej zostat Oberleut-
nant zur See Gotthard Sachsenberg (31 zestrzelen). Jednostka
nie podlegata dowddztwu garnizonu twierdzy Grudzigdz, ale VI
Reserve Korps (Garde Reserve Division (VI Korpus Rezerwowy),
Rezerwowa Dywizja Gwardii. Jednostka po uznaniu za zdolng
do prowadzenia dziatan bojowych i szkolnych byta kilkakrot-
nie przenoszona do Jiterbog, Wainoden (28.02.1919), Alt Auz
(18.03.1919), Peterfeld (4.1919), Weissenhof (23.05.1919), Pe-
terfeld (18.06.1919), Szczecin (30.06.1919), Grudzigdz
(7.1919) i ponownie Jiterborg (14.08.1919). Wtasnie
w tej ostatniej miejscowosci jednostka zostata rozfor-
mowana. Nie oznaczato to konica karier kadry lotniczej
tego oddziatu. Po rozwigzaniu jednostki, sprzet i ludzie,
utworzyli: Flieger Abteilung 413, Truppenfliegerstaffel
34 (Eskadra Lotnicza), Flieger Abteilung 416, Flieger
Abteilung 417 oraz Artillerie Fliegerstaffel 108 (Artyle-
ryjski oddziat lotniczy). Truppenfliegier Staffel 34 i Ar-
tillerie Fliegerstaffel 108 zostaty zdemobilizowane na
lotnisku Jiteborg, na podstawie rozkazu z 14.08.1919
r., Oficjalnie jednostka zostat rozwigzana 15.10.1919
r. Wieksza czes$¢ personelu wraz z Oberlutnantem zur
See Gotthardem Sachsenbergiem odtworzyta jednost-
ke w ramach oddziatéw ,biatych Rosjan” walczac nadal
w republikach nadbattyckich w szeregach tzw. ,Zela-
znej Dywizji”. Cze$¢ z nich powrdcita do Niemiec po
rozwigzaniu ,Zelaznej Dywizji” walczacej w Kurlandii
przeciwko oddziatom bolszewickim.

Zchwila zakonczania | wojny Swiatowej nie zaprzesta-

meldunku zotnierze Freikorps RolRbach przeprowadzili akcje pa-

Zdjecie lotnicze z dnia 12.04.11 8r.

W sktad personelu jednostki wchodzito: 50 oficeréw i 650
podoficeréw i zotnierzy. Jednostka posiadata na stanie okoto
70 roznych modeli samolotéw. Po przyjezdzie na teren Niemiec
z bytych zotnierzy, utworzono gtéwnie na Pomorzu Zachodnim
zwigzki rolnicze. Organizacje ktére staty sie w przysztosci miej-
scem rekrutacji cztonkdw paramilitarnej prawicowej organizacji
Stahlhelm, NSDAP czy SS. Pozostali, ktérzy nie zamierzali wstepo-
wac do kolejnych bojowek, rozjechali sie po $wiecie. Podejmujac
sie szkolenia oddziatéw lotniczych w odlegtych czesciach Swiata,
takich np. jak Japonia. Wracajac do jednostek lotniczych, ktére
powstaty w omawianym okresie na lotnisku w Grudzigdzu.

Warto zaczaé od Artillerie Fliegerstaffel 108 (wczesniej
Flieger Abteilung 416 i Flieger Abteilung 417, ktéore wchodzi-
ty w sktad Kampfgeschweder Sachsenberg), jednostka zostata
przebazowana z Grudzigdza na Slask i 14.08.1919 r., na mocy
ustalen Traktatu Wersalskiego, przeniesiono jg na lotnisko
w JUteborgu i tam zdemobilizowano.

Kolejna formacja to Flieger Abteilung 410 zostat sformo-
wany ze sktadu Flieger Ersatz Abteiliung Nr. 8 Graudenz, prze-
niesiony zostat do Olsztyna i Gizycka. Dowodzony byt przez
Hauptmanna Kocha. Jako ciekawostke warto wspomnieé, ze
w sierpniu 1919 roku zostat przebazowany do Grudzigdza Al-
batros C.XIl z oznaczeniami Szkoty Obserwatoréow w Stupsku.
Samolot przez pewien czas latat w Grudzigdzu, wtasnie z takimi
oznaczeniami. Mimo, ze stuzyt juz w FA 410.

Jedng z najmniej opracowanych jednostek byta, Flieger Ab-
teilung 435 jednostka pojawita sie w Grudzigdzu na krétki czas
w celu uzupetnienia standw i sprzetu. Zostata wykorzystana do
patrolowania przestrzeni wokot grudzigdzkiej twierdzy. Nie jest
znana data i miejsce rozformowania tego oddziatu.

Najciekawszg pod wzgledem zywotnosci, byta Flieger Abte-
ilung 412. Dowddcg FA 412 byt Leutnant Lippmann, ktory latat
na Halberstadt CV.s. Najgtosniejsza akcjg tego oddziatu byt pa-
trol, prowadzony przez Leutenanta Gutenknechta (od 1916 roku
odnidst pie¢ potwierdzonych zwyciestw i jedno niepotwierdzo-
ne), z ktérego sktadat raport Hauptmannowi RolRbachowi po lo-
cie rozpoznawczym nad Chetmza. Sam RoRRbach stat na czele kil-
kuset zotnierzy, ktdrzy nie zamierzali zaprzestac¢ walki. W obozie
w Grupie, zorganizowali sie w ochotniczg formacje, ktdra terrory-
zowat obszar ziemi chetminskiej z wytgczeniem duzych osrodkéw
miejskich takich np. jak Grudzigdz. Na podstawie tego wtasnie
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1918 r. — zdjecie niemieckiego samolotu nad pétnocnym rejonem
Grudzigdza

cyfikacyjng Chetmzy przeciw polskim mieszkaricom tego miasta.
W wyniku tej akcji zgineto kilku mieszkarncéw tego miasteczka.
Samoloty z tego oddziatu w pdzniejszym okresie przerzucono do
republik nadbattyckich (totwa i Estonia). Walczyty tam przeciw
sitom bolszewickim w ramach ,Zelaznej Dywizji” (niem. Eiserne
Division; tot. Dzelzsdivizija). Dywizja Powstata w grudniu 1918 r,,
jako wsparcie dla niepodlegtosciowych dziatan totyszy przeciw
zagrozeniu bolszewickiemu. Wspierali oddziaty fotewskie w po-
czatkowym okresie aby nastepnie rozpocza¢ dziatania przeciw
oddziatom totewskim, ale i takze przeciw estoriskim. Dazac do
podporzadkowania sobie catego obszaru republik nadbattyckich.
Akcja nie powiodta sie i Dywizja rozpoczeta ewakuacje do Nie-
miec. Po rozwigzaniu tej jednostki, samoloty bedace w dobrym
stanie, przewieziono kolejg do Niemiec. Reszta zostat zniszczona
przez zofnierzy oddziatéw technicznych ,Zelaznej Dywizji”.

Kolejng na liscie rozpoznanych jednostek, byta Flieger Abte-
ilung 411 dowddca jednostki byt Hauptmann Winkler. Oddziat
miat na stanie: 3 Fokkery D. VII 3, Halberstadt CV. 2, Albatros
S.C.I. oraz Rumpler C. IV, ktdéry stacjonowat w Jabtonowie i te-
gowie. Zadaniem tej jednostki byto patrolowanie granicy z Pol-
ska. Nie jest znana data i miejsce rozformowania oddziatu.

Najmniejszym oddziatem w tym zestawieniu, byt Flieger
Abteilung 434, Truppenfliegerstaffel 9, 1919, na stanie od-
dziatu znajdowat Fokker D. VIII ,,RK” numer seryjny 5924/18
na ktérym latat Leutnant / Oberleutnant Richard Kraut (jedno
potwierdzone zwyciestwo). O miejscu i czasie rozformowania
jednostki, brak jest informacji.

W dalszej kolejnosci warto pamieta¢ o Grenzschutz Flie-
ger Abteilung 404/Truppen Fliegerstaffel 20 zostat powotany
do zycia 2.12.1918r.,, w Grudzigdzu na bazie jednostki Flieger
Ersatz Abteilung 2, ktory stacjonowat w Pile. Dowddca oddzia-
tu byt Oberlutnant Kurt Messow jeden z aséw kaiserowskiego
lotnictwa (20 zestrzelen). Oddziat zostat w pdzZniejszym czasie
przeniesiony na lotnisko w dzisiejszym Czernichowsku i zdemo-
bilizowana rozkazem z 15.08.1919 r,, cho¢ jeszcze funkcjonowat
19.09.1919 r. W jednostce stuzyto 28 oficeréw i podoficerow,
a wsrdd nich: Max Jeschinsky, Lutnant Helmut Joeden (obser-
wator, walczyt wczesniej na terenie Palestyny), Oberlutnant
Kurt Messow, Vizefeldwebel Otto Roosen (pilot), Vizefeldwebel
Walter Schroeder (pilot, pdzniejszy Generalmajor).

Nastepng jednostkg majgcg zabezpieczy¢ granice Niemiec,
byta Grenzschutz Flieger Abteilung 410 / Feld Flieger Abteilung
Koch/Artillerie Fliegerstaffel 120 Jednostka powotana do zycia
15.11.1918 r,, na bazie Flieger Ersatz Abteilung 8, Miejsca ba-
zowania: Grudzigdz i Olsztyn. Jednostka rozwigzana na lotnisku
w dzisiejszym Czernichowsku 28.08.1919 r., cho¢ warto zauwa-
2y¢, ze rozkaz zostat powtdrzony w maju 1920 r. Dowddcy jed-
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nostki byt Hauptmann Koch a po nim Walter Aschoff. W sktad
tego oddziatu wchodzili: Walter Aschoff (obserwator, brat udziat
w ciezkich bombardowaniach Londynu w 1917 r.), Oberlutnant
Karl Barlen (pilot, stuzyt od poczatku wojny w Feld Flieger Ab-
teilung Nr 8 w Grudzigdzu), Feist (pilot), Leutnant Adolf Genth
(obserwator), Leutnant der Reserve Johannes Janzen (pilot. Latat
takze w czasie Il wojny Swiatowej. Dostat sie do niewoli rosyjskiej
w ktérej zmart w 1945 r.), Haptmann Koch, Leutnant Glnther
Lohmann (obserwator. W jednostce znalazt sie w styczniu 1919.
Szybko zmienit oddziat i stuzyt od 21.06.1919 na lotnisku w Koni-
gsbergu. Dalsza stuzba doprowadzita go do stopnia Generalleut-
nant (1.11.1943 w armii hitlerowskiej.), Leutnant Heinrich Rauch
(obserwator) od potowy listopada 1918 r., byt adiutantem Flie-
gerersatz-Abteilung Nr 8 w Grudzigdzu. Dalsza kariera, doprowa-
dzita go do stopnia Generalmajor na ktéry zostat awansowany
w armii hitlerowskiej 1.06.1942 r., Leutnant der Reserve Hans
Joachim Seidel (obserwator) oraz Julius Otto. Wedtug raportu
polskiego wywiadu z dnia 6.06.1919 w sktad oddziatu wchodzity:
Albatros C.IlI, Albatros CVII, 3 sztuki Fokker D.VII (numery samo-
lotdw 8426/18 i 8453/18), Fokker D.VIII, 6 sztuk Halberstadt C.V,,
Hannover CL.II lub CL.III, 3 sztuki LVG C.VI, Pfalz D.llla 6014/17, 2
sztuki Rumpler C.Ii Rumpler C.IV

Podobnie jak GFA 410 tak i Grenzschutz Flieger Abteilung
411 / Freiwillige Flieger Abteilung Winkler. Oddziat zostat zor-
ganizowany 18.12.1918 r., na bazie Flieger Ersatz Abteilung 8.
Na czele, ktérego stat Hauptmann Paul Winkler. Stacjonowat
w Grudzigdzu oraz w Kisielice-tegowo (6.06.1919r.). Jego za-
daniem byto patrolowanie granicy polsko-niemieckiej. W sktad
oddziatu wchodzili: Leutnant Kleb (obserwator), Hauptmann
Friedrich-Wilhelm Kockler (obserwator do zadan specjalnych),
oficer kwatermistrz F. Lehmann (pilot), Vizefeldwebel Lunt (pi-
lot), Leutnant Josef Seebald (pilot), Leutnant Karl Thom (pilot),
Vizeweldwebel Tirkschleid (pilot) i Hauptmann Paul Winckler.
Jednostka dysponowata parkiem maszynowym w sktadzie: 3
sztuki Fokker. D.VII, 3 sztuki Halberstadt C.V, 2 sztuki Albatros
C.1, Albatros C. XI1 1911/17, Rumpler C. C. IV.

Ostatnig znang jednostkg, ktéra miata zajmowac sie patro-
lowaniem granic okrojonych Niemiec, byta Grenzschutz Fliegier
Abteilung 412/Artilerie Fliegerstaffel 117. Jednostka powstata
18.12.1918 r. na bazie oddziatu szkolnego Flieger Ersatz Abte-
ilung 8. Dowodzit nim Hauptmann Mikulski, Haptmann Erhard
Milch (30.04-5.09.1919 r.) oraz Hauptmann Adolf Gutknecht.
Formacja stacjonowata w Grudzigdzu, Toruniu i Wietrzycho-
wie (12.03.1919 r. — 6.06.1919 r.). Oddziat zostat rozwigzany na
lotnisku w Schwerinie 28.08.1919 r. Stuzbe w nim odbywali: Vi-
zefeldwebel Auersbach, Hauptmann Adolf Gutknecht, Leutnant
Holbach, Vizefeldwebel Kérner, Leutnant Joachim Kortim, Leut-
nant Lippmann, Hauptmann Erhard Milch, Hauptmann Mikulski,
Leutnant Midiller, Leutnant Rattey, Leutnant Joachim Schupan
i Wilhelm Schwartz. Dysponowali parkiem lotniczym, sktadaja-
cym sie z: 7 sztuk Fokker DVII (maj 1919), 3 sztuki Halberstadt
CL.IV, CL.IV (wsréd nich dwa, nosity numery 9401/18 19522/18)

llos¢ jednostek lotniczych, ktére zostaty sformowane lub
znalazt sie na terenie grudzigdzkiego lotniska na przetomie
1918/1919 roku jest wrecz zaskakujgca. Do tej pory bowiem
uznawano, ze po 11.11.1918 r,, nie funkcjonowata zadna forma-
cja lotnicza. Dopiero 23.01.1920 r., w chwili przejmowania Gru-
dzigdza przez wiadze polskie, na niebie pojawit sie samolot i to
z polskimi znakami. Warto w tym wypadku wypetic¢ luke w tej
historii i udokumentowac funkcjonowanie tych jednostek na te-
renie grudzigdzkiej bazy lotniczej. Choc¢ sprawg oczywistg jest, ze
sam temat nie zostat wyczerpany i czekajg kolejne pytania doty-
czace historii lotniska i lotnictwa grudzigdzkiego na rozwigzanie.

Mariusz Zebrowski
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JAK Il RP UROSLY SKRZYDLA

Polska. Wraz z powstaniem Il Rzeczpospolitej roz-

poczagt sie czas bardzo dynamicznego budowania
panstwa od podstaw i to we wszystkich jego przejawach.
Oczywiscie dotyczyto to réwniez lotnictwa. Awiacja dopiero
co zaczeta wplatac sie w historie cywilizacji, ale co bardziej
Swiatli ludzie doskonale zdawali sobie sprawe, ze samoloty
w bardzo krétkim czasie zrewolucjonizujg przysztos¢. Na tere-
nie Grudzigdza niemiecki zaborca zostawit po sobie doskonata
infrastrukture w postaci lotniska, hangaréw oraz koszarowych
zabudowan dla kadry lotniczej. Odradzajgca sie polska armia
szybko dostrzegta potencjat tego miejsca. Pozostawata jeszcze
kwestia znalezienia chetnych do rozpoczecia nauki latania.

Po | Wojnie Swiatowej na mapie Europy pojawita sie

Utani do latania!

Kandydaci do szkét lotniczych rekrutowali sie poczatkowo
sposrod oficerow wojsk lgdowych (przede wszystkim z kawa-
lerii) oraz podoficeréw i podchorgzych innych rodzajow broni.
Nie przeprowadzano wowczas w ogdle rekrutacji mtodziezy
cywilne;j.

Od roku 1925 stworzono nowy system szkolenia persone-
lu lotniczego. To wéwczas powotano do zycia m.in. Oficerska
Szkote Lotniczg w Grudzigdzu. Nowe zasady dopuszczaty za-
réwno mozliwos¢ przeszkolenia w pilotazu kandydatéw z woj-
ska, jak i nowego narybku rekrutujacego sie sposréd mtodzie-
zy cywilnej. W ten sposdb zakoniczyt sie okres improwizacji,
a powstato oparte na racjonalnych podstawach szkolnictwo
zapewniajgce staty doptyw swiezych sit do lotnictwa.

Lotnictwo rozwijato sie réwniez poza strukturami armii
i stawato sie wazng gatezig przemystu oraz mysli inzynieryjnej.
W tworzeniu lotnictwa na ziemiach polskich szczegélng role
odegraty regionalne i ogélnokrajowe stowarzyszenia lotnicze,
jak: Liga Obrony Powietrznej Panistwa, Liga Obrony Powietrz-
nej i Przeciwgazowej oraz Aeroklub Polski.

Kazdy moze latac

Liga Obrony Powietrznej Panstwa dziatata w latach 1923-
1928. Jej celem byto dazenie do wzbudzania zainteresowania
najszerszych warstw spoteczenstwa zeglugg powietrzng, do
jej tworzenia, popierania i dalszego rozwoju. Miato by¢ to re-
alizowane poprzez: zachecanie do pracy na polu naukowym,

urzadzanie wystaw lotniczych w kraju, tworzenie bibliotek,
archiwow i muzedw lotniczych, budowe lotnisk, popieranie
inicjatywy prywatnej w kierunku rozwijania wtasnego prze-
mystu lotniczego oraz ksztatcenie i doksztatcanie personelu
lotniczego.

LOPP spowodowata wspdlnie z Departamentem Aero-
nautyki Ministerstwa Spraw Wojskowych powotanie do zycia
Aeroklubu Rzeczypospolitej Polskiej. Przejat on od Ligi ogdl-
ng koordynacje prac aeroklubéw i reprezentowanie polskiego
lotnictwa na zewngatrz. Wtedy to rozpoczeto wprowadzanie
Przysposobienia Wojskowo- Lotniczego (PWL), a w pdziniej-
szym czasie Lotniczego Przysposobienia Wojskowego (LPW),
ktdre jest poczatkiem obecnego szkolenia selekcyjnego reali-
zowanego w aeroklubach na zlecenie Sit Zbrojnych RP.

Liga Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej ufundowata
osrodki Przysposobienia Wojskowo-Lotniczego w todzi i tuc-
ku, gdzie szkolono pilotéw. Prowadzone one byty przez wtadze
wojskowe. Rezygnacja LOPP ze szkolenia pilotéw we wtasnym
zakresie uzasadniona byfa powstaniem aeroklubdw, ktére
przejety te zadania.

Rezultatem zainteresowania LOPP sportem lotniczym
byto powotanie két Szybowcowych LOPP i szkoty szybowco-
wej w Polichnie. Podstawowym zadaniem LOPP od poczatku
jej dziatalnosci byta rozbudowa lotnictwa. Sprowadzato sie to
gtéwnie do stworzenia wtasnych zrédet zaopatrywania i uzu-
petniania lotnictwa wojskowego jako gtéwnego odbiorcy. Lot-
nictwo cywilne miato stanowi¢ rezerwe lotnictwa wojskowe-
go. Kolejnym zadaniem byto udostepnienie latania szerokim
warstwom spoteczeristwa.

Zadania Ligi w dziedzinie rozwoju lotnictwa przedstawio-
ne przez gen. Berbeckiego na posiedzeniu Zarzgdu Gtéwnego
w dniu 5.02.1935 roku polegaty na zorganizowaniu kot szy-
bowcowych i osrodkéw przysposobienia wojskowo-lotnicze-
go. Ich celem byto wyszkolenie mozliwie duzej liczby pilotéw
sportowych w wieku przedpoborowym. Za nauke pilotazu szy-
bowcowego szkoty LOPP pobieraty niewielkie optaty od czton-
kéw, a kandydatéw zdolnych do stuzby wojskowej w lotnictwie
szkolity bezptatnie. Wszyscy uczniowie byli ubezpieczeni od
nieszczesliwych wypadkow. W 1935 roku zdecydowano zorga-
nizowac na terenie kazdego okregu szkote szybowcowg LOPP.
W 1936 roku byto juz 16 szkolnych osrodkéw szybowcowych.
W tymze roku Zarzad Gtéwny Ligi zakupit z wtasnego budzetu
m.in. 129 szybowcdw oraz przyznat subwencje na budowe 15

-,
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Modelarstwo.

Aeroklub Rzeczypospolitej Polskiej)
Aeroklub Rzeczypospolitej Polskiej)

Baloniarstwo.

Liga Obrony Powietrzneji Przeciwgazowej
Liga Obrony Powietrzneji Przeciwgazowej

Spadochroniarstwo.
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Szkolenie szybowcowe.

Szkolenie samolotowe
N (silnikowe). X
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Wojskowe Szkoly Lotnicze

Poczatkowy pilotaz
silnikowy.

Pilotaz podstawowy.

Wyzszy pilotaz.

Proces pozyskiwania kandydatow do szkét lotniczych w okresie migdzywojennym
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K.W. Chudzinski

Szkolenie zotnierzy z Centrum Wyszkolenia Kawalerii w Grudzigdzu — rok 1936

hangarow szybowcowych. Liga organizowata takze wykup te-
rendw pod szybowiska.

Powotanie Inspektora Obrony Powietrznej Panstwa i upo-
rzgdkowanie aktéw prawnych dotyczacych biernej OPL kraju
natozyto na LOPP nowe obowigzki wchodzgce w zakres wy-
konawczego i technicznego przygotowania prac obronnych.
Poczynania Ligi stawaty sie czescig polityki obronnej parnstwa.

0d modelarza do pilota

W 1937 roku nastgpito dalsze udoskonalenie szkolenia szy-
bowcowego i organizacji szybownictwa, jak réwniez jego ilo-
Sciowy rozwdj. W tym czasie istniato juz 96 két szybowcowych,
17 szkdt szybowcowych, 68 zarejestrowanych szybowisk i 20
zarejestrowanych lotnisk do lotéw szybowcowych w terenie
ptaskim. W Katowicach przystgpiono do organizacji Wyzszej
Szkoty Szybowcowej.

Z inicjatywy LOPP przystgpiono do budowy wiasnych szkoét
pilotazu silnikowego. W latach 1935-1938 powstaty cztery
nowe szkoty: w Aleksandrowicach koto Bielska, w Stanistawo-
wie, w Mastowie koto Kielc oraz w Swidniku koto Lublina.

Ponadto LOPP szkolita kandydatow na pilotow w aeroklu-
bach.

Zarzad Gtéwny Ligi przystapit do prac zgodnie z zasadg
stopniowania trudnosci. Wedtug wskazéwek gen. Berbeckie-

N A GRUDZIADZKIE WIADOMOSCI LOTNICZE 2025

Koto Szybowcowe w Grudzigdzu.1935 r. Fot. Zakt. Fot. Foto-Walesa, ul Groblowa 6, Grudzigdz Arch

go realizowano zasade od modelarstwa do
szybownictwa, a nastepnie od szybownic-
twa do pilotazu silnikowego. Pierwszym
etapem bylo wprowadzenie modelar-
stwa lotniczego do szkét powszechnych,
srednich i zawodowych na terenie catego
panstwa jako przedmiotu obowigzkowego
w ramach nauki robdét recznych. Na po-
czatku lat trzydziestych w Polsce byto oko-
to 500 modelarni dziatajgcych przewaznie
przy szkotach, subsydiowanych przez LOPP.
Instruktorami byli nauczyciele szkoleni
i doskonaleni w technikach modelarskich
na specjalnie organizowanych kursach.
Kursom dla nauczycieli patronowat Pani-
stwowy Instytut Robdt Recznych. Szkoty
powszechne i $rednie w ten sposéb miaty
zapewniony doptyw instruktoréw matego
lotnictwa.

Oceniajgc dziatalno$¢ LOPP, liczacej na
wiosne 1939 roku okoto 2 min cztonkdw,
podkresli¢ nalezy, ze osiggneta ona po-
wazne wyniki. Sktadaty sie na nie gtdwnie:
powotanie Instytutu Aerodynamicznego
i innych placdwek naukowo-badawczych,
urzadzenie jej kosztem 35 lotnisk i sub-
wencjonowanie 9, zbudowanie i utrzymy-
wanie Doswiadczalnych Warsztatéw Lotni-
czych, przydzielenie szkotom i aeroklubom
kilkuset samolotéw, finansowanie rajdéw
i konkurséw, rozbudowa szybownictwa, za-
inicjowanie sportu spadochronowego, po-
krywanie kosztéw konkurséw balonowych,
rozbudzenie w spoteczenistwie, zwtaszcza
w mtodziezy zainteresowania lotnictwem.

Istotne dla doskonalenia systemu
szkolnictwa lotniczego byto przejecie
w 1933 roku od aeroklubéw szkolenia
kandydatéw do lotnictwa Przysposobienia
Lotniczo-Wojskowego (PWL) — pdzniej LPW. Od tej pory az do
wybuchu wojny szkolenia selekcyjne realizowane byto w trak-
cie pierwszego roku nauki w Szkole Podchorazych Lotnictwa
w Deblinie. W tym czasie prowadzono takze szkolenie szybow-
cowe dla kandydatéow w Wojskowym Osrodku Szybowcowym
w Ustianowej, ktdre byto pierwszg zaprawa lotniczg przed
wejsciem na pilotaz motorowy.

Sukces szkolenia lotniczego Il RP

Celowa polityka lotnicza wtadz polskich w okresie miedzy-
wojennym przyczynita sie do rozwoju szkolnictwa wojskowe-
g0, a system przygotowania mtodziezy do stuzby w lotnictwie
wojskowym moze stanowi¢ wzér do nasladowania dla nowych
rozwigzan w przygotowaniu kandydatéw do lotnictwa wojsko-
wego.

W ostatnich latach przed wojng zorganizowana w Polsce
byta szeroka sie¢ aeroklubow i osrodkéw szkolenia lotnicze-
go LOPP, co zapewniato lotnictwu wojskowemu staty naptyw
przeszkolonej mtodziezy w zakresie podstawowych dyscyplin
lotniczych, a tym samym upraszczato i przy$pieszato w znacz-
nym stopniu szkolenie personelu latajgcego.

Na podstawie tekstu ptk dr hab DARIUSZA BOGUSZA
»Rys historyczny szkolenia selekcyjnego kandydatéw na pilo-
téw wojskowych w Polsce”
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ISKO W GRUDZIADZU

rozbudowa fortyfikacyjng miasta, a tym samym roz-

rostem garnizonu. Lotnictwo — nowo powstata bron
dawata nowe mozliwosci militarne efektywnie wzmacniajac
kompleks forteczny. Samo lotnisko wraz z koszarami wybu-
dowano w czesci potudniowej miasta w latach 1912-1914
pomiedzy fortami Gac i Tuszewo, stanowigcymi bezposrednie
ostony obiektu. Ptyty lotniska stanowit obszar o wymiarach
850 x 550 m natomiast zaplecze — dwa hangary o konstrukcji
metalowej, budynek obstugi (zatogi), kasyno oficerskie, ga-
raz samochodowy oraz niezbedne urzgdzenia zapewniajgce
funkcjonowanie koszar jednostki lotniczej wraz z zapleczem
sportowym i ¢wiczebnym. Obsade tego kompleksu stanowity
sztab i 2. kompania 5. batalionu balonowego ktdéra przybyta
z Legnicy, oraz 2. kompania lotnicza 2. batalionu. Jednostki te
wyposazone byty w balon obserwacyjny. 5 samolotéow i dwa
oddziaty reflektoréw.

Wybuch | wojny $wiatowej spowodowat zwiekszone za-
potrzebowanie na lotnikdow, wiec nowoczesny kompleks ko-
szarowy stat sie miejscem, gdzie umieszczono Szkoty Pilotow.
Nalezy w tym miejscu wspomniec o Polakach, ktérzy juz wtedy
znalezli sie w wojskach lotniczych. Wsrdd nich byli tez absol-
wenci Szkoty Lotniczej w Grudzigdzu: Jézef Kuklinski (szkote
ukonczyt w 1915 r. jako mechanik), Ludwik Patalas (w 1917 r.),
Wiadystaw Ryszkiewicz (w grudniu 1918 r.).

Z chwilg zakonczenia | wojny Swiatowe] i podpisania 28
czerwca 1919 r. traktatu wersalskiego Polsce miat zostaé
przekazany miedzy innymi obszar Pomorza wraz z istniejg-
cymi na jego terenie obiektami wojskowymi. Jednak traktat
mogt wejsé w zycie po podpisaniu protokotu ratyfikowanego
przez Niemcy i Mocarstwa Sprzymierzone i Stowarzyszone,
co nastgpito dopiero 10 stycznia 1920 r. Zwtoka w ratyfikacji
traktatu zostata wykorzystana
przez armie niemieckg do wy-
wiezienia z przewidzianych do
przekazania obiektéw catego
ich ruchomego wyposazenia.
Na lotniskach, w tym przy-
padku réwniez w Grudzigdzu,
Polacy mieli przeja¢ wytacz-
nie zabudowania, natomiast
Niemcy zabrali cate ich wypo-
sazenie. Formalne przekazanie
twierdzy Grudzigdz nastgpito
22 stycznia 1920 r. w obecno-
$ci niemieckiego gubernatora
von Matachowskiego i polskiej
komisji odbiorczej, ktorej prze-
wodniczgcym byt mjr Bolestaw
Fijatkowski. Nastepnego dnia
wkroczyty do Grudzigdza od-
dziaty armii polskiej, obejmu-
jac miasto po 148 latach nie-
mieckiego w nim panowania.

Pierwszym polskim samo-
lotem, ktéry pojawit sie nad
Grudzigdzem byta maszyna
pilotowana przez Ludwika
Humpola (Mierowski). Swoje
wspomnienia z tego lotu za-
wart w pamietniku, ktérego

B udowa lotniska w Grudzigdzu spowodowana byta

= ROEQTO. - N23

Zdjecie terenu lotniska w Grudzigdzu z dnia 22.05?1_921 r. z wysoko$ci 100 m

23 stycznia 1920 r. przelot polsiego samolotu nad Grudziqdze

fragment warto przytoczy¢: ,,Dnia 23 stycznia 1920 r. dqt zim-
ny wiatr rano stopniowo przyciszajgc. Wraz z porucznikiem
Chtopeckim wzbilismy sie w gdore na doskonafym samolocie
w przestworza w strone Grudzigdza. Piekny kraj, mite oko-
liczne wioski migajq nam przed oczyma [...]. Dolatujemy do
Grudzigdza. Stare piekne miasto widzimy z gdry. Obnizamy sie
znacznie. Po ulicach miasta maszeruje dtugi wqz bfekitnych ry-
cerzy [...]. Duma rozsadza nam piersi. Doczekalismy sie tryum-
falnego wjazdu w oswobodzong ziemie jako pierwsi z pierw-
szych, ktérym ten honor przypadt w udziale, prowadzeni przez
ukochanego generata Hallera.”

Poczatkowo obiekty zostaty zabezpieczone przez wyzna-
czony oddziat wartowniczy dziatajacy jako komenda portowa.
Dopiero pding jesienig przyjechata do Grudzigdza z Wilna
pierwsza lotnicza jednostka, ktérg byt | Ruchomy Park Lotni-
czy dowodzony przez por. Waleckiego. Zadaniem tej jednostki
byto uporzadkowanie i uruchomienie zdewastowanych przez

GRUDZIADZKIE WIADOMOSCI LOTNICZE /L _(
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ukazujacy atmosfere panujgca na grudzigdzkim lotnisku

Niemcow warsztatéw lotniczych. W tym samym czasie do
Grudzigdza zostaty przeniesione 14. Eskadra Wywiadowcza
i 18. Eskadra Mysliwska, ktore przeszty na terenie lotniska
reorganizacje. Efektem jej byto, w mys| rozkazu z 18 stycznia
1921 r. wchitoniecie 18. Eskadry Mysliwskiej przez Eskadre Wy-
wiadowcza.

Stacja lotnicza Grudzigdz dzieki posiadaniu nowoczesnych
obiektow byta dla powstajgcego lotnictwa polskiego wazng
bazg i z tego wzgledu wtadze lotnicze postanowity przeniesé¢
na jej teren Wyzsza Szkote Pilotéw z Poznania. Za przeniesie-
niem przemawiat jeszcze jeden wazny powdd — brak miejsca
na poznanskim lotnisku, gdzie po zakonczeniu wojny bolsze-
wickiej znalazty sie jednostki ktore braty w niej udziat. Szkote
zaczeto przenosi¢ i organizowa¢ w roku 1921, a dziatalnos¢
podjetaw 1922 .

Wyzsza Szkota Pilotéw w Grudzigdzu przejeta nastepujace
obiekty: budynek gtéwny (Komenda Szkoty), budynek kasy-
na, trzy hangary o konstrukcji metalowej, trzy hangary o kon-
strukcji drewnianej, benzynownie z podziemnymi zbiornika-
mi i bocznicg kolejowg, trzy wieksze magazyny i sktadnice dla
sprzetu lotniczego, cztery pomieszczenia warsztatowe, strzel-
nice i ptyte lotniska. Pierwszym komendantem szkoty zostat
mjr Piotr Abakanowicz, a szefem pilotow mjr Juliusz Gilewicz.
Organizacje szkoty zaczeto od administracji i remontu obiek-
tow, zakwaterowania, uruchomienia kasyna, utworzenia sal

T s
skim (siedzi w $rodku) w otoczeniu podoficeréw instruktoréw
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Rysunek satyryczny z epoki zatytutowany ,,Start Wyzszej Szkoty Pilotéw 20 czerwca 1923"

i 3 L "7 :

OSL Grudzigdz. Grpa podchorazych 1 eskadry szkolngj z doédca kpt. pil. Tadeuszem Jabton-

wyktadowych, magazyndéw na sprzet lotni-
czy. Sprzet ten gtéwnie sktadat sie z samolo-
téw przeniesionych z Poznania typu: Albatros
B.U., Fokker D.VII, SPAD VII, Breguet XIV, Bri-
stol Fighter. W pdzniejszym okresie doszty
samoloty Ansaldo Balilla i SVA-10.

W 1922 r. szkole ukoriczyt mjr Jan Sen-
dorek i zostat mianowany jej komendantem.
Dopiero od tego momentu sktad i organi-
zacja szkoty zaczety sie stabilizowaé. Zasad-
niczy trzon szkoty wygladat nastepujgco:
komendant podputkownik Jan Sendorek, ofi-
cer ordynansowy Jozef Sidor, kpt. Augustyn
Domes, szef wyszkolenia mjr Juliusz Gilewicz,
kpt. Ludwik Idzikowski, por. Wiktor Kotodziej-
czyk, lekarz kpt. Adam Sottysik, por. Wtodzi-
mierz Guber, por. Adolf Dubrowski, por. Jan
Neumann, por. Eugeniusz Gultmejer, porucz-
nik Bolestaw Orlinski.

Szkolenie w WSP w Grudzigdzu przebiegato w tym czasie
na tych samych zasadach jak w Poznaniu. Zajecia z pilotazu
prowadzono zaréwno na samolotach liniowych jak i mysliw-
skich. Podczas ¢wiczen absolwentéw nizszych szkét pilotow
na samolotach liniowych nastepowata selekcja kandydatow
na pilotéw mysliwskich. Gdy pierwsza grupa petnowartoscio-
wych pilotéw liniowych odchodzita do putkéw, kandydaci na
mysliwcow pozostawali w szkole, dalej odbywajgc szkolenie.
Brak samolotéw dwumiejscowych do nauki akrobacji powo-
dowat ograniczenie lotéw na samolotach jednomiejscowych
mysliwskich, loty raczej stawaty sie forma uznaniowa dla pilo-
ta, a nie konkretnym przeszkoleniem.

Duze natezenie lotéw na dwczesnym sprzecie lotniczym
pochodzgcym z | wojny $wiatowej prowadzito do wypadkdw.
Jednak biorgc pod uwage trudne i niebezpieczne éwiczenia,
ktére wykonywali piloci, jak akrobacja czy strzelanie do ce-
I6w naziemnych wypadki w WSP byty stosunkowo nieliczne.
W latach 1923-25 miato miejsce szes¢ wypadkdw ze skutkiem
Smiertelnym. Trzy z nich zdarzyty sie na samolocie Ansaldo
Balilla. Maszyny te wymagaty delikatnego i prawidtowego pi-
lotazu, posiadaty tendencje do szybkiego wchodzenia w kor-
kociag.

W miare uptywu lat szkota opracowata wtasne programy
oraz metodyke szkolenia. Piloci korczyli Wyzszy Kurs Pilotazu,
w sposob widoczny podnoszac swoje umiejetnosci i kwalifika-
cje lotnicze. Z tego tez powodu putki lotnicze chetniej przy-
sytaty na szkolenia swoich liniowych
i mysliwskich pilotéw. Typ lotnika, jaki
wyksztafcit sie po przejsciu na stope
pokojowg w 1921 r., miat swoje dodat-
nie i ujemne strony. Wojna, jak kazda
niebezpieczna przygoda, sprzyja zzyciu
sie ludzi i wyrobieniu wielkiego poczu-
cia solidarnosci, stad kolezenstwo, ale
tez i pewna kastowos¢, objawiajaca sie
lekcewazeniem tych, ktérzy przychodzili
do lotnictwa pdzniej, a nie latali w cza-
sie wojny. Loty bojowe przyczynity sie
do wyrobienia takich cech jak odwaga
i zdecydowanie. Niemniej jednak niere-
gularny tryb zycia, ryzyko — wielokrotnie
zwiekszone niedoskonatoscig sprzetu
oraz stabos¢ dorywczej organizacji jed-
nostek lotniczych wytworzyty pewng
specyficzng determinacje (polskie ,ja-
ko$ to bedzie”) i pewne rozluznienie
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dyscypliny. Stad typ lotnika
frontowego odwaznego,
ryzykanckiego, ale tez sko-
rego do ,bitki” i ,wypitki”.
Inny typ lotnika przedstawia-
li lotnicy tytowi, ktérzy nie
otarli sie o front. Byli to lu-
dzie spokojniejsi, 0 mniejszej
fantazji, ale w okresie poko-
jowym moze bardziej przy-
datni przy zmudnym organi-
zowaniu catego lotnictwa na
nowych zasadach. W czasie
tej pracy spotykali sie ludzie
0 bardzo zréznicowanym
pochodzeniu, wyksztatceniu
i walorach moralnych, a nade
wszystko  roznym  wycho-
waniu i mentalnosci (rosyjska , dusza na raspaszku”, niemiecki
dryl i austriacki biurokratyzm). Moéwili takze réznym jezykiem,
zwtaszcza fachowym i technicznym.

Najtrudniejsze pod tym wzgledem byty lata 1921-1923.
Pdzniej rozpoczat sie proces unifikacji i ksztattowania sie
nowego typu lotnika. Ztozyto sie na to kilka przyczyn: prze-
mieszanie ludzi ,frontowych” i ,tytowych”, duzy naptyw do
lotnictwa oficeréw i podoficeréow innych broni solidnie prze-
szkolonych w szkotach pilotéw i obserwatordw, pojawienie sie
regulamindw i zarzadzen normujgcych rozne dziedziny pracy
w lotnictwie, wreszcie otrzymanie no-
wego jednolitego sprzetu i coroczne
szczegdtowe regulowanie przez De-
partament Lotnictwa zasad szkolenia
i doskonalenia personelu. Duzy udziat
w tworzeniu i wychowaniu nowej ge-
neracji lotnikdw miata Wyzsza Szkofa
Pilotazu w Grudzigdzu. Personel jej
sktadat sie z ludzi o wysokim poziomie
moralnym i fachowym.

Rozbudowa polskiego lotnictwa
powodowata ciggle zapotrzebowa-
nie na ludzi mtodych i dobrze przy-
gotowanych do petnienia tej nie-
bezpiecznej stuzby. W zwigzku z tym
utworzono z dniem 5 listopada 1925
r. w Grudzigdzu Oficerska Szkole Lot-
niczg, w sktad ktoérej witgczono WSP.
Jednoczesnie OSL przejeta lotnisko
z zabudowaniami i sprzet lotniczy,
a organizacje powierzono ptk. pil. Ro-
manowi Florerowi.

Od samego poczatku zatozono, ze
o przyjecie do OSL mogg sie ubiegac
maturzysci szkét srednich, po ukon-
czeniu kursu Szkoty Podchorgzych Pie-
choty. Ponadto do OSL przyjeci mogli
by¢ absolwenci szkét podchorgzych
rezerwy wszystkich innych rodzajow
broni oraz absolwenci Korpusu Kade-
tow bez jednorocznego kursu w Szko-
le Podchorazych Piechoty. Kolejnymi
warunkami, jakie musiat spetni¢ kan-
dydat byto posiadanie obywatelstwa
polskiego, ukonczony 18, a nie prze-
kroczony 24 rok zycia. Wszyscy chetni
przechodzili badania lekarskie i psy-
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Lotnisko w Grudziadzu — 1926 1. pie

Dwie z trzech eskadr szkolnych OSL posiadaty samoloty Morane

rwzy rocznik podchorazych Eskadry Szkolnej nr 1 ]

chotechniczne w Centrum Badan Lotniczo-lekarskich w War-
szawie, ktérego orzeczenie byto decydujace. Dodatkowo
kandydaci musieli zda¢ egzamin konkursowy z zakresu mate-
matyki i fizyki.

Zadania, jakie stawiano OSL w trakcie trwania dwuletniego
kursu, mozna okresli¢ krétko — wyszkolenie oficeréw zawo-
dowych lotnictwa, ktérzy powinni petni¢ funkcje mtodszego
oficera eskadry, instruktora i wychowawcy. Po promocji kazdy
absolwent promowany byt do stopnia podporucznika.

Z przyjetych podchorazych utworzono dywizjon szkolny,

et
e
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Grudzigdzka OSL posiadata dobrze wyposazone sale dydaktyczne dla
szkolenia teoretycznego. Na zdjgciu zbrojownia

ktéry dowodzony byt poczatkowo przez kpt. pil. Stanistawa
Luzinskiego, a w okresie pdzniejszym przez kpt. pil. Ryszarda
Bojankiewicza. Zorganizowano takze w ramach szkoty eska-
dre ¢wiczebng, ktéra miata zaspokaja¢ potrzeby doskonale-
nia instruktorow szkoty oraz przeszkala¢ rezerwistow, ktorzy
dochodzili i latali w tej eskadrze. Eskadra ta dysponowata
dwoma samolotami Potez XV, jednym Breguet XIV oraz trzema
Hanriot XXVIII. Personel techniczny OSL sktadat sie z dowddcy
personelu por. Goreckiego oraz wysoko kwalifikowanych pod-
oficeréw mechanikéw, wspomaganych przez fachowcéw z roz-
nych dziedzin technicznych, ktérzy odbywali zasadniczg stuzbe
wojskowq. Dodatkowym uzupetnieniem wojskowego perso-
nelu technicznego byli mechanicy cywilni. Funkcje oblatywa-
cza samolotéw wychodzacych z remontu parku lotniczego
petnit chor. pil. Wactaw Jurek. Zajecia teoretyczne prowadzili
oficerowie, miedzy innymi: kpt. pil. S. Luzinski (silniki), kpt.
obs. M. Wisniewski (taktyka), kpt. obs. A. Gosiewski i por. obs.
Korcz (foto i zwiad fotograficzny), kpt. pil. S. Gae (technologia
silnikow).

W ciggu krétkiego okresu dziatalnosci OSL w Grudzigdzu
doszto do znamiennego wydarzenia, chyba jedynego tego
typu w Wojsku Polskim tego okresu, wiec juz z tego chociazby
powodu wartego zaznaczenia. Wedtug zasad szkoleniowych
OSL szkota ksztatcita pilotéw i obserwatoréw i na tym tle do-
szto w pazdzierniku 1926 r. do niepokojow wsrdod podchora-
zych. Wskutek niedoboru obserwatorow, szef Departamentu
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Szkoty Lotniczej, ok. 1926 .
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Kawalerzyéc-i i-Iotnicy na lotnisku w Grudziadzu-. Na pierwszym blanie samoloty Caudron G 1l Oficerskiej

Lotnictwa ptk pil. Ludomit Rayski wydal zarzadzenie aby wszy-
scy podchorgzowie, ktdrzy ukonczyli juz pierwszy rok nauki zo-
stali wyszkoleni na obserwatoréw. Doprowadzito to do deter-
minacyjnej gtodéwki podchorazych, ktérg dopiero po dtugich
perswazjach udato sie zakoriczyé. Podchorgzowie tej klasy po
ukonczeniu OSL w 1927 r. nie zostali promowani na podpo-
rucznikdw, nastgpito to dopiero w czasie pierwszego roku po-
bytu w putkach.

Podchorazowie byli zakwaterowani w koszarach im. Swie-
topetka przy ul. Chetminskiej, natomiast zajecia teoretyczne
odbywaty sie w Panstwowej Szkole Budowy Maszyn przy ul. Ra-
dzynskiej. Loty odbywaty sie na lotnisku. Oddalenie od siebie
tych miejsc dochodzi do kilku kilometrow, tak wiec ze wzgle-
doéw organizacyjnych, byt to jeden z wazniejszych powoddéw
pdzniejszego przeniesienia OSL do Deblina, gdzie w jednym
miejscu skupiono wszystkie obiekty potrzebne do sprawnego
szkolenia.

Organizacja OSL na dzien | listopada 1926 r.:

- Komendant OSL (ptk Roman Florer),

- dziat nauk (dyrektor — mjr pil. Jerzy Rychtowski oraz 17

oficeréow wyktadowcow),

- dywizjon szkolny podchorgzych (kpt. pil. Jerzy Bojan-

kiewicz) w sktadzie:

- eskadra szkolna nr 1 (kpt. pil. J6zef Werakso, potem

kpt. pil. Tadeusz Jabtonski),

- eskadra szkolna nr 2 (kpt. pil. Bernard Adamecki),

- eskadra szkolna nr 3 (kpt. pil. Karol Ortos),

- zespot pilotdw instruktoréw — 12 podoficeréw pilotow,

- kwatermistrzostwo,

- park lotniczy.

Eskadry szkolne podchorazych miaty po dwa plutony, kté-
rymi dowodzili mtodsi oficerowie stuzby statej w OSL — 35 ofi-
ceréw. W 1926 r. program zajec na ziemi i w powietrzu prze-
widywat:

- w | roku: 618 godzin wyktadéw i 537 godzin ¢wiczen

praktycznych — razem 1155 godzin;

- w Il roku: 524 godziny wyktadéw i 521 godzin ¢wiczen

praktycznych — razem 1054 godziny.

W wyniku reorganizacji szkolnictwa lotniczego w Polsce
zapadta decyzja o przeniesieniu OSL z Grudzigdza do Deblina.
Rozkaz o przeniesieniu zostat wydany 14 kwietnia 1927 r., kon-
czac tym samym dziatalnosé¢ OSL w Grudzigdzu. Szkota prze-
noszac sie do Deblina zabrata wyposazenie techniczne i sal
wyktadowych, samoloty i dwa
hangary o konstrukcji metalo-
wej, aby moc na nowym miejscu
utrzymac ciagtos¢ szkoleniowa.
Poza zniszczonym w pozarze oko-
to 1924 r. drewnianym hangarem
lotniczym potozonym na zachod-
nim skraju lotniska, pozostate
obiekty koszarowe tacznie z ptyta
lotniska od marca 1927 do marca
1928 r. byty niewykorzystane; za-
bezpieczenie ich stanowit pluton
wartowniczy pod dowddztwem
st. sierz. Hellaka.

Po tej krétkiej przerwie
w dziatalnosci lotniska, rozpoczat
sie na nim ponownie ruch spo-
wodowany organizacjg Lotniczej
Szkoty Strzelania i Bombardowa-
nia, ktérej pierwszym komen-
dantem zostat mjr pil. Tadeusz
Wereszczynski, zastgpiony juz
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w nastepnym roku przez mijr. pil. Bole-
stawa Stachonia. Major Wereszczyriski
sprawnie rozpoczat organizacje nowej
szkoty, borykajac sie jednak z wieloma
trudnosciami. Przyktadowo remont
i naprawa samolotdéw, z braku narze-
dzi warsztatowych, byly prowadzone
w Bydgoszczy i Toruniu.

Pierwotna struktura powstajgcej
szkoty wygladata nastepujgco: do-
woédztwo, administracja, kwatermi-
strzostwo z kasynem, dziat nauk, sale
wyktadowe, park lotniczy, warsztaty
— magazyny, dziat uzbrojenia (ruszni-
karnia), magazyny amunicyjne, spado-
chroniarnia oraz eskadra treningowa.
Obsade szkoty stanowili — komen-
dant: mjr pil. Tadeusz Wereszczynski,
adiutant: kpt. obs. Witold Zaniew-
ski, kwatermistrz: kpt. Malarkiewicz,

Pierwsza kadra oficerska Lotniczej Szkoly Strzelania i Bombardowani
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szef wyszkolenia, ktoremu podlegat $rodku) — mjr pil. Tadeuszem Wereszczynskim

dziat nauk: por. Jan Lukasiewicz, in-

struktorzy: por. obs. Mazurek, por. Gallus, por. Bukowinski,
por. Baczkowski, por. Michatowski, por. Kruszewicz, park lot-
niczy, warsztaty i magazyny: kpt. Gorecki, Dziat uzbrojenia
(rusznikarnia) oraz magazyn amunicji: st. sierz. Malinowski,
spadochroniarnia, ktdéra zostata wybudowana specjalnie na
potrzeby szkoty: st. sierz. Glapiak i plut. Kubiak, eskadra tre-
ningowa, nazywana tez ¢wiczebna: kpt. Gérecki, szefem eska-
dry byt st. sierz. pil. Mechlinski, lekarz szkoty: kpt. Daszkiewicz,
ptatnik: kpt. Jozef Zielinski, oraz zespdl mechanikéw, sktadaja-
cy sie z podoficeréw zawodowych.

Sale wykfadowe Dziatu nauk zostaty szybko i dobrze wy-
posazone w potrzebne pomoce naukowe. Programy naucza-
nia, ktére poczgtkowo stosowano opracowane byty z mysla
o pilotach bombowych, wiec w szkoleniu pilotéw mysliwskich
byty wykorzystywane w niewielkim stopniu natomiast plan
nauczania obejmowat: taktyke walki, orientacje nawigacyjna
pilota po zakornczeniu walki, loty w szyku do dziewieciu samo-
lotédw, doktryny uzycia lotnictwa mysliwskiego i wyszkolenie
strzeleckie. Ostatnie z wymienionych szkolenie strzeleckie
byto traktowane bardzo powaznie, trwato przez caty 2,5-mie-
sieczny kurs. Rozpoczynato sie ono od strzelania z karabinu
i karabinu maszynowego do tarczy, nastepnie strzelano do
rzutek, co wymagato od strzelca btyskawicznego wymierzenia
i oddania strzatu. Kolejnym etapem byto strzelanie do tarczy
z karabinu maszynowego umieszczonego na ruchomym wéz-
ku, ktéry imitowat pozycje siedzacg w kabinie pilota. Dalsze
szkolenie strzeleckie obejmowato éwiczenia w rozpoznawa-
niu sylwetek samolotow, oceny odlegtosci, oceny predkosci
poruszajacego sie celu, jego wielkos¢ oraz dobdr poprawek
celu. Praktyczne strzelanie do celu prowadzono na poligo-
nie, strzelajgc do tarcz wyktadanych na ziemi. Miaty one roz-
ne wymiary, kolory i ksztatty, zaleznie od tego, jakie zadania
wykonywano w danym dniu. Przy strzelaniu z samolotéw na
skupienie stosowano tarcze wykonane z ptétna, malowane na
kolor ziemi, o wymiarach 12 x 30 m, z przedstawiong w $rodku
sylwetke samolotu widzianego z przodu o wymiarach rzeczy-
wistych. Nastepnie przychodzita kolej na strzelanie do celéw
ruchomych. W powietrzu w trakcie tych éwiczen nad poligo-
nem w Grupie pilot wyrzucat z kabiny spadochronik o $red-
nicy okoto 1 m, obcigzony ciezarkiem, wykonany z papieru
i pomalowany w biato-czerwone barwy. Strzelanie do niego
prowadzone byto ostrg amunicjg, co stwarzato pewien pro-
blem, polegajagcy na tym, ze wzgleddéw bezpieczenstwa nad
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poligonem mégt przebywaé tylko jeden ¢wiczacy samolot.
Dodatkowym problemem wynikajagcym z tego typu treningu
byto ryzyko rozsiewu strzatow poza poligon. Ktopoty te roz-
wigzano przez prowizoryczne zamocowanie na samolotach
PWS-16, bedacych na stanie szkoty, fotokarabinéw. Dopiero
samoloty PWS-16bis, ktore trafity do LSSiB, posiadaty wbudo-
wane fabrycznie fotokarabiny. Te uzywane byty w ¢wiczebnych
walkach powietrznych, utrwalajgc na btonie filmowej cel oraz
czas podany w sekundach. W ten sposéb mozna byto przesle-
dzi¢ przebieg walki, popetnione przez pilota btedy, oméwic je
i kontrolowaé postepy w nauce. Dalszym etapem szkolenia
strzeleckiego byto strzelanie do tzw. ,rekawa”, ktéry byt ni-
czym innym jak ptdcienng rurg o dtugosci 5 m i $Srednicy 1 m,
zwezajacg sie ku koncowi. ,,Rekaw” holowany byt za samolo-
tem na stalowej lince o dtugosci powyzej 160 m. Do ,rekawa”
mogto strzela¢ czterech pilotdw, gdyz amunicja byta barwiona
i po zrzuceniu go tatwo byto ustali¢ wyniki kazdego z biorgcych
udziat w ¢wiczeniu pilotow. Na kursie Wyzszej Szkoty Pilota-
Zzu w Grudzigdzu ,rekaw” holowany byt przez samolot Potez
XXVII, a urzadzenie do jego wypuszczania, zwijania i zrzucania
na ziemi, obstugiwat z kabiny obserwatora plut. Jozef Kubiak.
Strzelanie do ,rekawa” wymagato dobrego wyszkolenia pilo-
ta, a pewnym miernikiem trudnosci tego ¢wiczenia byty liczne
wypadki.

W poczatkowym okresie funkcjonowania LSSiB, w latach
1929-1932, odczuwano w szkole brak samolotu dwumiejsco-
wego, przeznaczonego do sprawdzania pilotdw w akrobacji
lotniczej. Trudnos¢ ta zostata czeSciowo usunieta po otrzyma-
niu trzech samolotéw Lublin R-XIIl. Samoloty te byty dopusz-

niem Oficerskiej Szkoty Lotniczej w Grudzigdzu w latach 1925-1927
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czone do ogra-
niczonej
podstawowej
akrobacji lotni-
czej. Piloci, po
sprawdzeniu
ich umiejetno-
$ci na samolo-
cie Lublin RXIII,
przesiadali sie,
do samolotéw SPAD-51 i S-61. Samoloty te miaty wiele wad
konstrukcyjnych, z ktérych najgrozniejsza byta staba wytrzy-
matos¢ konstrukcyjna. Wiele wypadkéw na tych maszynach
powodowato, ze piloci niechetnie latali na nich i bardzo szyb-
ko wycofano je z uzycia. W roku 1930 nadeszty do szkoty
nowe maszyny konstrukcji czeskiej, produkowane na licencji
w wytwodrni PWS (Podlaska Wytwadrnia Samolotéw) Avia BH-
33 (PWS-A). Byt to samolot na owe czasy bardzo udany, o du-
zej szybkosci wznoszenia, zwrotny i dobrze zachowujacy sie,
w petnej akrobacji. Krétko po dostarczeniu samolotéw PWS-A,
nadeszty maszyny konstrukcji francuskiej Wibault-70Cl. Samo-
lot ten takze byt budowany na licencji w Polsce, w krotkiej se-
rii doswiadczalnej. Zdaniem pilotdw maszyna francuska bytfa
trudna w pilotazu, mato zwrotna w akrobacji, nadawata sie
tylko jako typ przejsciowy przy zamianie samolotu liniowego
na mysliwski. W roku 1931 nadeszty do Grudzigdza pierwsze
egzemplarze samolotu PWS-10. Poczgtkowo samoloty te byty
na wyposazeniu wiekszosci eskadr mysliwskich, a do 1939 .
eksploatowano je w szkolnictwie lotniczym, m.in. w Grudzig-
dzu i Deblinie. W rok po pojawieniu sie w LSSiB samolotow
PWS-10 dostarczono do Grudzigdza doskonate samoloty pol-
skiej konstrukcji PZL P.7. Konstrukcja ich byta juz catkowicie
metalowa i na éwczesne czasy doskonata.

Zabezpieczeniem technicznym dla rosnacej liczby samolo-
tow w LSSiB byt Park Lotniczy, sktadajacy sie z Dziatu Ptatowco-
wego, Dziatu Silnikowego oraz Magazyndéw. Dziat Ptatowcowy
wykonywat naprawy ptatowcéw w zakresie: uszkodzen skrzy-
det, kadtubow, steréw oraz podwozi. Dziat Silnikowy (warszta-
ty), zwany tez silnikownia, wykonywat remonty silnikow (tzw.
Srednie) w zakresie wymiany czesci takich jak: ttoki, korbowo-
dy i czesci zaworowe oraz przeglagdy iskrownikéw. Magazyn
w LSSiB byt dobrze zaopatrzony we wszelkie czesci zamienne
do samolotéw. Nadzér nad pracami warsztatowymi sprawo-
wat kontroler wyznaczony przez dowddztwo lotnictwa.
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1930 r. | Putk Lotniézy Szkoty Ognia (san%olo;..Farman #-8 Goliath jako tto)

Rusznikarnia Dziatu Uzbrojenia wykonywata wszelkie na-
prawy broni wszystkich typdw, codziennie kontrolowata bron,
zajmowata sie konserwacjg oraz montowaniem i demontowa-
niem jej z samolotow.

Oddzielng sprawa byto szkolenie spadochronowe. Dotych-
czasowy sprzet spadochronowy bedacy na stanie lotnictwa
polskiego byt roznej produkcji i tym samym zrdéznicowane;j ja-
kosci i nie dawat gwarancji sprawnego i pewnego dziatania.
W latach 1927-1928 Departament Lotnictwa zrealizowat za-
kup, uwazanych za najlepsze w owym czasie, spadochronéw
firmy Irving. Spadochron ten byt praktycznie niezawodny i da-
wat gwarancje pewnego dziatania. Zakup ten zostat zrobiony
w liczbie zaspokajajacej potrzeby catego lotnictwa wojskowe-
go. Aby rozprowadzi¢ spadochrony po jednostkach natych-
miast po ich zakupie zorganizowano kurs sktadaczy, konserwa-
torow i instruktorow spadochronowych. Grupy instruktorskie
na samolocie Farman Goliath lataty od jednostki do jednostki
przeszkalajgc pilotow i konserwatoréw spadochronéw. Do
szkolenia wykorzystywano réwniez te samoloty wykonujgc
skoki z jego skrzydet. W poszczegdlnych putkach i szkotach po
okoto dziesieé osdb z personelu latajgcego przeszto w ten spo-
séb szkolenie spadochronowe. Wkrétce wybudowano w Ja-
btonnie wytwdrnie balonéw, gdzie produkowano juz dobre
polskie spadochrony.

Warto oméwicé tutaj utworzong w szkole eskadre treningo-
w3 zwang takze ¢wiczebna. Do jej zadan nalezato przeprowa-
dzanie kursow strzelcow samolotowych, kurséw z zakresu
strzelania i bombardowania dla pilotéw i obserwatoréw put-
kéw lotniczych, kurséw rusznikarzy dla podoficeréw zawodo-
wych, organizacja Szkoty Ognia Lotniczego dla oficeréw i pod-
chorazych rezerwy.

Pierwszy kurs strzelcow samolotowych dla szeregowych
stuzby zasadniczej rozpoczeto 11 marca 1928 r. W tym sa-
mym roku, we wrzesniu rozpoczat sie kurs dla podoficerow
instruktoréow strzelcéw samolotowych; trwat okoto siedmiu
miesiecy i byt w nastepnych latach powtarzany. Pierwszy kurs
strzelania i bombardowania dla pilotéw i obserwatoréw roz-
poczat sie 18 stycznia 1929 r. Kazdy z tego typu kursow trwat
okoto dziesieciu tygodni i miat na celu ujednolicenie wyszko-
lenia strzeleckiego i bombardierskiego w putkach przez przy-
gotowanie kadry oficerskiej do petnienia zadan instruktoréw
strzelania i bombardowania w jednostkach lotniczych. Pro-
gram c¢wiczen praktycznych w powietrzu byt dostosowany
do istniejgcych srodkdéw i obejmowat: fotostrzelanie z foto-
kaemu pilota i obserwato-
ra do tarcz na ziemi, ostre
strzelanie pilota z karabinu
maszynowego Lewis do tarcz
na ziemi oraz bombardowa-
nie bombami cementowymi
(¢wiczebnymi). Piloci prze-
chodzili jeszcze dodatkowo
strzelanie i bombardowanie
z kabiny obserwatora.

W roku 1929 dowddztwo
Lotniczej Szkoty Strzelania
i Bombardowania przejat
mjr pil. Bolestaw Stachon —
posta¢ znana w lotnictwie,
sSwietny pilot, organizator
i wspottwodrca polskiego szy-
bownictwa. W czasie spra-
wowania przez niego funkgji
komendanta LSSiB zbudowa-
no w stolarni szkolnej dwa
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szybowce typu ,,Komar”. Budowy ich prowadzit fachowiec
spraw warsztatowych Janica, powojenny dyrektor warsztatow
w Krosnie. Do holowania szybowcdw stuzyt specjalnie do tego
celu przygotowany samolot PWS-14. Na szybowcach tych latat
mjr Stachon oraz piloci instruktorzy.

W latach 1929-1932 w LSSiB na kursach strzelcéw samolo-
towych, rusznikarzy i pilotéw liniowych wyszkolono dostatecz-
ng liczbe personelu fachowego i instruktorskiego. Zaspokoito
to potrzeby wszystkich jednostek lotnictwa wojskowego. Dal-
sze szkolenie w tych specjalnosciach przejeli przeszkoleni in-
struktorzy, doprowadzajgc do ujednolicenia wyszkolenia strze-
leckiego i bombardierskiego w putkach lotniczych. Sytuacja ta
pozwolita szkole na potozenie wiekszego nacisku na szkolenie
pilotéw mysliwskich na Kursach Wyzszego Pilotazu. Jego po-
ziom podnidst sie znacznie w wyniku otrzymania w drugiej
potowie 1933 r. nowych samolotéw szkolnych PWS-14. Ma-
szyny te dopuszczone zostaty do petnej akrobacji i lotéw nur-
kowych. Przeprowadzano na nich kontrole umiejetnosci pilo-
ta w akrobacji. Samoloty te pozwalaty na szkolenie w petnej
akrobacji, tacznie z beczkami powolnymi, szybkimi, szybkimi
wywrotami, przewrotami oraz lotami nurkowymi. Kolejnym
etapem byto strzelanie z karabinéw foto do spadochronikéw
wyrzucanych przez pilota z kabiny. Atak nastepowat z lotu
pionowego z goéry, z dotu do goéry, w linii poziomej lotu oraz
z wywrotu. W koricowej fazie szkolenia na tym samolocie na-
stepowata nauka walki powietrznej przy uzyciu karabinu foto.
Po zakonczeniu szkolenia na samolotach PWS-14, pilot prze-
siadat sie na samolot PWS-A, na ktérym ¢wiczono ponownie
wszystkie wyzej wymienione elementy akrobacyjne oraz loty
typowe juz dla walk powietrznych. Nastepnie piloci przeszka-
lani byli na samolocie Vibault-70, pdzniej na PWS-10 a konczyli
szkolenie na PZL P.7.

W 1931 roku odbyty sie w LSSiB pierwsze zawody pilotéw
mysliwskich, czyli Centralne Zawody Strzeleckie Lotnictwa
Mysliwskiego. W zawodach udziat wzieli najlepsi piloci, wyty-
powani przez dywizjony mysliwskie. Program zawodoéw obej-
mowat: akrobacje, strzelanie do celéw naziemnych i strzelanie
do ,rekawa”. Kulminacyjnym punktem zawodoéw byta walka
powietrzna z uzyciem fotokarabindw. Piloci punktowani byli
indywidualnie oraz zespotowo, reprezentujac poszczegol-
ne dywizjony mysliwskie. W tym samym roku szkofa przez
rok prowadzita Kursy Podstawowego Pilotazu, gdyz lotnisko
w Szkole Podoficeréw Pilotéw w Bydgoszczy byto w remoncie.
Szkolenie to przeprowadzono w ramach eskadry treningowej,
w sktad ktorej weszli instruktorzy bydgoscy wspomagani przez
kadry LSSiB. Loty w ramach tego kursu ze wzgledu na ktopoty
organizacyjne, spowodowane wieloma szkoleniami prowa-
dzonymi przez szkoty, trwaty do pdznej jesieni.

W roku 1932 ekipa polskich pllotow zwyciezyta w miedzy-
narodowych zawodach samo-
lotéw turystycznych Challenge.
Pierwsze miejsce zajeta zatoga
w sktadzie: kpt. pil. Franciszek
Zwirko oraz inz. Stanistaw Wi-
gura. Zawody te odbywaty sie
w odstepach dwuletnich i Pol-
ska jako kraj zwycieski mia-
fa obowigzek zorganizowania
kolejnych zawodéw w roku
1934. W zwigzku z tym w fa-
bryce samolotéw RWD oraz
Panstwowych Zaktadach Lot-
niczych konstruowano nowe
samoloty na zblizajgce sie za-
wody. Reprezentacje polskich
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Skok przez bramke na samolocie PWS-14 to trening polskich reprezen-
tantéw w Grudzigdzu przed zawodami Challenge w 1934 1.

pilotéw, majgcych wystartowac¢ w tych zawodach, powotano
na obdz przygotowawczy do Wyzszej Szkoty Pilotazu w Gru-
dzigdzu. Piloci biorgcy udziat w zgrupowaniu zostali dobra-
ni pod katem posiadania wysokiego kunsztu pilotazowego
w pofaczeniu z cechami pilota dtugodystansowego, gdyz trasa
zawodow prowadzita przez catg Europe i czes¢ Afryki. Sktad
zgrupowania wyselekcjonowanych pilotéw byt nastepujacy:
Jerzy Bajan, Stanistaw Ptonczynski, Henryk Buczynski, Henryk
Skrzypinski, Tadeusz Karpinski, Stefan Floryanowicz, Stefan
Grzeszczyk, Adam Wtodarkiewicz, Jan Balcer, Jerzy Dudzinski
i Ignacy Giedgow. Na obozie ¢wiczono tzw. loty w zamknietej
kabinie, tzw. ,,$lepak” na specjalnie przygotowanym samolocie
Lublin-XIll, w potfaczeniu z lotami dtugodystansowymi. W dru-
gim etapie ¢éwiczono tzw. ,skoki przez bramke”, ktérej wyso-
kos$¢ wynosita 8 m. Dobor pilotéw oraz treningi powtdrzono
na kursie w Warszawie, juz na samolotach wyprodukowanych
specjalnie na te zawody. Dobre przygotowanie sprawito, ze
ponownie wygrata ekipa polska. Zwycieska zatoge tworzyli
kpt. pil. Jerzy Bajan i mechanik Gustaw Pokrzywka.

W okresie 1932-1934 skrystalizowaty sie profil szkolenia
i obowigzujacych programdéw oraz kryteria doboru kandyda-
tow do Wyiszej Szkoty Pilotazu. Zmniejszona zostata liczba
kandydatéw wywodzgcych sie sposrdd oficeréw mtodszych,
a zaczeto szkoli¢ podchorgzych lll rocznika OSL w Deblinie.
Preferowano kandydatéw o predyspozycjach pilota mysliw-
skiego. Kandydatow podoficerow typowata natomiast Szkota
Podoficeréw Pilotéw w Bydgoszczy. Dotychczasowa praktyka
i doswiadczenia wykazaty, ze kandydatami na pilotow woj-
skowych, zwtaszcza mysliwskich, powinni by¢ ludzie mtodzi.
Kursy Wyzszego Pilotazu rozbudzaé miaty w mtodych pilotach
zamitowanie do zawodu, a szczegdlnie do zawodu pilota my-
Sliwskiego. Dlatego w programie nauczania pojawity sie tre-
$ci dotyczace tradycji i historii lotnictwa ogdlnoswiatowego
oraz polskiego lotnictwa od roku 1918. W krétkim czasie dla

Od 1931 roku W grud2|adzk|ej LSSiB orgamzowano doroczne Centralne Zawody Strzeleckle Lotnlctvva My-
$liwskiego. Na zdjgciu maszyny uczestnikéw reprezentantdw z wszystkich czterech dyonéw mysliwskich
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mtodych adeptéw sztuki lotniczej wzorami do nasladowania
stawali sie instruktorzy Wyzszego Kursu Pilotazu, posiadajacy
najwyzsze kwalifikacje lotnicze. Wsréd nich wyrdzniali sie: An-
drzej Wtodarkiewicz, Bronistaw Kosinski, Jézef Kosinski, Jan
tukasiewicz, Zdzistaw Krasnodebski, Stanistaw Grodzicki, Ste-
fan Witorzenc czy Tadeusz Rolski.

Kondycje fizyczna, tak wazna dla kazdego pilota, podtrzy-
mywano na terenie szkoty, majac do dyspozycji boiska, na
ktérych grano w koszykéwke, siatkdwke, pitke nozng i tenisa
ziemnego. Chetni do uprawiania ptywania mieli do dyspozycji
ptywalnie na pobliskim Jeziorze Rudnickim. Nad stanem zdro-
wia pilotow czuwat naczelny lekarz LSSiB doktor kpt. Wéjcik.

W roku 1934 z inicjatywy komendanta szkoty mjr. B. Sta-
chonia powstato w Grudzigdzu Koto Szybowcowe. Zarzad kota
sktadat sie z wptywowych obywateli miasta, a prezesem jego
zostat emerytowany gen. Kazimierz tados. Wyktady teoretycz-
ne dla przysztych pilotéw szybowcowych prowadzili instrukto-
rzy LSSiB z mjr. Stachoniem na czele. Kandydaci do szkolenia
szybowcowego, gtownie mtodziez szkét srednich Grudzigdza,
przechodzili badania lekarskie w izbie chorych szkoty pod kie-
runkiem doktora kpt. Wojcika. Szkolenie praktyczne pilotéow
szybowcowych prowadzono na lotnisku szkoty, pod kierownic-
twem instruktoréw LSSiB. Kolejny etap szkolenia odbywat sie
na Ksiezych Gorach, gdzie Kolo Szybowcowe posiadato wtasny
hangar. W ramach Kota prowadzono liczne kursy, ktére obstu-
giwato 12 szybowcdw szkolnych. Po wojnie, w roku 1946, Koto
Szybowcowe przeksztatcito sie w Aeroklub Grudzigdzki.

W konicu 1934 roku ptk Stachon zostat przeniesiony na
stanowisko dowddcy 4. Putku Lotniczego w Toruniu. Nowym
komendantem LSSiB mianowano mijr. Piotra Dudziniskiego.

Jednoczes$nie, jeszcze dzieki staraniom ptk. Stachonia,
wprowadzono obowigzkowo jednomiesieczne przeszkole-
nie szybowcowe dla kandydatéw do szkét lotniczych. Kursy
Wyzszego Pilotazu trwaty teraz od 2,5 do 3 miesiecy. Wiosng
kazdego roku odbywat sie kurs dla podchorazych Il rocznika
z Deblina, a w drugiej potowie lata kurs dla podoficeréw z Byd-
goszczy.

W tym okresie LSSiB zostata zaopatrzona w nowy typ sa-
molotu szkolnego PWS-16. Natomiast pod koniec roku 1935
doszty jeszcze samoloty PWS-16bis. Byty one dopuszczone do
petnej akrobacji, do lotéw odwrdconych i do petli zewnetrznej
(samoloty te miaty na kadtubie czerwony napis, oznaczajacy
dopuszczenie do wykonywania zewnetrznej petli).

Seria nowych samolotéw PWS, produkowana od roku 1933
do 1938, byta udang konstrukcja. Dodatnimi cechami tych
maszyn byfa duza zwrotnos¢, zdolnos¢ wykonywania petnej
akrobacji wraz z lotami odwréconymi (,,na plecach”), wytrzy-
matos¢ w lotach nurkowych. Dochodzita do tego ich uniwer-
salnos$¢, umozliwiajagca wykorzystanie w réznych kierunkach
szkolenia, jak akrobacja, strzelanie do tarcz naziemnych, strze-
lanie do ,rekawa”, walka powietrzna przy zastosowaniu fo-
tokarabinu. Dzieki dwuosobowej kabinie instruktor w czasie
lotu demonstrowat uczniowi poszczegdlne manewry i figury
powietrzne, potrzebne pilotowi mysliwskiemu. W nastepnych
lotach kontrolowat stopien przyswojenia i opanowania posta-
wionych uczniowi zadan.

W potowie lat trzydziestych LSSiB rozwijata sie i powiek-
szata, przyjmujac srednio okoto 60 pilotéw na rézne szkole-
nia, wykazujgce tendencje zwyzkowe. Odbywato sie spraw-
dzanie pilotow, nauka akrobacji z instruktorem, nauka walki
powietrznej z instruktorem, a nastepnie wszystkie te zadania
przerabiali piloci samodzielnie na tych samych typach samo-
lotéw. Réwnolegle z tym typem szkolenia uczniowie odbywa-
li loty w zamknietej kabinie, tzw. ,$lepaku”, na samolotach
specjalnie dostosowanych do tego typu lotéw. Prowadzac tak
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Teren lotniska w Grudzigdzu. Zdjecie z brytyjskiego przelotu zwiadow-
czego nad Grudzigdzem — ze zbioréw NARA, publikacja dzigki uprzej-
mosci Wiodzimierza Grabowskiego (przelot odbyt sig 15.9.1944 1))

rozbudowane szkolenie LSSiB osiggneta zaktadany cel, jakim
byto catkowite ujednolicenie poziomu wyszkolenia w lotnic-
twie wojskowym. W zwigzku z tym w roku 1937 LSSiB zostata
zlikwidowana.

Organizacyjnie po zakonczeniu dziatalnosci LSSiB pozo-
stat Kurs Wyzszego Pilotazu, ktéry z dniem 20 sierpnia 1937 r.
zmienit nazwy na Wyzszg Szkole Pilotazu (WSP). Kolejnymi ko-
mendantami byli: mjr pil. Piotr Dudzinski, kpt. pil. Stanistaw
Brzezina i pptk. pil. Karol Malik. Jednym z instruktorow, ktory
petnit takze funkcje szefa wyszkolenia, byt Lotariusz Arct. WSP
rozpoczeta swojg dziatalnos¢ szkoleniowg juz w maju 1937 r,,
przyjmujgc 40 oficeréw zawodowych i podchorazych Il rocz-
nika OSL w Deblinie oraz 80 podoficeréw zawodowych. Kurs
zakonczony zostat w lipcu tego samego roku, na zakonczenie
kursu odbyto sie szkolenie spadochronowe dla absolwentow.
Ostatnie dwa kursy w WSP odbyty sie w 1938 r. Pierwszy trwat
od maja do sierpnia i szkolili sie na nim ponownie podchora-
zowie lll rocznika OSL z Deblina. Natomiast na jesieni szkoleni
byli piloci podoficerowie, ktorzy odbyli wczesniej kurs w Szko-
le Pilotéw w Bydgoszczy.

Szkolenie pilotow wojskowych zwigzane jest z wyzszym
poziomem ryzyka anizeli innych rodzajéw stuzb wojskowych.
Nauka wykonywania zadan bojowych, takich jak strzelanie
do celéw naziemnych, powietrznych oraz symulacje walk po-
wietrznych zawsze byly i s3 powodem wypadkdéw lotniczych.
Wypadki te zdarzajg sie we wszystkich wojskach lotniczych na
Swiecie. Biorgc pod uwage liczby pilotéw szkolonych w Lot-
niczej Szkole Strzelania i Bombardowania w Grudzigdzu oraz
intensywnos¢ lotéw, poréwnanie pod tym wzgledem z innymi
jednostkami wypada na korzys¢ tej szkoty. Od roku 1930 zda-
rzyto sie w Grudzigdzu 13 wypadkdow $Smiertelnych, a odlicza-
jac z tej liczby 4 zabitych na samolocie Fokker, nie wchodzgcym
w sktad wyposazenia LSSiB, w locie pozaszkolnym, otrzymuje-
my 9 zabitych w ciggu 9 lat. W okresie tym wylatano okoto 18
tysiecy godzin i wykonano okoto 70 tysiecy startow do trud-

/

GRUDZIADZKIE WIADOMOSCI LOTNICZE L 17\415




nych i niebezpiecznych zadan. Otrzymujemy wiec bardzo
wysoki wspotczynnik bezpieczenstwa. Uzyskano taki wynik
dzieki doskonalej kadrze instruktorskiej oraz doktadnej se-
lekcji kandydatéw na Kurs Wyzszego Pilotazu. Pilotéw po
ukonczeniu szkolenia przydzielano do eskadr mysliwskich.
Szkolac sie dalej w swoich jednostkach, tworzyli wraz z inny-
mi pilotami zgrany zespd6t o wysokim poziomie wyszkolenia.

Swojg dziatalnos¢ WSP zakoriczyta na terenie Grudzigdza
w kwietniu 1939 r., kiedy to zostata przeniesiona do Uteza
kolo Deblina, wchodzac w sktad tzw. ,grupy deblinskiej”,
podporzgdkowanej Centrum Wyszkolenia Lotniczego w De-
blinie.

Bezposrednio po zakonczeniu dziatalnosci przez WSP
(czerwiec 1939 r.), na jej miejscu powstata Szkota Pilotéw
LOPP im. gen. Gustawa Orlicz-Dreszera. Komendantem szko-
ty zostat mjr rez. pil. Edmund Surmasiewicz, szefem pilotazu
por. rez. pil. Maksymilian Lewandowski. Szkolenie prowadzi-
to dziewieciu cywilnych instruktoréw na samolotach RWD-
8. Dziatalnosc¢ tej szkoty zostata przerwana przez wybuch I
wojny swiatowej. Jednak praca wtozona w szkolenie pilotéw
i innych specjalistow lotniczych zaowocowata w czasie wojny
tym, ze polscy lotnicy zastyneli jako jedni z najlepszych na
wielu jej frontach.

Nalezy tu zaznaczy¢, ze Kursy Wyzszego Pilotazu przy LSSiB
oraz ich kontynuacja, czyli Wyzsza Szkota Pilotazu w Gru-
dzigdzu, szkolity nie tylko w sztuce pilotowania samolotow
mysliwskich. Kursy te ksztafcity takze charakter pilota i styl
latania. Wprowadzaty mtodych ludzi w swiat wymagajgcy
btyskawicznych i samodzielnych decyzji w konfrontacji z wro-
giem. Pilot po ukoriczeniu kursu wiedziat, do czego jest zdolny
w powietrzu i czego mozne wymagac od samolotu. Wszystko
to wyrabiato u pilota pewnos¢ siebie i zamitowanie do latania.
Szkoty w Grudzigdzu mozna wiec $miato okresli¢ mianem Aka-
demii Pilotow Mysliwskich.

Tadeusz Rucinski

Z notatek autora:

Historia wojskowych szkét lotniczych w Grudzigdzu,
zwiaszcza w literaturze regionalnej, nie zostata do tej pory
odpowiednio zaakcentowana. Opracowanie to ma uzupet-
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Park samolotowy w grudziadzkiéj szkole lotniczej — rok 1928
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ni¢ te luke i stanowi¢ baze wyjsciowa do dalszych badan hi-
storycznych nad tym tematem. Materiatem stanowigcym baze
zrédtowa sg wspomnienia lotnikdw zwigzanych dtugoletnig
praca z Lotniczg Szkotg Strzelania i Bombardowania i Wyzsza
Szkota Pilotazu w Grudzigdzu. LudZzmi tymi byli: chorazy pilot
Wactaw Jurek — instruktor oraz oblatywacz samolotéw w tej
szkole, mjr Wtadystaw Semkow — mechanik i szef mechanikow
w eskadrze treningowej szkoty, ptk pilot Bronistaw Wotozewi¢
— instruktor Wyzszej Szkoty Pilotazu, gen. pilot Stanistaw Skal-
ski uczestnik kursu Wyzszej Szkoty Pilotazu. Materiat ten zebrat
i opracowat pilot instruktor Tadeusz Rucinski, ktéry w roku
1935 szkolit sie na tym lotnisku. W latach 1956-1968 byt tam
kierownikiem Aeroklubu Grudzigdzkiego, pozostajac w sta-
tych kontaktach stuzbowych i prywatnych z wyzej wymienio-
ng grupa lotnikdw. Wspomnienia te uzupetnione sg literatura
poswiecong lotnictwu, ktéra mogta wnie$¢ do opracowania
brakujgce informacje. Autor zdaje sobie jednoczesnie sprawe
z fragmentarycznosci przedstawionych ustalen. Dla uzyskania
petnego obrazu dziejéw szkolnictwa lotniczego w Grudzigdzu
nalezatoby dokonac szerokiej kwerendy w réznych archiwach,
zwtaszcza wojskowych (np. w Centralnym Archiwum Wojsko-
wym, w aktach dotyczacych lotnisk w Grudzigdzu).

W maju 1940 roku Niemcy utworzyli na Lotnisku Grudzia-
dzu zaktady naprawcze samolotéw bojowych, ktdre byty filig
fabryki Focke-Wulf Werke. Remontowano tutaj samoloty Me-
109, FW-190, FW-156, FW-158.

Lotnisko i Miasto Grudzigdz zostato zajete przez Rosjan
w dniu 6 marca 1945 roku. Na terenie lotniska urzadzili oni
pseudowarsztaty. Zwozili na teren lotniska wraki samolotéow
i innego sprzetu bojowego i pozyskiwali z nich czesci nadajgce
sie do ponownego wykorzystania i wysytali je do ZSRR. Taka
funkcja lotniska trwata do 1949 roku, kiedy to w mysl| poro-
zumien polsko-radzieckich czesciowo uregulowano kwestie
obiektdw wojskowych na terenie Polski. W 1950 roku, wszyst-
kie obiekty przynalezne do Lotniska Grudzigdz przejeta 12 Sa-
modzielna Brygada Obstugi Lotnisk, przeksztatcona z jednostki
rosyjskiej. Jej dowddca byt ptk Adrian Szczuka. Wkrétce jed-
nostka zostata przeksztatcona w 12 Batalion Obstugi Lotnisk.

W latach 1957-1996, w Grudzigdzu funkcjonowat takze
Osrodek Szkolenia Specjalistow Ubezpieczenia Lotow. Zajmo-
wat on koszary po Centrum Wyszkolenia Lotniczego i przed-
wojennych szkotach lotniczych przy obecnej ulicy Chetmin-
skiej. Ksztatci on mtodszych specjalistéw w zakresie naziemnej
obstugi lotnisk i zabezpieczenia lotow.

Autor

GRUDZIADZKIE WIADOMOSCI LOTNICZE /L (



PODROZ W CZASIE

Buszujac w cyberprzestrzeni od czasu do czasu mozna poczud sie w niej jak w wehikule czasu. Wiasnie takie
wrazenie towarzyszyto mi podczas lektury numeru , Polski Walczacej” z listopada 1943 roku. Znaleziony przypad-
kowo w czelusciach Internetu skan gazety wydawanej dla polskich zotnierzy w Wielkiej Brytanii okazat sie biletem
na podréz do... Grudzigdza z roku 1925.

Serdecznie polecam przeczytanie tych wspomnieri spisanych w czasie wojennej zawieruchy przez pilota, kt6-
ry swoja lotnicza przygode rozpoczynat w dopiero co powotanej do zycia grudzigdzkiej Szkole Podchorazych Lotnic-
twa. Atmosfera troche z pruskich koszar, mlodziericze pragnienie skrzydet, a nawet krétki spacer przez Grudziadz,
ktorego juz w tej postaci nie ma - to wszystko w tym przywolanym z przesztosci tekscie pilota Stefana faszkiewicza.
Jesli Paristwo réwniez znajda, a moze juz maja takie peretki, bedace Swiadectwem swoich czaséw i dokumentujace
dzieje grudziadzkiego lotnictwa - prosimy o kontakt z redakcja ,Grudzigdzkich Wiadomosci Lotniczych”. Chetnie
0 tym napiszemy.

|

Szymon Gurbin

POLSKA WALCZACA-

ZOENIERZ POLSKI NA OBCZYZNIE
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STEFAN tASZKIEWICZ (ur. 16 listopada 1905 w Stadnikach, zm. 3 lutego
2002 w Ottawie) - putkownik pilot Wojska Polskiego.

W roku 1921 wstapit do korpusu kadetéw, gdzie w 1925 roku zdat mature.
Bez powodzenia ubiegat sie o przyjecie do Szkoty Morskiej, ale ostatecznie do-
stat sie do Szkoty Podchorazych Lotnictwa. Zostat z niej relegowany w roku 1926
za udziat w ,buncie podchorazych”. Do szkoty, ktdra przeniosta sie do Deblina,
pozwolono mu wrdci¢ rok pdzniej. W roku 1928 otrzymat szlify podporucznika
obserwatora i przydziat do 2 Putku Lotniczego w Krakowie.

W latach 1936-1938 studiowat w Wyzszej Szkole Wojennej, po ukonczeniu
ktorej otrzymat awans na kapitana. W marcu 1939 roku, po utworzeniu Brygady
' Poscigowej, petnit obowiazki oficera operacyjnego tej formacii.

" W czasie kampanii wrzeSniowej nie odbywat lotow bojowych, a 17 wrzesnia
& ewakuowat sie - jak wiekszo$¢ personelu lotniczego, co byto zgodne z rozkazem
Naczelnego Wodza - do Rumunii, a nastepnie do Francji, gdzie pod koniec grud-
nia 1939 roku objat dowddztwo klucza tzw. Eskadry Montpellier, na czele ktére-
go - podczas kampanii francuskiej - bronit obszaru powietrznego nad Cambrai.

Po klesce Francji przedostat sie - przez Maroko i Gibraltar - do punktu zbior-
czego polskich lotnikow w Blackpool w Wielkiej Brytanii. Formowat i byt pierw-
szym dowddca (od wrzesnia do 9 listopada 1940 roku) krakowskiego dywizjonu
308. Na skutek nieporozumien z brytyjskim dowddca dywizjonu, Johnem Alfre-
dem Daviesem, ktdry uznat go za sprawce wypadku lotniczego, zostat usuniety
z dywizjonu co opisat szeroko w swoich wspomnieniach. Po wyjsciu ze szpitala
stuzyt w dywizjonach mysliwskich w Irlandii Pétnocnej. Po kilku miesigcach do-
stat przydziat do Sekcji Lotniczej Generalnego Inspektoratu Sit Zbrojnych, gdzie
| pracowat do roku 1946.

Na krétko wrdcit do macierzystej jednostki. Latat takze w dywizjonie 316
oraz w 9 Fighter Squadron United States Army Air Forces, gdzie - jako jeden .
z nielicznych Polakdw - miat mozliwos¢ walczy¢ na amerykanskich mysliwcach
Republic P-47 Thunderbolt. Y

Zdemobilizowany w roku 1948 wyjechat do Kanady, gdzie mieszkat do korica Jj
zycia. o,

Opracowanie Redakcja GWI._
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W dniu 1l-go listopada mija
wladnie osiemnasdeie lat od chwili
otwarcia w Grudziadzu Szkoly
Podchorazyeh Lotnictwa. Mimo
#ze lotnictwo polskie istniate juz
przed tym faktem lat siedem,
jednak szkoly lotniczej dla przy-
aglych oficerdw, o jakiej marzyly
cale rzesze miodzieizy, nie byto.
Dla cheacyeh sie podwiecié zawo-
dowi lotnika istnialy dwie drogi.
Jedna to byt kurs pilotazu dla pod-
oficeréw w Bydgoszezy; a druga to
kursy doraine dla oficerow innych
broni. Kandydat na oficera lotni-
ka musial wige ukoriczyé jedna ze
szkot podchorazych piechoty, arty-
lerii, kawalerii lub saperdéw, po
ezym po roku stuzby w swojej bro-
ni, mogt sktadaé podanie o przyje-
cie go na kurs lotniczy.

Wszystko to trwalo oczywiscie
dodé dlugo i duzo materialu war-
tosciowego, pragnacego sig podwie-
ci¢ lotnietwu zdaizylo wrosngé
w inne bronie 1 zZrezygnowad
z pierwszych aspiraecji. Z drugiej
strony czesé ludzi niespokojnych,
ktorzy nigdzie nie mogli znalezé
miejsca, lub tez zgola karierowi-
ezow, ktorzy patrzyli na lotnictwo
przez pryzmat dodatku lotniczego,
kandydowatlo do tej broni.

Decyzja wige otWwarcia Szkoly
Podchorazych Lotnictwa, o ktorej
to decyzji sygnalizowano juiz na
wiosne roku 1925, byla trzeba
przyznaé jakkolwiek spdiniona, to
jednak niezwykle na czasie.

Nie wiem jak byla ta wiadomosé
preyieta w innych zakiadach, leez
w Korpusie Kadetow Nr. 1 we
Lwowie, ktérego wychowankiem
bylem od lat ezterech, wywotala
szat radogei. Od razu pokaZna czesé
kandydatow do innyech broni prze-
rzuciia si¢ na lotnictwo. Gdyby
nie perswazje, ograniczony pro
cent i badania lekarskie, prawdo-
podobnie polowa naszej klasy wy-
bralaby sobie za fach lotnictwo.
Dzigki tym hamulcom zostalo nas
przyjetych do lotnictwa dziewie-
eiu.

7Z miejsca zorganizowalismy wy-
cieczke na lotnisko wojskowe, kto-
re byto wtedy na Lewanddwce, Nie
mielidmy sposobnogei polatania,
gdyz pan kapitan latal dla trenin-
gu w czwartki, pan porucznik
we wtorki, ezy tez odwrotnie, a my
przyazlidmy akurat w jakis dzien,
ktéry nie byt ani wtorkiem ani
czwartkiem. Pozwolono nam za to

wspaniatomyslnie ogladaé wszy-
atkie cuda: * Henrioty,” * Mora-
ny,” * Bregueta XIV" i nawet

sztabowa maszyne * Poteza XV 7
z maskotka na prawej lotce. Byl
to niedzwiedz. Takie szcezegdly
doskonale sig zapamigtuje.

Pozwolono nam wiazié do kabin,
macaé przyrzady i tlumaczono ich
znaczenie. Qczy rozbiegaly sig
w “ Breguecie” i * Potezie” od
raczek, diwigni i zegarow. Stery
za to rozezarowaly mnie zupelnie.
Jezeli taka glupia rzecz, jak samo-
chod poruszajacy sie w dwoch wy-
miarach mial jako kierownicg¢ ko-
to, to samolot, rzecz madrzejsza
i bardziej magiczna powinien mieé
jakad skomplikowang aparature,
odpowiadajaca jego ztozonej filozo-
fii poruszania sig w trzech wymia-
rach. Zamiast tego patrzylismy na
zwyczajny drazek i orezyk, ktére
byly tak pospolite w tym krdle-
stwie maszynerii, ze az paradok-
zalne,

Nie zgadzalem sie juz wtedy
z grubodcia i ciezarami stéjek,
w poréwnaniu z ciegarem skrzy-
dia. Skrzydie *“ Henriota" bylo
zdemontowane tak, #e moglisSmy je
unosi¢é, dziwige sie jego lekkosei.
Bylo émiesznie lekkie, Zapamig-
talem takie wyzszosé * Henriota ™
nad ‘ Moranem.” Oto * Moran™

mial platy zakonczone polokiraglo
a “Henriot” S$eigte, Gdy py-
talem mechanika o przyczyne

tego, odpowiedzial, ze “ Moran”
jest troche szybszy w powietrzu,
ale “ Henriot™ jest za to prak-
tyezniejszy. Tu nie robilo rdznicy
przy montazu czy skrzydio daé na
prawa czy na lews strone.
Zapamietalem jeszeze “ Junker-
sa ™ pasagerskiego, ladujacego po
przylocie z Warszawy. Kurzyl
piaskiem jak szatan, bo lotniskoe
wladciwie bylo piasczysta lacha.
Wiatr targal wiatrowskazem na
hangarze, Dzig, gdy przypominam
sobie tamte chwile mojego podzi-
wu, nieomal nabozenistwa dla apa-
ratéw, ktore byly prawie ostatnim
krzykiem wspélczesnodei, a dzis
juz po osiemnastu latach staly sie
sprzetem muzealnym, ze zdziwie-
niem spostrzegam, ze wiatrowskaz
nie ulegt mocy czasu i nie zesta-

rzal sie zupeinie. Towarzyszyl mi
cate zycie w Polsce, wital mnie na
kazdym lotnisku we Franeji. Tu
w Wielkiej Brytanii spotykam go
rowniez, towarzysza mojej miodo-
Sei, moich pierwszych zachwyeen
nad skrzydlem * Henriota.” Drwi
Z CZasu wy¥raZnie; nie zmienil sie
na jotg. Dzig w dobie * Spitfiresw
i szvbowecow rakietowych pozosta-
je dokladnie taki sam, jak wtedy,
gdy oezarowany patrzylem na
“ Poteza XV " z niedZwiedziem na
prawej lotee.

Po wakacjach, ktére przelecialy,
ze ani si¢ czlowiek obejrzal, mieli-
smy sie meldowaé 1l-go listopada
w Grudziadzu, w szkole. Co praw-
da w obawie, zeby sie nie spdénié
przyjechalem o dwa dni wezedniej,
ale tak same mysélacych i czuja-
c¢ych, jak ja byla wiekszodé, wiec
praktyeznie przeglad przysziych
uezniow moina juz bylo zrobié 30-

go pazdziernika. Byli§my pier-
wszym rocznikiem — krolikarnia

doswiadezalna.

Wykladowey szkoly przedstawia-
li grono dobryeh fachowedw, lecz
wychowawey byli zaledwie o pare
lat starsi od nas. Takie malzen-
stwo mlododei z wiadza moze byé
dobre podezas rewolueji lub woij-
ny, gdy trzeba wybuchaé energia
i wazyé sie na czyny gwaltowne,
Czasy pokojowe 1 wychowawczodé
byly tak odlegle od wojny i rewo-
lucji jak mglawica Magellana od
ziemi. Poczulifémy od razu, ze na
nasza droge juz z miejsca nasypa-
no kamieni. Winna temu byla
prawdopodobnie mlodosé naszej
broni i szkoly. Nie bylo ani prak-
tyki, ani doswiadczenia, nie bylo
wreszcie, ¢co najwazniejsze, trady-
e¢ji. Przy otwarciu szkoly powie-
dziano nam to otwarcie: Be-
dzieeie tymi, ktorzy beda tworzyé
tradyeje.

Komendantem szkoly
kownik z b. armii austriackiej,
podobnoe doskonaly zolmierz. DByt
w kazdym razie wzorem sluzbisto-
Sei i rygorysta jakich malo. Suro-
wy, nieudzielajacy sie, obral sobie
od razu taks linige postepowania,
by staé jak najdalej od mlodziezy.
Nie zblizal si¢ do nas, ani si¢ nam
pokazywat zanadto, jakby w oba-
wie, zeby nie uronié nic ze swego
autorytetu. Rozmowg podchoraze-
o z komendantem ograniczala sie
praktyeznie do raportu karnego.
Taki raport, ktérych znowuz z po-
wodu obawy  przed obnizeniem
prestizu nie moglo byé za wiele,
stawal sig zdarzeniem w zyciu pod-
choragego. Albo podchorazy wyla-
tywal ze szkoly, albo znajdowal sie
na czarnej liscie, w pogotowiu do
wylecenia. Przy tej drugiej moi-
liwosei stawal si¢ réwniez oczkiem
w  glowie wychowaweow, ktorzy
mu nie ulatwiali zyecia. '

Sama szkola byta podzielona.
Spanie i jedzenie odbywalo sie
w jednym miejseu, to jest w ko-
szarach im. Swiatopelka przy uli-
cy Lipowej, a wyklady w dawnej
szkole pilotazu na lotnisku. Po-
miedzy kwaterami a lotniskiem by-
to trzy kilometry odleglosci. Prze-
bywalismy t¢ odleglodé eztery razy
dziennie; rano na wyklady, w po-
tudnie z wykiadéw na obiad, po
obiedzie znowu na wyklady, potem

byt pul-

Promocja w Oficerskiej Szkole Lotniczei w

znowu, juz po raz ostatni, na ko-
lacje i sen. Czynilo to w sumie 12
kilometréw przebywanych dzien
w dzien z wyjatkiem niedzieli, kie-
dy to chodziliSmy do pobliskiego
kosdeioka,

Dzig z perspektywy czasu i ma-
drofci doswiadezenia, patrzac na
taka organizacje szkoly, trudno nie
zalowaé tych trzech godzin czasu,
marnowanych codziennie na mar-
sze, godzin, ktére mogly zostad
zuzyte na ksztalcenie lub formowa-
nie przyszlych oficerdow, fachowedw
i obywateli w doskonalszy sposdéb.

Wtedy jednak nie zastanawiali-
imy si¢ nad tym. Na koricu naszej
drogi, obojetnie jak dluga by byla,
widzielidmy wszyscy jasno: jeden
jedyny nasz cel — latanie,

_Szla dlugo wlokaca sie zima;
nie moglidémy sie doczekaé wiosny,
kiedy to mialo przyj$é szkolenie
w powietrzu, a wiec latanie. Na-
razie byla sama teoria: silniki,
platowee, nawigaeja, fotografia
lotnicza, strzelanie i bombardowa-
nie. Nie moglismy sie jednak
skarizyé, ze bylo to nieinteresujace.
Chionelismy wszystkie wiadomo-
sci w siebie z zapalezywoscia i en-
tuzjazmem. Niedarmo wstanili-
Smy do szkoly, ktora kazdy z nas
sobie wybral, o ktérej marzyl
Wielu z nas nawet nie wiedziato
przed wstapieniem do szkoly, ze
oficerowie w lotnictwie otrzymuja
dodatek lotniczy.

Dzi§ $mialo z odleglosci moina
powiedzieé, bez przesady 1 bez
oratorskiej blagi toastowego mow-
ey, ze miodziez tamta byla bez-
wzglednie | wylacznie ideowa. Dla
idei latania kilku bardzo zdolnych
i majacyech dobre lokaty, uczni
podchorazéwki saperdéw przeniosto
sig po pierwszym roczniku swo-
jej szkoly do naszej, tracac w ten
spos6b jeden rok. Dla idei latania
odwalalismy dzien w dzien 12 kilo-
metréw w kazda pogode, deszez czy
dnieg, mroz czy wicher,

Pierwsza czesé drogi odbywali-
Smy przez miasto, nastepng przez
ogromme piasczyste pole zwane
“ Sahara™ 1 przylegle do Szkoly
Podchorazych Kawalerii, trzecia
wreszeie 1 ostatnia przez las.
Marsz przez “ Sahare” byl naju-
cigzliwszy. Nogi zapadaly po
kostki w sypki grunt. W zimie byl
to wygwizddw straszliwy; hulaja-
ey swobodnie wiatr wyostrzal kaz-
dy mréz do piekielnego zimna. La-
tem splywaliémy potem, brnac
przez przeklete piachy. Gdy byla
cisza, tuman kurzu spowijal idaca
kolumne jak oblok, towarzyvszytl
przez caly czas marszu, wpychal
sig do ust i nosa. Przy wiatrach
ostre =ziarna piasku ciely oczy.
Kiedy zaczeliémy lataé i dostali-
smy ekwipunek lotniczy, chodzili-
smy przez * Sahare " zawsze z oku-
larami lotniczymi w- kieszeni.
W razie wiatru nakladalo si¢ je na
oczy,

Czes¢ wykladow odbywala sie
w salach mozliwych do przyjecia
pod wzgledem higieny, lecz bylo
réowniez sporo wykiadéw w jakichs
szopach, hangarach, , skleconych
napredce barakach, Izostnieli:imy
tam z zimna, siedzae w plaszezach.
Z sufitu czasem kapalo za kolnierz.

Pierwsza Podchorazowka Lotn

|()}6wek nie c¢heial sluchaé zgra-
| bialych palcow.

Jednak wszystkie te niédogod-
noéei przyimowaliémy z humorem.
Céz to wszystko znaczyle dla ns
Przy naszym wewnetrznym nag
ciu, przy naszym glodzie latar
SmieliSmy sie z trudnosei, z
czali$my je, nie majac poczu

dej mlodosei.

Nareszcie jednak nadeszia
wiosna i z nia latani Sktadato
sig ono z dwéch ez i: lotow
obserwacyjnych i pilotazu. Obser-
watorke robilismy na “ Potezach
XV,” a pilotaz na * Moranach.
Loty rozpoczynaliémy o godzinie
3 rano, to znaczy, zeby byé na lot-
nisku o tej godzinie, wstawalis
o 1.20 w nocy. Maszerowal
jeszeze nocg na pod przygluc
odretwieli. Dopiero gdy wynurza-
lismy sie z lasu tuz obok szkoly,
witaly nas na wschodzie stabe
przeblyski gwitania. Deszcz, nie
deszez szliSmy tak noca senni, po
tykajac sie o korzenie w lesie, gdyz
nie bylo wiadome, czy pogoda po
prawi sie na tyle, by mozna byio
porolowaé na start., O ile deszcz

starej szopy w kacie lotn
padalismy zaraz w sen, jak w gle
boka czelusé.
Programy szkoly
wywane na dwie ewentualno:
pogody i deszezu. Skoro wige sl
ta trwala mieustepliwie, budzono
nas o godz. 6-ej.; szlidmy wtedy na
zajecia teoretyczne, ziorze
bu i meteorologom. Jakaz j
radosé, po prostu szal radosci
chal z tej budy z sianem, gdy b
dzono nas przed godz. 6-3, a my sla-
bo rozgarnietymi zmystami mogli
smy stwierdzié, ze deszcz nie bije
o dach szopy i Ze to zapowiada lo
ty. Zgraja wyrostkow wylatywala
z pijanym halasem i sianem na ge-
bach. Jakie slodko dzwonit w
szach wytrwaly, diwigczny g
pracujacych i

byly opra

“ Moranow ™ i j
przyjemnie pachnialniebieski dym

ziolkujacy kigbami po trawie,
ldniacej wilgocia. A co za duma,
co za nieopisane uniesienie towa-
rzyszylo pierwszemu samodzielne
mu lotowi.

Dzif, gdy sie widzi nowoczesne
metody szkolenia, na wspommnienie
tamtej chwili wzruszenie chwyta
za gardlo, Ktoz dzis wymaga od
uczni takiego posdwigcenia, taki
go entuzjazmu dla latania, jaki
dowody dawali$my my pierwsz
rocznik SzkolysPodchora:
nictwa. Bylo w tym napr
z zarliwosei i wytrwania, j
ko moze daé¢ najwyzszy, ni
ny idealizm. W blasku ; r-
stkie cienie i dolegliwosci dnia co
dziennego, wszystkie trudy i nie-
wygody, wydawaly sig czyms, n:
ezym nie warto sig zastana
ani chwili. Nie zastanawial
sig tez, i nie rozwodzilidm
lecz szlisSmy z uporem, z ni
wianym zapalem dzien w d

en,
noc w noc przez wszystkie przeciw-
nogci i niepowodzenia.

Pierwszy rok minal, jak blysk
promienia. Pojechalidmy na urlop,
potem na praktyvke do pulkéw lot-

De¢blinie

/na pierwszym planie dwa samoloty typu “ Potez XV '/

walezymy — talei to preywilej kaz- | t

padal w dalszym ciagu, szlidmy do |

spalin, dym spalonej rveyny, ko- |

STEFAN
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7a Podchorazowka Lolnictwa

rzal sige zupelnie. Towarzyszyl mi
le >ie w Polsce, wital mnie na
dym lotnisku we Franeji. Tu
lkiej Brytanii spotykam go
2z, tow 2a mojej miodo-
ich pie syeh zachwyeen
zydlem ‘ Henriota.” Drwi
Z CZasu wyraznie; nie zmienil sie
1a jote. Dzis w dobie * Spitfireow '

ybowedw rakietowyeh pozosta-
wdnie taki sam, jak wtedy,
oczarowany patrzylem na
3 V " z niedZwiedziem na

i lotee.
akacjach, ktire przelecialy,
: czlowiek obejrzal, mieli-
meldowaé l-go listopada
lzu, w szkole. Co praw-
, zeby sie nie spdinié
ilern o dwa dni wezedniej,
ak samo mys$lacych i czuja-
j jia byla wiekszodé, wiec
» przeglad przyszlyech
:na juz bylo zrobié 30-
<. Bylismy pier-
krolikarnia

v szkoly przedstawia-
» dobryvch fachowedw, lecz
¢y byli zaledwie o pare
i od nas. Takie malzen-
lodosei z wladza moze byé
podezas rewolueji lub woj-
1 eba wybuchaé energia
‘ny gwaltowne.
pokojowe i wychowawczoéé
ak odlegle od wojny i rewo-
wica Magellana od
imy od razu, ze na
miejsca nasypa-
inna temu byla
miododé naszej
ie bylo ani prak-
5 nia, nie byto
1 jwazniejsze, trady-
ciu szkoly powie-
ino nam to otwarcie:
sie tymi, ktorzy beda tworzyé
cle.
:ndantem szkoly by} pul-
%z b. armii austriackiej,
10 doskonaly zomlmierz, Byl
. ie wzorem sluzbisto-
jz malo. Suro-
3 , obral sobie
linig postepowar
jdalej od miodz
¢ do nas, ani si¢ nam
nadto, jakby w oba-
uronié nic ze swego
Rozmowa podchoraze-
ndantem ograniczala sie
znie do raportu karnego.
port, ktérych znowuz z po-
obawy przed obnizeniem
nie moglo byé za wiele,
i eniem w zyeciu pod-
o podchorazy wyla-
albo znajdowat sie
:, w pogotowiu do

ITE

e rowniez oczkiem
rfowie yechowaweow, ktorzy
= utatwiali zycia.
a szkola byla podzielona,.
i jedzenie odbywalo sie
7111 scu, to jest w ko-
im. iatopetka przy uli-
Jj, a wyklady w dawnej
yilotazu na lotnisku, Po-
raterami a lotniskiem by-
lometry odleglodei. Prze-
te odleglodé cztery razy
nie; rano na wyklady, w po-
z wykladéw na obiad, po

Promocja w Oficerskiej Szkole Lotniczej w

tej drugiej mosz- |

znowu, juz po raz ostatni, na ko-
lacje i sen. Czynilo to w sumie 12
kilometréw przebywanych dzien
w dzien z wyjatkiem niedzieli, kie-
dy to chodziliSmy do pobliskiego
koédciota,

Dzig z perspektywy czasu i ma-
drodci doswiadezenia, patrzac na
taka organizacje szkoly, trudno nie
zalowaé tych trzech godzin czasu,
marnowanych codziennie na mar-
sze, godzin, ktore mogly zostaé
zuzyte na ksztalcenie lub formowa-
nie przysziych oficerow, fachowedow
i obywateli w doskonalszy sposdb.

Wtedy jednak nie zastanawiali-
imy sie nad tym. Na koricu naszej
drogi, obojetnie jak dluga by byla,
widzieliémy wszyscy jasno: jeden
jedyny nasz ce] — latanie,

Szia dlugo wlokaca sie zima;
nie moglismy sie doczekaé wiosny,
kiedy to mialo przyjsé szkolenie
w powietrzu, a wiee latanie. Na-
razie byla sama teoria: silniki,
platowce, nawigacja, fotografia
lotnicza, strzelanie i bombardowa-
nie. Nie moglismy sie jednak
skarzyé, e bylo to nieinteresujace,
Chionelismy wszystkie wiadomo-
Sei w siebie z zapalezywodcia i en-
tuzjazmem. Niedarmo wstapili-
dmy do szkoly, ktéra kazdy z nas
sobie wybral, o ktérei marzyl
Wielu z nas nawet nie wiedziato
przed wstapieniem do szkoly, ze
oficerowie w lotnietwie otrzymuja
dodatek lotniczy.

Dzi& Smialo z odleglodei moina
powiedzieé, bez przesady i bez
oratorskiej blagi toastowego méw-
cy, ze miodziez tamta byla bez-
wzglednie i wylacznie ideowa, Dla
idei latania kilku bardzo zdolnych
i majacych dobre lokaty, uczni
podchorazéwki saperdw przeniosio
sig po pierwszym roczniku swo-
jej szkoly do naszej, tracac w ten
sposOb jeden rok. Dla idei latania
odwalalismy dzien w dzien 12 kilo-
metréw w kazda pogode, deszez czy
snieg, mroz czy wicher,

Pierwszy czesé drogi odbywali-
sSmy przez miasto, nastepna przez
ogrommne piasczyste pole zwane
“Sahara” i prezylegle do Szkoly
Podchorazych Kawalerii, trzecia
wreszeie 1 ostatnia przez las.
Marsz przez “ Sahare” byl naju-
ciazliwszy. Nogi =zapadaly po
kostki w sypki grunt. W zimie byl
to wygwizdow straszliwy; hulaja-
ey swobodnie wiatr wyostrzal kaz-
dy mroéz do piekielnego zimna. La-
tem splywalidmy potem, brnac
przez prrzeklete piachy. Gdy byla
¢isza, tuman kurzu spowijal idaca
kolumne jak obtok, towarzyszyl
przez caly czas marszu, wpychal
sie do ust i nosa. Przy wiatrach
ostre ziarna piasku ciely oczy.

| Kiedy zaczelidmy lataé i dostali-

imy ekwipunek lotniczy, chodzili-
idmy przez ** Sahare "’ zawsze z oku-
larami lotniczymi w- kieszeni.
W razie wiatru nakladalo sie je na
DY,

Czesé wykladow odbywala sie
w salach mozliwyeh do przyjecia
pod wzgledem higieny, leez bylo
rowniez sporo wykiadow w jakichs
szopach, hangarach, , skleconych
napredee barakach, I‘Eo&tnie]i:ﬁmy
tam z zimna, siedzac w plaszezach.
Z sufitu czasem kapalo za kohierz.

Oléwek nie cheial shluchaé zgra-
biatych paledw. )

Jednak wszystkie te niedogod-
noéei przyjmowaliémy z humorem.
Coz to wszystko znaczylo dla nas
Przy naszym wewnetrznym napie-
ciu, przy naszym glodzie latania.
Smielidmy sie z trudnodei, zwal-
czaliSmy je, nie majac poczucia. ze
walczymy — taki to przywilej kaz-
dej mlodosei.

Nareszeie jednak nadeszia
wiosna i z nig latanie. Sktadatlo
sie ono z dwoich ezedei: lotow
ohserwaeyjnych i pilotazu. Obser-
watorke robiliSmy na ‘ Potezach

V,” a pilotaz na *“ Moranach.”
Loty rozpoczynalismy o godzinie
3 rano, to znaczy, zeby by¢ na lot-
nisku o tej godzinie, wstawalismy
o 1.30 w nocy. Maszerowalismy
jeszcze noca na pot przyghluchli i
odretwieli, Dopiero gdy wynurza-
liémy sie z lasu tuz obok szkoly,
witaly nas na wschodzie slabe
przeblyski 4witania. Deszcz, nie
deszez szliSmy tak noca senni, po-
tykajac sie ¢ korzenie w lesie, gdyz
nie bylo wiadome, czy pogoda po-
prawi si¢ na tyle, by mozna byio
porolowaé na start. O ile deszcz
padal w dalszym ciagu, szliSmy do
starej szopy w kacie lotniska i za-
padalismy zaraz w sen, jak w gle-
boksa czeludé,

Programy szkoly byly opraco-
wywane na dwie ewentualnosei,
pogody i deszczu. Skoro wigce slo-
ta trwala mieustepliwie, budzono
nas o godz. 6-ej; szlismy wtedy na
zajecia teoretyczne, zlorzeczac nie-
bu 1 meteorclogom. Jakaz jednak
radosé, po prostu szal radosci bu-
chatl z tej budy z sianem, gdy bu-
dzono nas przed godz. 6-1, a my sla-
bo rozgarnietymi zmystami mogli-
smy stwierdzié, ze deszcz nie bije
o dach szopy i ze to zapowiada lo-
ty. Zgraja wyrostkow wylatywala
z pijanym halasem i sianem na ge-
bach. Jakie stodko dzwonil w u-
szach wytrwaly, diwieczny glos
pracujacych “ Moranow™ i jak
przyjemnie pachnial'niebieski dym
spalin, dym spalonej ryeyny, ko-
ziotkujacy klgbami po trawie,
léniacej wilgocia. A c¢o za duma,
co za nieopisane yniesienie towa-
rzyszylo plerwszemu samodzielne-
mu lotowi.

Dzis, gdy sie widzi nowoczesne
metody szkolenia, na wspomnienie
tamtej chwili wzruszenie chwyta
za gardlo, Ktoz dzis wymaga od
uezni takiego podwiecenia, takie-
go entuzjazmu dla latania, jakiego
dowody dawaliSmy my — pierwszy
rocznik SzkolysPodcehorazych Lot-
niectwa. Bylo w tym naprawde cos
z zarliwodel i wytrwania, jaki tyl-
ko moze da¢ najwyiszy, nieskazo-
ny idealizm. W blasku jego wszy-
stkie cienie i dolegliwosei dnia co-
dziennego, wszystkie trudy 1 nie-
wygody, wydawaly sie czyms, nad
czym nie warto sie zastanawiadé
ani chwili. Nie zastanawialisémy
sie tez, i nie rozwodziliémy sie,
lecz szliémy z uporem, z niezach-
wianym zapalem — dzien w dzien,
noc w noc przez wszystkie przeciw-
nesci i niepowodzenia.

Pierwszy rok minal, jak blysk
promienia. Pojechalidémy na urlop,
potem na praktyke do pultkow lot-

Deblinie

/na pierwszym planie dwa samoloty typu * Potezx XV "/

niczych, potem znowu na zime
wrociliSmy do szkoly, * Morany ”
spaly w hangarze ogladane i poza-
dane przez nas, lecz na razie szla
znowu sama teoria. Pilotaz miat
sig rozpoczaé w maju. Lecz w ma-
Jju przyszedl przewrot majowy,
a po nim zmieniono nagle program
szkoly. Mielismy ukonczyé szkole
tylko, jako obserwatorzy.

Dla naszych najzarliwszych
pragnien i rozbudzonych ambicji
byl to cios na miare kataklizmu.
Wstapiliémy zreszta do szkoly na
podstawie tego, co nam jej pro-
gram obiecywal, kazdy z nas mial
zostaé¢ pilotem | obserwatorem.
Teraz z powodéw dla nas niezro-
zumialych, wladze po prostu uchy-
laly swoja poprzednia obietnice.
Bylo to jakby jednostronne zer-
wanie umowy, dokonane przez
silniejszego partnera. Dzis gdy
sig poznalo w zyciu wiele spraw
podobnych, a najlepiej we wrzes-
niu roku 1939, zwyczajny ludzki
sceptyeyzm pozwala przechodzié
nad tym bardziej wyrozumiale.
Wtedy jednak byto to pierwsze na-
sze zetknigcie si¢ z brutalnoscia
zyeia. I znowuz, trzeba to pamie-
taé, byliSmy mlodzieisg peing unie-
sienia i gotowa do kazdego czynu,
ktary stal po stronie prawdy. By-
lismy zapalericami, male tego, by-
lismy ideowcami na punkcie lata-
nia, to tez, gdy tak nagle odebra-
no nam te ide¢ bez zadnego wythu-
maczenia, po prostu prawem ka-
duka, zawrzelifmy do biale] go-
raczki.

Gdybyz wtedy komendant i wy-
chowawey byli doswiadezeni
i ludzey, gdybyz przyszli do tej zla-
manej mlodzieiy z sercem, z po--
moeg starszego brata mlodszemu,
Z pomocg ojea synowi. Lecz ko-
mendant — sztywny paragraf, za-
piety w regulaminy i raczej uoso-
bienie munduru, a nie umunduro-
wany  czlowiek, podszedt do
powstatego problemu z brutalna
prusks piescia.

W miare im bardziej nas cidnie-
to, coraz bardziej stawalismy
sztorcem. Szla jasna, zaciekla
gra o zlamanie jednej ze stron.
Wychowawey dziatali pod dyk-
tando komendanta. Nie bylidmy
swigel oczywideie i my i byé nimi
nie mogliSmy prey takim ustosun-
kowaniu sie starszych. Kary na-
rastaly, pietrzyly sie, doszly do
absurdu. Wtedy miara sie prze-
brata. Urzadzilismy glodowke,

Na drugi dzien glodiwki prazy-
Jjechat 11 wiceminister Spraw Woj-
skowyceh gen. Fabryey, Miat do
nas dlugg przemowe tus przed o-
biadem, ktirego nie mielismy za-
miaru jesé. Po przemowie jednak
nastapil rozlam w naszej jednosei,
Wiekszodé 2z rezygnacja pogodzi-
la sig¢ z losem, mniejszosé, bo 12
obstawala dalej uporczywie przy
swoim: — * Bedziemy jesé, jak
nam dacie pilotaz.”

Ukarano nas dwunastu przy-
kiadnie. Pozbawiono tytulu pod-
choraiego i jako zwyklych podofi-
ceréw rozeslano do dwunastu pul-
kéw piechoty na roczna praktyke
karna. Nazwano nas potem dwuna-
stu apostolami, Mnie przypadi
w udziale T4 pulk piechoty w Lu-
blincu. )

Dawne to dzieje. Jakod sie
przezylo te piechote i wracilo zno-
wu do szkoly. Jakos sie ukonczyio
szkole i dorwato sie do kursu pilo-
tazu. Jakos sie ukonczylo pilotas.
Dzig, gdy wapominam tamte chwi-
le walki i kary za sprawe, ktora
byta sluszna i czysta, zazdroszeze
tym mlodym, ktorzy dochodza do
latania bez zadnego wysitku, ota-
czani opieka i zacheta. Czy sie ko-
mu z nich 4nilo, e kiedys, osiem-
nascie lat temu grupa zapalefcow,
by osiagnaé ten sam cel, maszero-
wala po 12 kilometréw dziemnie,
wstawala po noey, tracila caly rok
czasu na karnej praktyce?

Idee maja to do siebie, ze oéle-
piaja na wszystko inne, co do nich
nie prowadzi. Mozna to dzis
dmialo powiedzieé, ze pierwszy
rocznik Podchorazowki Lotnictwa
nie miat nic na wzgledzie poza

ideg. Jakkolwiek spotykal prze-
ciwnosfel i rozezarowania, sluzyl
wiernie tej idei do konea. Dzis

wdy patrze wstecz, widze, e z na-
szego szeregu, bylych szedédziesie-
ciu podchoragych, trzydziestu ezte-
rech poleglo w wypadkach lotni-
czych i w walee z wrogiem.

To prawda, ze torowanie drogi
i kladzenie podwalin jest zawsze
najciezsze.

STEFAN LASZKIEWICZ
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PLK PIL. ROMAN FLORER

rodzit sie w Brzezanach, w rodzinie Wilhelma i Jani-
U ny z Oftarzewskich. W 1903 wstgpit do Korpusu Ka-
detow Piechoty we Lwowie. 18 sierpnia 1907 zostat
mianowany na stopien kadeta-zastepcy oficera ze starszen-
stwem z 1 wrzes$nia 1907 i 292. lokatg w korpusie oficeréw pie-
choty, i wcielony do Galicyjskiego Putku Piechoty Nr 45 w Prze-
myslu. 25 pazdziernika 1910 zostat mianowany na stopien
porucznika ze starszenstwem z 1 listopada tego roku. W latach
1912-1913 wzigt udziat w mobilizacji sit zbrojnych Monarchii
Austro-Wegierskiej, wprowadzonej w zwigzku z wojng na Bat-
kanach. W maju 1914 zostat skierowany na kurs obserwato-
réw lotniczych w Wiedniu. 7 sierpnia 1914 zostat mianowany
na stopien nadporucznika ze starszenstwem z 1 sierpnia 1914
i 344. lokatg, natomiast na stopien kapitana 10 sierpnia 1917 ze
starszenstwem z 1 sierpnia tego roku i 25. lokata.

Po wybuchu | wojny Swiatowe] dostat przydziat jako ob-
serwator na front serbski i wtoski w 4 eskadrze lotniczej. Na
przetomie 1914 i 1915 zostat skierowany na kurs pilotéw do
Wiener Neustadt. Po ukonczeniu kursu powrdcit na front jako
pilot w 27 eskadrze lotniczej. W czasie jednego z lotow bojo-
wych, lecac na zwiad jako obserwator z pilotem Hassanem Rizg
Effendi Pielerem zestrzelit uzywajac pistoletu Mausera samolot
wtoski, ktéry w czasie ataku podleciat az na odlegtos¢ 50 me-
trow (wtoskim pilotem, ktory przezyt walke byt pdzniejszy as
Francesco Baracca) Ze wzgledu na wysokie kwalifikacje na po-
czatku 1917 zostat mianowany dowddcg eskadry. Po powrocie
z frontu objat dowddztwo 10 zapasowej kompanii lotniczej na
lotnisku rakowickim w Krakowie.

31 pazdziernika 1918 poddat sie rozkazom gen. Roji i prze-
kazat wtadze na lotnisku w rece por. rez. dr. Zdzistawa Dzikow-
skiego, ktory przekazat jg w rece sierz. mech. Antoniego Juchy.
Pozbawiony dowddztwa Florer doradzat jednak swojemu byte-
mu podkomendnemu, zapobiegajac rozgrabieniu sprzetu oraz
utracie samolotéw i, po pozytywnym zweryfikowaniu przez
wtadze polskie, 1 listopada ponownie objat dowddztwo na lot-
nisku rakowickim.

Od 9 stycznia do 24 marca 1919 dowodzit | Grupg Lotni-
czg w Warszawie. W maju 1919 zostat komendantem | Nizszej
Szkoty Pilotow w Krakowie (we wrzesniu 1919 dotgczyli do
niej rowniez uczniowie Il Szkoty Pilotéw w Warszawie, po jej
likwidacji na skutek pozaru sprzetu na lotnisku mokotowskim).
Szkota dziatata przez okres wojny polsko-bolszewickie;j.

3 maja 1922 roku zostat zweryfikowany w stopniu podput-
kownika ze starszeristwem z dniem 1 czerwca 1919 roku i 8.
lokatg w korpusie oficeréw aeronautycznych, a jego oddziatem
macierzystym by’r nadal 3 putk lotniczy. W latach 1922-1923

- byt komendantem Szkoty
Obserwatoréw i Strzelcow
Lotniczych w Toruniu, po-
zostajgc oficerem nadeta-
towym 3 putku lotniczego.
W kwietniu 1924 wyzna-
czono go na stanowisko
dowddcy 4 putku lotni-
czego w Toruniu. 23 maja
tego roku wydat pierwszy
rozkaz organizacyjny. 1
grudnia 1924 roku zostat
mianowany putkownikiem
ze starszenstwem z dniem
15 sierpnia 1924 roku i 1.

Kpt. Roman Florer w 1919 1.

20

lokatg w korpusie oficeréw aeronautycznych. W kwietniu 1925
zostat mianowany komendantem Oficerskiej Szkoty Lotniczej
w Grudzigdzu, ktéra dwa lata pdzniej zostata przeniesiona do De-
blina, a 9 sierpnia 1928 przemianowana na Szkote Podchorgzych
Lotnictwa. Z dniem 1 lutego 1929 roku zostat zwolniony z zaj-
mowanego stanowiska, oddany do dyspozycji dowddcy Okregu
Korpusu Nr 1 i skierowany na dwumiesieczny urlop, a z dniem 31
marca tego roku przeniesiony w stan spoczynku. W 1934 roku,
jako oficer stanu spoczynku pozostawat w ewidencji Powiatowej
Komendy Uzupetnien Torun. Posiadat przydziat do Oficerskiej
Kadry Okregowej Nr VIII. Byt wéwczas ,przewidziany do uzycia
w czasie wojny”.

Po zakonczeniu stuzby wojskowej pracowat w Drukarni Prze-
mystowej w Warszawie, a pozniej w fabryce drewna. W 1938
opuscit Warszawe i znalazt zatrudnienie w Katowicach, w fabryce
mydta. Okres okupacji spedzit w Warszawie. Pracowat w fabryce
drewna J. Stolinskiego. Stuzyt w Paristwowym Korpusie Bezpie-
czenstwa i Strazy Porzadkowej, podczas powstania warszawskie-
go byt komendantem domu nr 44, przy ulicy Piusa X. Po wojnie
zamieszkat w Chorzowie i pracowat jako kierownik sprzedazy
w Panstwowe] Fabryce Zwigzkéw Azotowych. Pod koniec zycia
osiedlit sie w Gliwicach, gdzie zmart 6 listopada 1973.

Otrzymane ordery i odznaczenia:

e Ztoty Krzyz Zastugi (10 listopada 1928)

e Krzyz Komandorski Orderu Biatego Lwa (Czechostowacja)

e Krzyz Komandorski Orderu Gwiazdy Rumunii (Rumunia, 1929)

e Order Korony Zelaznej 3 klasy z dekoracjg wojenng i mie-
czami (Austro-Wegry)

e Krzyz Zastugi Wojskowej 3 klasy z dekoracjg wojenng i mie-
czami (Austro-Wegry)

e Srebrny Medal Zastugi Wojskowej z mieczami na wstazce
Krzyza Zastugi Wojskowe] (Austro-Wegry)

e Brgzowy Medal Zastugi Wojskowej z mieczami na wstazce
Krzyza Zastugi Wojskowej (Austro-Wegry)

e Krzyz Jubileuszowy Wojskowy (Austro-Wegry)

e Krzyz Pamigtkowy Mobilizacji 1912-1913 (Austro-Wegry)

Opracowanie redakcja GWL
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Meldunek o rozpoczeciu roku szkolnego z dnia 16 listopada 2025 r. wystany do wtadz wojskowych, podpisany przez komendanta putkownika Romana Florera
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GEN. BRYG. PIL. BOLESLAW STACHON

en prekursor wiatrakow-
cow i szkolen szybowco-
wych w Polsce urodzit sie 18

maja 1897 r. we wsi Wola Wadowska.
Uczeszczat do Gimnazjum Klasyczne-
go w Debicy. Dziatat w debickiej Dru-
zynie Strzeleckiej. Nastepnie ukonczyt
studia na Wydziale Budowy Maszyn
Politechniki Lwowskiej.

W czasie | wojny swiatowe] wcielo-
ny 15 pazdziernika 1915 do cesarsko-
-krélewskiej Obrony Krajowej, stuzyt
w 17 Putku Piechoty Obrony Krajowej. Po ukonczeniu szkoty
oficerskiej piechoty w Lubaczowie (marzec 1916) skierowany
na front wtoski w sktadzie 33 Putku Piechoty Obrony Krajowej,
ktéry w nastepnym roku zostat przemianowany na Putk Strzel-
cow Nr 33. W maju 1918 ukonczyt kurs karabindw maszynowych
w Trebinie i otrzymat nominacje na stopien podporucznika ze
starszenstwem z 1 listopada 1917. Powrdcit do kraju i od 8 listo-
pada 1918 dowodzit kompanig Karabindw Maszynowych Baonu
Zapasowego ,Ziemi Ropczyckiej”, z ktérg dotart do Przemysla.

Od listopada 1918 do grudnia 1919 dowodzit kompania
i batalionem w Putku Ziemi Ropczyckiej, a nastepnie w 37 put-
ku piechoty Ziemi teczyckiej. 25 lutego 1920 zostat warunkowo
(do czasu zakonczenia prac Komisji Weryfikacyjnej) mianowa-
ny z dniem 1 grudnia 1919 na stopien porucznika w piechocie.
Uczestniczyt w wojnie polsko-ukrainskiej i polsko-bolszewickiej.
Walczyt w wyprawie kijowskiej i bitwie warszawskiej. Szczegdl-
nie zastuzyt sie w walkach na froncie ukrainskim, za ktére zostat
pdzniej odznaczony Orderem Virtuti Militari.

Ranny pod Ptoriskiem 18 sierpnia. 20 wrzesnia, po wyle-
czeniu, zostat przydzielony do batalionu zapasowego 37 putku
piechoty na stanowisko dowddcy kompanii karabindw maszyno-
wych. 30 listopada tego roku zostat urlopowany celem ukoncze-
nia studiéw. 1 sierpnia 1921, na wtasng prosbe, wrécit do stuzby
w baonie zapasowym 37 pp. 27 pazdziernika tego roku zostat
odkomenderowany na kurs dowédcéw batalionow w Gtéwnym
Centrum Wyszkolenia Piechoty w Rembertowie. 3 maja 1922
zostat zweryfikowany w stopniu kapitana ze starszenstwem z 1
czerwca 1919 roku i 1541. lokatg w korpusie oficeréw piechoty,
a jego oddziatem macierzystym byt woéwczas 72 putk piechoty
w Radomiu. W tym samym roku ukonczyt Nizszg Szkote Pilotazu
w Bydgoszczy i Wyzszg Szkote Pilotéw w Grudzigdzu. W 12 stycz-
nia 1923 przejat po kpt. Wtadystawie Kalkusie dowddztwo nad 6
Eskadrg Wywiadowczg. Od grudnia 1923 do 15 lipca 1924 praco-
wat w Departamencie IV MSWojsk. W sierpniu tego roku przeka-
zat dowddztwo eskadry kpt. obs. Zygmuntowi Pistlowi i przenie-
siony zostat do Centralnych Zaktadéw Lotniczych w Warszawie
na stanowisko oblatywacza. W latach 1925-1926 byt pilotem
doswiadczalnym w Polskiej Misji Zakupow w Paryzu. Nastepnie
zajmowat stanowiska komendanta parku lotniczego w 11 Putku
Mysliwskim w Lidzie i 6 Putku Lotniczym we Lwowie. 12 kwietnia
1927 zostat mianowany na stopien majora ze starszenstwem z 1
stycznia 1927 i 6. lokatg w korpusie oficeréw lotnictwa. Z dniem
30 czerwca tego roku, na wtasng prosbe, zostat przeniesiony do
rezerwy. 24 sierpnia 1927 roku zarzgdzenie Prezydenta RP o prze-
niesieniu go do rezerwy zostato uniewaznione. W latach 1928-
1929 byt szefem pilotazu w Centralnej Szkole Podoficerdw Pilotéw
Lotnictwa w Bydgoszczy, a w latach 1929-1932 komendantem
Lotniczej Szkoty Strzelania i Bombardowania w Grudzigdzu.

W pazdzierniku 1931 ukoriczyt kurs szybowcowy, a we wrze-
$niu 1932 uzyskat kategorie C pilota szybowcowego w Bezmie-
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chowej. Uczestniczyt w tworzeniu szybownictwa w Polsce: wspot-
organizowat Wojskowy Obdz Szybowcowy w Ustjanowej i petnit
tam funkcje komendanta | Kursu Szybowcowego (czerwiec 1934),
przettumaczyt niemiecki podrecznik, ,, Praktyczny podrecznik pilo-
ta szybowcowego” (E. Bachema), byt to pierwszy tego typu pod-
recznik wydany w Polsce.

5 marca 1934 zostat awansowany na stopien podputkownika
ze starszenstwem z 1 stycznia 1934 i 4. lokatg w korpusie ofice-
réw aeronautyki. 18 stycznia 1936 zostat zwolniony ze stanowiska
komendanta szkoty i oddany do dyspozycji dowddcy 3 Grupy Ae-
ronautycznej z rownoczesnym skierowaniem do Moskwy w cha-
rakterze szefa misji lotniczej. Od 5 maja 1936 do sierpnia 1939
dowodzit 4 Putkiem Lotniczym w Toruniu. W miedzyczasie ukon-
czyt kurs informacyjny w Centrum Wyszkolenia Piechoty w Rem-
bertowie (19-31 pazdziernika 1936) oraz | Kurs Wyzszej Szkoty
Lotniczej w Warszawie (1 listopada 1936 — 3 listopada 1937). Na
stopien putkownika zostat mianowany ze starszenstwem z dniem
19 marca 1939 2. lokatg w korpusie oficeréw lotnictwa.

W latach 1936-1939 byt cztonkiem Aeroklubu Pomorskiego.
Byt pilotem bardzo wszechstronnym, od lekkich maszyn tury-
stycznych i szybowcdw, przez samoloty obserwacyjne, liniowe,
do mysliwcow i wielosilnikowych bombowcéw. Byt pierwszym
w Polsce pilotem wiroptata, sprowadzajgc lotem z Anglii do Pol-
ski zakupiony wiatrakowiec Cierva C.30A i lgdujgc po trudnym
przelocie w warunkach zimowych w Warszawie 10 grudnia 1934.

W kampanii wrzesniowej 1939 dowodzit lotnictwem i obro-
ng przeciwlotniczg Armii ,Pomorze”. Ewakuowat sie do Ru-
munii. W ambasadzie RP w Bukareszcie kierowat (pazdziernik
— listopad) akcjg przerzutu polskich lotnikdw do Francji. Wstg-
pit do Polskich Sit Powietrznych, otrzymat numer stuzbowy

Ptk Bolestaw Stachon w wiroptacie Cierva C.30. (Fot. Domena pu-
bliczna)

/
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RAF 76608. 18 grudnia 1939 objgt dowddztwo nad Obozem
Lotnictwa Polskiego w Eastchurch w Wielkiej Brytanii, 1 lipca
1940 zostat przeniesiony na stanowisko komendanta stacji RAF
w Bramcote. Byt réwniez komendantem polskiej Stacji Lotni-
czej w Swinderby. Na wiasng prosbe przeszedt do stuzby w linii
i po przeszkoleniu na samolotach ,Wellington” latat jako drugi
pilot w 301 Dywizjonie Bombowym. Zginat 4 lipca 1941 pod-
czas lotu na bombardowanie Bremy. Generat broni Wtadystaw
Anders mianowat go posmiertnie na stopier generata brygady
ze starszenstwem z dniem 1 stycznia 1964.

Ordery i odznaczenia

e Krzyz Srebrny Orderu Wojskowego Virtuti Militari nr 4505
(18 wrzesnia 1921)

¢ Krzyz Kawalerski Orderu Odrodzenia Polski (10 listopada 1938)

e Krzyz Walecznych (1921 —,,za czyny mestwa i odwagi wyka-
zane w bojach toczonych w latach 1918-1921")

e Krzyz Walecznych (,za czyny mestwa i odwagi wykazane
w wojnie rozpoczetej 1 wrzesnia 1939 roku”)

e Medal Lotniczy

e Ztoty Krzyz Zastugi (10 listopada 1928)

e Medal Pamigtkowy za Wojne 1918-1921

e Medal Dziesieciolecia Odzyskane]j Niepodlegtosci

e Polowy Znak Pilota

e (Odznaka za Rany i Kontuzje

e Krzyz Kawalerskil Klasy Orderu Miecza (Szwecja, 19 marca 1935)

e Krzyz Oficerski Orderu Legii Honorowej (Francja)

e totewska Odznaka Lotnicza (1929)

e rumunska Odznaka Pilota (1929)

¢ francuska Odznaka Pilota

Opracowanie redakcja GWL
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BALCER JAN vel BALZER

Biografie

Biografie Biografie Biografie Biografie

Pisownia nazwiska BALZER pojawia sig na wizytdwce z poczatkowego okresu stuzby w 4 PL Torun. Trudno ustali¢ doktadng date zmiany pisowni nazwiska na BALCER

(25.06.1902 -

ylwetki podoficerow
Slotnictwa polskiego
z okresu miedzywo-
jennego sa bardzo mato
znane ogotowi spoteczen-
stwa polskiego. Nawet
najbardziej zainteresowa-
ni — historycy i entuzjasci
lotnictwa tego okresu
zapytani o Jana Balcera
mieliby chyba wielki pro-
blem z przedstawieniem
sylwetki tego lotnika.
Po raz pierwszy pisat
o nim regionalista z Gru-
dzigdza Pan Marek Szajer-
ka, ktéry dotart do rodziny pilota w latach 90-tych ubiegtego
wieku (artykut w Roczniku Grudzigdzkim” wydawanym przez
Polskie Towarzystwo Historyczne oddziat w Grudzigdzu.?

Moja przygoda z Janem Balcerem rozpoczeta sie przeszto
dwadziescia lat temu, gdy jeden z senioréw lotnictwa z Gru-
dzigdza przekazat mi w darze maszynopis wspomnien pilota
biorgcego udziat w Challenge 1934. Przez wiele lat tekst prze-
lezat w domowym archiwum, do czasu pewnego meila, ktory
otrzymatem od Grzesia Sojdy. Stuchaj, to ,,Twdj lotnik”, z Gru-
dzigdza, zajmij sie nim, i podany numer telefonu ...

Oczywiscie przed spotkaniem z rodzing byty poszukiwania
zdje¢, materiatéw dotyczacych Jana Balcera. | wéwczas przy-
pomniatem sobie o kilku stronicach maszynopisu.

Umdwienie wizyty w Grudzigdzu — i wyjazd z materiatami.
Drzwi otwiera mi urocza starsza Pani, jak sie okazuje — cdrka pi-
lota. Kilkugodzinna wizyta mineta niespostrzezenie w atmosferze
wspomnien o Ojcu, podczas przegladania pamiatek.

Jan Balcer urodzit sie 25 czerwca 1902 roku we wsi. Bir-
gelau (po odzyskaniu niepodlegtosci Bierzgtowo na Pomorzu,
obecnie wies$ potozona w woj. kujawsko-pomorskim, pow. to-
runski, gmina tubianka).

Ojciec Jan Balzer (rolnik), matka Franciszka z Gulczyrskich
Balzerowa (przy mezu). Tu w otoczeniu gotyckiego zamku po-
budowanego na przetomie XIlI/XIV wieku przez Krzyzakéw,
w atmosferze rodzinnego domu mtody Jan korfczy w 1916
roku 4-klasowgq szkote powszechna.?

W 1918 roku, w wieku 16 lat, wstepuje ochotniczo do Woj-
ska Polskiego. W gorgcym okresie walk o przysztosé Polski bie-
rze udziat w wojnie polsko-sowieckiej. Po ustaniu dziatan wo-
jennych podejmuje decyzje o pozostaniu w wojsku. Aktywny
udziat w szkoleniu i stuzbie zadecydowat o skierowaniu w 1923
roku szeregowca Jana Balzera na szkolenie podoficerskie do
Sremu. Tu od 14 stycznia 1921 roku stacjonowata (przenie-
siona z Inowroctawia) Okregowa Szkota Podoficerska Nr. 7.
W 1923 roku szkota zostata przemianowana na Baon Szkolny

1 Marek Szajerka, ,Rocznik Grudziadzki”, tom XI, Grudziadz 1994, 5. 211-214 ,Grudzigdzki akcent
migdzynarodowych zawoddw lotniczych IV Challenge 1934 (0 Janie Balcerze)". http:/www.
kpbc.ukw.edu.pl/dlibra/plain-content?id=82771

2 Cato$¢ wspomnien sierz. pil. Jana Balcera z udziau w Challenge 1934 zamiescitem w nieistnie-
jacym juz czasopi$mie ,Lotnictwo z szachownicg”

3 13 kwietnia 1935 roku poddat sig egzaminowi nadzwyczajnemu i w mysl rozp. Min. W.R.i 0. P.
z dnia 31.03.1926 r. uzyskuje (przy wszystkich przewidzianych egzaminem ocenach bardzo do-
brych) $wiadectwo rdwnoznaczne ze $wiadectwem ukonczenia publicznej szkoty powszechnej
siedmioklasowej. Swiadectwo w zbiorach rodziny
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21.08.1939)

Piechoty Okregu Korpusu Nr. VII. W tym tez roku (1923) Jan
Balzer zostaje absolwentem kompanii szkolnej podoficeréw
piechoty, uzyskujac awans na stopien podoficerski (kaprala).
Dalszy przebieg stuzby w piechocie nie jest autorowi znany.
Wiadomo tylko, ze podczas jej trwania ukonczyt réwniez trzy-
miesieczny kurs obstugi karabindw maszynowych w sktadzie
Centralnej Szkoty Strzelniczej w Toruniu. Dalsza stuzba w pie-
chocie zaowocowata kolejnymi awansami na stopien plutono-
wego i pdiniej sierzanta.*

W 1925 roku sierzant Jan Balzer sktada raport o przenie-
sienie do lotnictwa. Przechodzi catg procedure przeniesie-
nia i stawia sie do stuzby jako ochotnik w 3 Putku Lotniczym
w Poznaniu. Intensywnie zapoznaje sie z nowym dla siebie
otoczeniem. Zostaje zakwalifikowany na kurs pilotazu, ktéry
rozpoczyna sie 13.04.1926 roku w Centralnej Szkole Podofi-
ceréw Pilotow Lotnictwa w Bydgoszczy. Szkolenie na kursie
konczy sie 13.10.1926 roku. Nowo wyszkolony pilot otrzymu-
je uprawnienie do stuzby w eskadrach liniowych i przydziat
do 4 Putku Lotniczego w Toruniu.

Po krotkim szkoleniu w sktadzie Eskadry Treningowej 4 PL
Torun sierz. pil. Jan Balzer otrzymuje (w pazdzierniku 1926 r)
przydziat personalny do 42 Eskadry Lotniczej. Dowddca eska-
dry byt w tym okresie kpt. pil. Czestaw Aleksandrowicz, a eska-
dra byta wyposazona w samoloty liniowe Potez XV, pojawiajg
sie tez pierwsze nowe egzemplarze Potezéw XXVII.

24.11.1926 roku ukazuje sie w Dzienniku Personalnym M.
S. Wojsk. Nr. 50/26 zarzadzenie Ministra Spraw Wojskowych
(zatwierdzajace pismo Dep. IV L. Dz. 24961/1926) o nadaniu
na czas stuzby w wojskach lotniczych tytutu i odznaki pilota.
»,Gapa” sierz. pil. Jana Balcera ma numer 944.°

Mtody pilot bierze udziat w szkoleniu, aktywnie uczestniczy
w lotach na poligon, szkoleniach strzeleckich, na wspdtprace
z jednostkami piechoty. Podczas jednego z takich lotéw stuzbo-
wych (06.08.1927 roku) zatoga w sktadzie por. obs. Jan Tadeusz
Buczma, sierz. pil. Jan Balcer ma za zadanie wykonac przelot do
Warszawy samolotem Potez XXVII (nr. 41.52). W chwile po star-
cie z lagdowiska koto folwarku tomna — na wysokosci 50 metrow
silnik samolotu odmawia postuszenstwa. Podczas przymuso-
wego ladowania, dzieki umiejetnosciom pilota samolot zostaje
powaznie uszkodzony, ale zatoga odnosi tylko niegrozne obra-
zenia.® Po krétkotrwatym okresie leczenia obrazen twarzy sierz.
pil. Jan Balcer powraca do stuzby.

W uznaniu sprawnosci i perfekcjonizmu w pilotazu, ktére
potwierdzity sie podczas feralnego lotu Jan Balcer otrzymuje
skierowanie na szkolenie do Lotniczej Szkoty Strzelania i Bom-
bardowania w Grudzigdzu. Szkota ta prowadzi Kursy Wyzsze-
go Pilotazu dla wyrdzniajacych sie w stuzbie pilotéw lotnictwa
liniowego. Sierz. pil. Jan Balcer konczy takie szkolenie w 1928
roku. Po jego zakonczeniu powraca do swego oddziatu macie-
rzystego (42 EL) i wkrotce otrzymuje nowy przydziat personalny
do 141 Eskadry Mysliwskiej. Przed pilotem stajg nowe wyzwa-

4 Autorowi nie udato sig dotrze¢ do materiafow Zrédtowych w ktdrym putku piechoty odbywat
stuzbe Jan Balzer

5 Dz Pers. Nr. 50/28 z dnia 24.11.1926 roku. Razem z nim ,Gapy” otrzymali miedzy innymi tak
znani pdiniej piloci jak: ppor. obs. Zygmunt Pistl (nr. 905), por. Jézef Kepinski (nr. 912), por.
Mieczystaw Miimler (nr. 924), a sposréd podoficerdw - sierz. Stanistaw Dziatowski - stynny
konstruktor samolotdw Sportowych DKD (nr. 946)

6 A. Morgafa w swojej monumentalnej pracy ,Samoloty wojskowe w Polsce 1924 — 1939" po-
daje krancowe zapisy stuzby tego egzemplarza samolotu w 42 Eskadrze Lotniczej (1.X.1926
- 05.V11.1927), co sugerowato by date wypadku o miesiac wczesniej.

/
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Przygotowanie do lotéw treningowych. Samoloty SPAD-61C1 ze skiadu 141
Eskadry Mysliwskiej 4 PL Torun przed startem z lotniska w Toruniu. Rozpoznane
numery taktyczne samolotéw: 5", ,9"i,7"

nia. Nowy typy samolotu do opanowania pilotazu (klasyczny
mysliwiec SPAD-61).

Jeden z takich lotéw treningowych zakonczyt sie zniszcze-
niem samolotu.

30.08.1928 roku w ,,Polsce Zbrojnej” ukazuje sie notatka
zatytutowana: ,Wypadek Lotniczy pod Toruniem”.

W dniu wczorajszym okoto godz. 10 przed potudniem pod-
czas odbywajgcego sie lotu ¢wiczebnego pod Toruniem na wy-
sokosci 5.000 mtr. oderwaty sie skrzydta samolotu, wskutek
czego aparat spadt na ziemie. Pilot sierz. Balcer przy uzyciu spa-
dochronu opuscit sie na ziemie, nie doznajqc zadnych obrazen.
Samolot ulegt zniszczeniu™.”

29.08.1927 r. sierz. pilot. Jan Balcer wystartowat samo-
lotem SPAD-61C-1 (egzemplarz produkcji francuskiej nr ser.
166, numer ewidencyjny polski 1.249, numer taktyczny ,2")
z zadaniem lotu na wysokos¢. Jak stwierdzita komisja badajgca
przyczyne wypadku:

,Na wysokosci 6000 mtr. przy lekkim pochyleniu ptatowca
na 14-stu — set obrotach, wywazyt sie silnik wraz z fozem silnika
z kadfuba wskutek czego ptatowiec zostat doszczetnie rozbity.”

A tak opisywat swoje wrazenia z szczesliwie zakonczonego
lotu pilot w rozmowie z torunskim korespondentem llustro-
wanego Kuryera Codziennego:

,Z Torunia donosi (t): W chwili gdy pilot Balcer odbywat lot
¢wiczebny na samolocie na wysokosci przeszto 5.000 m., obe-
rwaty sie, nagle — jak donosilismy wczoraj — skrzydfa samolotu.
Lotnik zdotat odepchnqc sie z wielkim wysitkiem od maszyny,
spadajgcej w dot z blyskawiczng szybkosciqg, przyczem rozwingt
sie spadochron. Sierzant Balcer opadf na skutek tego szczesliwie
bez najmniejszego szwanku w miejscowosci Wrzosy pod Toru-
niem. Kadfub samolotu po opadnieciu zaryt sie gteboko w zie-
mie i ulegt zupetnemu zniszczeniu. Uratowany wprost w cu-
downy sposdb pilot Balcer opowiadat, iz po uwolnienie sie od
spadajgcej maszyny, przezyt okropne chwile zanim stwierdzit,
ze spadochron rozwija sie prawidtowo. Pdzniej natomiast czut
sie juz doskonale, a nawet spojrzat na zegarek, zeby zobaczyc
ktdra jest godzina. Nalezy zaznaczyé, iz sierzant Balcer jest do-
skonatym lotnikiem i w chwili wypadku okazat duzo zimnej krwi,
usuwajqc sie w momencie katastrofy od maszyny pozbawionej
skrzydet.”®

W dniu 11.11.1928 roku w Dz. Pers. M. S. Wojsk Nr.
15/28 ukazato sie zarzgdzenie Prezesa Rady Ministréw z dnia

T ,Polska Zbrojna” Nr 241 z dnia 30.08.1928 roku, str.9 ,Wypadek lotniczy pod Toruniem” Redak-
tor popuscit wodze fantazji. Oryginalny odpis sporzadzony dla pilota nieco inaczej przedstawia
wydarzenia tego lotu

8 llustrowany Kuryer Codzienny” z dnia 01.09.1928 roku, numer 242s.6 , Jakie uczucia przezywa
lotnik opuszczajacy sig na spadochronie? Spadajac na ziemie patrzyt na zegarek”

LA\ GRUDZIADZKIE WIADOMOSCI LOTNICZE 2025

10.11.1928 r. (B. P. L. 31153 - Il - 28) o nadaniu Brgzowego
Krzyza Zastugi w uznaniu zastug potozonych na polu pracy
w poszczegdlnych dziatach wojskowosci. Jednym z lotnikéw
wyrdznionych tym odznaczeniem byt tytularny sierz. pil. Jan
Balcer.®

Po takim doswiadczeniu nastapito kilka lat spokojnej stuz-
by, doskonalenia umiejetnosci pilotazu i awans na stopien
starszego sierzanta.

Réwniez w zyciu rodzinnym nastgpita wielka zmiana.
W dniu 27.03.1929 roku w Kaplicy toruriskiego Kosciota Garni-
zonowego sierz. pil. Jan Balcer zawart zwigzek matzeniski. Wy-
brankg serca byta torunianka Klara Wisniewska.

Poza normalnymi lotami treningowymi w141 Eskadrze My-
Sliwskiej starszy sierz. pil. Jan Balcer uczestniczy jako instruktor
w szkoleniu nowych pilotéw na kursach w Przysposobieniu Woj-
skowym Lotniczym w todzi (lotnisko Lublinek). Podczas pobytu
stuzbowego w todzi uczestniczy w szkoleniu grupy cywilnych
adeptow lotnictwa — cztonkéw tddzkiego Klubu Lotniczego.
Wsréd pamigtek z tego okresu zachowato sie zaswiadczenie
tédzkiego Klubu Lotniczego z dnia 24.09.1931 roku o odbytym
szkoleniu, oraz odznaki PWLot.

11 listopada 1931 roku podczas lotu specjalnego w trakcie
trwania uroczystosci w rocznice odzyskania niepodlegtosci do-
chodzi do wypadku lotniczego. Tak to wydarzenie w dzien pdzniej
opisywata miejscowa prasa.

Pilot w stanie ciezkim zostat odwieziony do szpitala, a sa-
molot (PWS-10 nr. 5.23) ulegt zniszczeniu. *°

W 1932 roku sierz. pil. Jan Balcer zostat przeniesiony do
blizniaczej, 142 Eskadry Mysliwskiej. Kilka miesiecy pdzniej,
30.06.1932 roku doszto do nastepnego wypadku. Tym razem
ponownie zawiddt silnik w pilotowanym przez sierz. Balcera
mysliwcu PWS-10 (nr. 5.73). Samolot ten od niespetna miesigca
byt w eskadrze i ponownie tylko wielkim umiejetnosciom pilota
zawdzieczac nalezy, ze podczas awaryjnego ladowania nie zostat
uszkodzony. Sam pilot tez nie odnidst obrazen. !

Umiejetnosci pilotazu prezentowane podczas stuzby w 4 PL
Torun zaowocowalty kwalifikacjg st. sierz. pilota Jana Balcera do
kilku specjalnych zadan. Pierwszym z nich byt udziat w skfadzie
reprezentacji 4 PL w wizycie polskiego lotnictwa w Rumunii. Wi-
zyta miata na celu zaprezentowanie osiggnie¢ polskiej techniki
lotniczej i zaciesnienie wspodtpracy pomiedzy lotnictwem pol-
skim i rumunskim. W locie uczestniczyty delegacje wszystkich
putkéw lotniczych (30 pilotéw). 4 PL reprezentowali: jako do-
wodca zespotu: kpt. pil. Leopold Pamuta, oraz lotnicy: kpt. pil.
Jan tukasiewicz, por. por. pil. Eugeniusz Makowski, Stanistaw
Grodzicki, Jerzy Orzechowski, oraz podoficerowie: st. sierz. pil.
Jan Balcer i sierz. pil. Wiktor Sydor. Przed wylotem do Rumunii
reprezentacja 4 PL uczestniczyta w specjalnym szkoleniu w lo-
tach grupowych i akrobacji. (03 — 10.10.1933 r.). Przygotowania
do wylotu zakoriczono proba generalng przed ptk. pil. Ludomi-
tem Rayskim w Warszawie.

W zbiorach Muzeum Lotnictwa Polskiego w Krakowie znaj-
duje sie Ksigzka Lotéw jednego z uczestnikow tego wydarzenia,
reprezentanta 4 PL, por. pil. Eugeniusza Makowskiego. Analiza
zapisow z tego dokumentu pozwala odtworzy¢ doktadne daty
startu i lgdowania grupy samolotéw podczas lotu z Warszawy
do Bukaresztu i lot powrotny z Warszawy do Torunia. Niestety
,ktos” wyrwat z dziennika strone z lotami w Rumunii. 2

9 Dziennik Personalny”, Rok IX, nr 15, Warszawa, 11 listopada 1928 1.

10 B. Belcarz, T. J. Kopaniski ,Polskie skrzydta 3 — PWS-10, Avia BH-33, PZL P-Ta" s. 22., A.
Morgata ,Samoloty wojskowe w Polsce 1924 - 1939 5. 414

11 B. Belcarz, T. J. Kopaniski ,Polskie skrzydta 3 — PWS-10, Avia BH-33, PZL P-Ta" s. 27., A.
Morgata ,Samoloty wojskowe w Polsce 1924 - 1939, 5. 415

12 Makowski Eugeniusz, Dziennik Lotéw, zbiory MLP Krakéw, digitalizacja zbiordw
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Odpis oryginalnego dokumentu komisji badajacej wypadek sierz. pil.
Balcera. Dokument ten postuzyt jako potwierdzenie uratowania zycia
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12.10.1933 P-7nr 6.85

Warszawa Okecie 08.30  Lwow 10.00 90’
Przelot z Warszawy do Lwowa, nr kolejny lotu w dzienniku
(1137).

16.10.1933 P-7nr 6.85
Lwoéw 09.20 Jasse 10.35 75’
Przelot ze Lwowa do Jasse, nr kolejny lotu w dzienniku (1138).

16.10.1933 P-7nr 6.85
Jasse 13.55 Bukareszt 15.15 80’
Przelot z Jasse do Bukaresztu, nr kolejny lotu w dzienniku (1139).

25.10.1933 P-7nr 6.85

Warszawa 11.00 Torun 12.10 70’
Przelot z Warszawy do Torunia.

25.10.1933 P-7nr 6.85

Warszawa 11.00 Torun 12.10 70’

Przelot z Warszawy do Torunia.

Po przylocie do Rumunii lotnicy uczestniczyli w wielu oficjal-
nych przyjeciach. Na jednym z nich piloci zostali odznaczeni
Rumunsky Odznakg Lotnicza. Jednak najwazniejszym punk-
tem wyprawy byt wielki pokaz umiejetnosci polskich lotnikdw
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Certyfikat nadajacy honorowo odznake pilota rumunskiego

i sprawnosci polskich samolotow.
Pokaz ten odbyt sie 18 pazdziernika przy fatalnej jak na
loty pokazowe pogodzie (podstawa chmur 150 — 200
| m.). O locie ,zespotu torunskiego” poznalismy relacje
- |z ust samego dowddcy catosci grupy pilotow mysliw-
skich, mjr. pil. Stefana Pawlikowskiego:
| ,Tymczasem nadlatuje siodemka kpt. Pamuty. Sq na nie-
“& catych 100 metrach. Widze ledwo dostrzegalny sygnat do
beczki. Wszystkie 7 maszyn przekrecajq sie jednoczesnie, jak gdy-
by ich tgczyly zebate kota. Byta to z catg pewnoscig najefektow-
niejsza figura z catego pokazu po mistrzowsku wykonana przez
toruniakow. Nastepnq figurg, wykonangq przez ekipe kpt. Pamu-
ty miata by¢ retour z nurkowaniem do ziemi. Na wykonanie tej
figury trzeba byfo minimum 600 metrdéw. Piloci robigcy retour
w chmurach jeden po drugim, wychodzili z chmur pod réznymi
kgtami i poniewaz wytwarzata sie sytuacja bardzo niebezpieczna,
niektore ptatowce sitq rzeczy musiaty odprysnqc jeden od drugie-
go. Zamieszania jednakze nie byto zadnego, gdyz szyk po wykona-
niu figury natychmiast zostat zebrany.”*®

Wizyta polskich lotnikéw w Rumunii przyniosta nie tylko
prestiz. Najbardziej wymiernym efektem byt zakup przez Ru-
munie 50 sztuk samolotéw PZL P-11b (nastepcy zaprezento-
wanych podczas pokazéw PZL P-7), oraz zakup licencji na ten
typ samolotu.

Niedtugo bohater mojej opowiesci cieszyt sie odpoczyn-
kiem po powrocie z Rumunii. W pazdzierniku 1933 roku zostat
zakwalifikowany w sktad delegacji lotnictwa polskiego przy-
gotowujacej sie do wizyty w Moskwie na zaproszenie dowdd-
cy lotnictwa sowieckiego w zwigzku z 16 rocznicg powstania
ZSRS.

W locie samolotami Lublin R-XIll miato wzig¢ udziat 5 za-
tdg, a st. sierz. pil. Jan Balcer, jako jedyny podoficer pilot leciat
w zatodze z st. majstrem wojskowym Stanistawem Kaczmar-
czykiem. Przelot catej grupy zostat zaplanowany na dwa dni.
W pierwszym dniu, 3 listopada 1933 roku zatogi pokonaty trase
Warszawa — Lida. Drugiego dnia z planowanej trasy do Moskwy
przeleciano tylko odcinek do Minska. Zatamanie warunkéw po-
godowych na trasie do Moskwy spowodowato, ze w dalszg dro-
ge delegacja polskich lotnikéw udata sie pociggiem — w specjal-
nie do tego celu przygotowanym wagonie. W dniu 7 listopada
Polacy wzieli udziat w paradzie wojskowej na Placu Czerwonym.
Przebieg wizyty opisat w miesieczniku ,,Przeglad Lotniczy” mijr.
dypl. pil. Stanistaw Szczekowski

,Dnia 7.XI — wypoczeci po podrézy, wyjechalismy na rewje
0 godz. 9.30. Przybywszy na plac udaliSmy sie na wyznaczo-

=

13 S. Pawlikowski, U naszych sprzymierzencéw ,Przeglad Lotniczy” 1933, nr. 12 s. 544,
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Notatka w miejscowej prasie reIaCJontaca wydarzeniaz 1.11.1931r.

ne nam miejsce przed mauzoleum Lenina po prawej stronie
wzniesienia, na ktérem stat gen. Tuchaczewski. Attaches za-
graniczni stali na prawo od nas.

Przy wyznaczaniu tego miejsca, podkreslono w rozmowie,
ze dotychczas Zaden wojskowy cudzoziemiec nie stat podczas
defilady w tem miejscu. Przyjazd nasz i zajete przez nas spe-
cjalne miejsce zrobity b. duze wrazenie na ttumnie zebranej
publicznosci i na przedstawicielach zagranicznych. Dato sie
to zauwazy¢ w chwili, gdy po skoriczonej rewji, gen. Tucha-
czewski podszedt do naszej grupy i zaczgt sie witac: w tym mo-
mencie na trybunach z publicznosciq rozlegty sie oklaski. Rzqd
w petnym sktadzie, z Kalininem i Stalinem na czele, stat na ta-
rasie mauzoleum Lenina. Caty plac przed Kremlem i przylega-
jgce ulice byty gesto zapetnione przez oddziaty wojska. Trybu-
ny, ustawione wzdtuz scian Kremla, byty formalnie oblepione
publicznosciq, rowniez geste ttumy staty po przeciwnej stronie
placu i wzdtuz ulic, po ktérych miaty przechodzi¢ wojska ...**

Program wizyty obejmowat, poza zwiedzaniem miasta —
réwniez zwiedzanie Muzeum lotniczo-gazowego, Wojskowej
Akademii Technicznej Lotnictwa, Centralnego Instytutu Aero-
dynamicznego, Fabryki samochoddw, Fabryki samolotéw nr 22
i lotniska Chodynka. Najbardziej ciekawymi punktami przewi-
dzianymi do zwiedzania — z punktu widzenia czysto lotniczego —
byty te bezposrednio zwigzane z lotnictwem. Podczas zwiedza-
nia Centralnego Instytutu Aerodynamicznego C.A.G.l. polscy
lotnicy mogli sie zapoznaé miedzy innymi ze stanem prac nad
budowanym w tym okresie samolotem pasazerskim ,Maksim
Gorkij”.

W dalszym ciqgu zwiedzania fabryk dnia 11.XI oglgda-
lismy fabryke samolotow Nr. 22, dawniej Junkers‘a, zatrud-
niajgcq 9.000 robotnikdw. Fabryka produkuje seryjnie ciezkie
samoloty bombardujgce ,,T. B,-3 “. Konstrukcja samolotu cat-
kowicie metalowa (dural), jednoptat, 4 silniki ,,M-34“ — 750
MK, po dwa w kazdem skrzydle, skrzydta kryte falistq blachg,
rozwiqzania konstrukcyjne Junkersa . Rozpietos¢ skrzydet —
okoto 48 m. Wysokos¢ samolotu okoto 4 m. Podwozie dzielone
— po 2 kota, z kazdej strony w tandemie. Szybkos¢ maksymal-
na — okotfo 230 km/godz. Charakterystyczne jest, ze fabryka
nie posiada biura konstrukcyjnego, tylko biuro opracowania
warsztatowego. Rysunki prototypow otrzymuje z C. A. G. I.
Warsztat pieknie rozbudowany, robota dobrze rozplanowana,
duzo miejsca na montaz. Dural uzyty do konstrukcji samolo-
téw — wtasnej produkgji ...**

14 S. Szczekowski ,U naszych sasiadéw” ,Przeglad Lotniczy”, nr. 12, grudzien 1933 s. 547
- 554
15 S. Szczekowski , op. cit., s. 547 - 554
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Loty treningowe w Grudzigdzu — samolot Lublin RXIII T

13 listopada nastgpito uroczyste pozegnanie delegacji pol-
skiego lotnictwa i odjazd pociggiem do Minska. Lot powrotny
do Polski w dniu 15 listopada trasg Mirfsk — Warszawa z miedzy-
ladowaniem na lotnisku w Biatej Podlaskiej w celu uzupetnienia
paliwa. Nastepnego dnia wszyscy lotnicy stawili sie do raportu
u dowddcy Departamenty Aeronautyki ptk. pil. Rayskiego.

W lutym 1934 roku st. sierz. pil. Jan Balcer zostat zakwali-
fikowany w skfad ekipy na przygotowawczy kurs nawigacyjny
przed Miedzynarodowym Turniejem Lotniczym Samolotow
Turystycznych ,Challenge 1934”, ktéry miat sie rozpoczac
w kwietniu na lotnisku w Grudzigdzu. Jednym z ciekawszych
przedsiewzie¢ realizowanych podczas tego szkolenia byt prze-
lot na trasie z Grudzigdza do Paryza i z powrotem.

Po wielomiesiecznych przygotowaniach o przydziale zatdg
do konkretnych samolotéw zadecydowato losowanie, w wyni-
ku ktorego sierz. pil. Jan Balcer nie miat szczescia. Zatoge sa-
molotu PZL-26 z numerem konkursowym ,,64” mieli stanowic:
sierz. pil. Wojciech Wieczorek i kpt. obs. Tadeusz Lewkowicz.
Dzi$ juz trudno stwierdzi¢, co byto powodem, ze zatoga tego
samolotu zostata zamieniona.'®. W ostatecznosci zatoge ,,64”
stanowili: st. sierz. pil. Jan Balcer i kpt. obs. Jan Kulza.?”

[

Zatoga PZL — 26 nr. konkursowy 64 podczas przygotowan do zawodéw. Od
lewej strony: st. sierz. pil. Jan Balcer, kpt. obs. Jan Kulza

Bezposrednio przez zawodami, w lipcu 1934 roku wszyscy
uczestnicy zostali przeniesieni do Instytutu Badan Technicz-
nych Lotnictwa w Warszawie w celu ufatwienia przygotowan
do zawoddw. Wojskowi uczestnicy zmagan otrzymali cywilne
licencje pilotédw i nawigatorow.

16 Zafoga sierz. pil. Wojciech Wieczorek i kpt. obs. Tadeusz Lewkowicz w czerwcu 1934 roku (tuz
przed zawodami Challenge 1934) wzigla udziat w IV Locie Potudniowo — Zachodniej Polski. Nie
zostata sklasyfikowana z powodu uszkodzenia samolotu RWD - 5 podczas ladowania w locie
okreznym w tych zawodach. By¢ moze ten fakt byt powodem zmiany zafogi w Challenge 1934 ?

17 Kpt. obs. Jan Kulza wchodzit poczatkowo w skiad zatogi innego PZL-26 (nr. 62) z kpt. pil. Igna-
cym Giedgowdem. W zawodach Jana Kulze w tej zatodze zastapit sierz. mech. Marian Kmieg.
Imiany zatdg w okresie pomigdzy ostatecznym terminem zgfoszen a rozpoczeciem zawodéw
byly przewidziane w regulaminie
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Licencja pilota na Challenge 1934 r.

Wreszcie nadszedt czas proby. Zwyciestwo w poprzednich za-
wodach w 1932 roku (por. pil. Henryk Zwirko, inz. Stanistaw
Wigura) stanowito wielkie wyzwanie dla polskich zatég.
Zmagania zapoczatkowano w dniu 28 sierpnia 1934 r. uro-
czystym otwarciem zawodow na lotnisku w Warszawie.*®

Karta uczestnika zawoddéw Challenge de Tourisme International 1934 wysta-
wiona na nazwisko Jan Balcer — pilot

| etap zawoddw stanowity konkurencje: préba startu, pro-
ba ladowania, préba szybkosci minimalnej, oraz konkurencje
techniczne: badanie widocznosci z samolotéw, sposdb rozru-
chu silnika, sktadanie i rozktadanie skrzydet. W dniu 6 wrze$nia
— po zakonczeniu wszystkich konkurencji technicznych, przed
startem do lotu okreznego zatoga samolotu ,64”*° zajmowata
bardzo obiecujace Xl miejsce.

7 wrzesnia rozpoczeta sie nastepna konkurencja zawo-
déw — wielki , Lot Okrezny” ktéry zostat zaplanowany po
trasie: | wielki etap: Warszawa — Algier, Il wielki etap: Al-
gier Warszawa. W pierwszym dniu zawodoéw zatoga ,64”
doleciata do Paryza. Nastepnego dnia wystartowali o wcze-
snych godzinach porannych i udato sie dolecie¢ na lotnisko
w Sewilli (Hiszpania), gdzie wylagdowali o godz. 17.34 jako
pigta zatoga rajdu. W dniu 8 wrzesnia zatoga ,64” pokona-
ta bez przeszkod trase z Sewilli do Casablanki (z przelotem
nad Morzem Srédziemnym). 9 wrzeénia o godz. 15.35 zato-
ga ,64” wyladowata na lotnisku w Algierze meldujac sie na
potmetku rajdu. Wyliczona (nieoficjalna) przecietna pred-
kos¢ na | odcinku przelotu na trasie z Warszawy do Algieru
wynosita 186 km/h.

Nastepnego dnia zatogi miaty czas na odpoczynek i zwie-
dzanie miasta. Dokonywano réwniez niezbednych przegladéw
samolotdéw.

18 Zapewne data rozpoczecia zawodéw wybrana nieprzypadkowo. W tym dniu, dwa lata weze-
$niej por. pil. Henryk Zwirko wraz z inz. Stanistawem Wigura odniesli wielki triumf podczas
zawodéw ,Challenge 1932"

19 PZL - 26 (SP-PZ0, nr. startowy 64", samolot zakupiony ze skfadek podoficerdw Wojska Polskie-
go otrzymat nazwe , Podoficer II"
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11 wrzesnia wyruszono na nastepny wielki etap przelotu:
trasa Algier — Warszawa. W dniu tym zatoga naszego samolotu
przeleciata dystans przeszto 775 km lgdujac bez przeszkdd na
lotnisku w Tunisie. Tu nastgpita przerwa w locie przeznaczona
na przeglad samolotu przed planowanym na dzien nastepny
przelotem nad Morzem Srédziemnym. Przelot na trasie z Tuni-
su do Rzymu odbywat sie w grupach po pie¢ samolotéw (dla
wiekszego bezpieczenstwa dodatkowo na trasie 143 kilometro-
wego przelotu nad Morzem Srédziemnym teren wzdtuz trasy
lotu patrolowaty okrety). Podczas lotu nad morzem pojawity
sie pierwsze problemy z nieprawidtowo pracujgcym silnikiem.
W tej konkurencji (dla utrudnienia) zatogi w wyznaczonych
punktach musiaty zrzuca¢ meldunki (ich niezrzucenie skutko-
wato dodatkowymi punktami karnymi w klasyfikacji koricowej).
Zatoga ,64” wylagdowata na lotnisku w Rzymie o godz. 13.45.
Po przegladzie maszyny odpoczynek i nocleg. Nastepnego dnia
13 wrzesnia w godzinach porannych nastgpit start z Rzymu do
nastepnego etapu przelotu, dzier zakoriczono lgdowaniem na
lotnisku w Pradze jako IX zatoga rajdu.

14 wrzesnia po starcie we wczesnych godzinach porannych
z Pragi zatoga wylagdowata w Katowicach. Po kilkunastominu-
towe] odprawie, uzupetnieniu paliwa i dokumentacji zawod-
niczej wystartowali do nastepnego etapu. Od tej chwili dobra
passa dla zatogi zostata przerwana. Musieli powréci¢ do Kato-
wic z powodu awarii silnika. Po usunieciu awarii zatoga ponow-
nie wystartowata, koriczac dziern zawodniczy lgdowaniem we
Lwowie. Niestabilna praca silnika w locie zadecydowata, ze nie
polecg w tym dniu dalej, lecz pozostang na naprawe silnika. Po
dokonaniu niezbednego przegladu i naprawy nastepnego dnia
o godz. 6.01 zatoga ,64” wystartowata ze Lwowa na trase do
Wilna. Podczas lotu sinik ponownie odmoéwit postuszeristwa
i pilot zostat zmuszony do lgdowania. Sierz. pil. Jan Balcer bez
dodatkowych uszkodzen wyladowat na terenie szkoty policyj-
nej w Mostach Wielkich k/Lwowa. Tym Igdowaniem skorczyt
sie udziat zatogi ,64” w Challenge 1934. Na pomoc wystano
jeszcze samolot z 6 Putku Lotniczego z mechanikiem, ale silni-
ka nie udato sie juz uruchomi¢ 20

Ostatnie wydarzenia przed lgdowaniem tak wspomina
sierz. pil. Balcer:

... Jako tako doleciatem do Lwowa liczgc na pomoc po wy-
lgdowaniu. Tu stwierdzamy, Zze magneto rozruchowe urwatfo
sie od wstrzqsow, oraz watek i czesci pomocnicze od rozruchu
silnika sq wyrwane.

Przyrzeczonej pomocy nie dostaje, gdyz por. Wtodarkie-
wicz lgdujgc przymusowo na trasie Katowice — Lwow otrzy-
mat mechanikdéw, ktdrzy mieli mnie udzieli¢c pomocy. Jestem
juz teraz pewny, Ze sprezarka, znajdujgca sie wewnqtrz silnika,
jest powodem tych zgrzytow i nierownej pracy silnika. Po kilku
probach mechanicy orzekajq, ze nie moge lecie¢. We Lwowie
nocujemy, gdyz tego dnia do Warszawy nie doleciatbym.

Na drugi dzieni o g. 7-ej startujemy, aby przeby¢ trudny od-
cinek Lwéw — Wilno, lecqgc nad naszemi kresami. Szanujgc méj
chory silnik, lece na jak najmniejszych obrotach, redukujgc o 200
obrotéw od normy przelotowej. Wystartowatem razem z p. kpt.
Dudziniskim, ktory powoli mnie wyprzedza i po 20 minutowym
locie jestem zmuszony do Igdowania w okolicy Sokala.

P. kpt. Kulza spieszy do telefonu proszqc Lwdéw i Warsza-
we o jak najszybszq pomoc, ja tymczasem oglgdam silnik,
lecz na zewngqtrz jest wszystko w porzqdku. Po jakich 3 godzi-
nach przylatuje ze Lwowa R. Xlll z mechanikiem i przyjezdza
samochdd przywozqc drugiego mechanika. Silnik przy probie

20 Samoloty PZL 26 biorace udziat w zawodach byly wyposazone w silniki produkcji amerykan-
skiej Menasco — Buccaner B6 S3. Uszkodzenie sprezarki w silniku ,64" uniemozliwito jego
naprawe i dalszy lot. ostatecznie az trzy samoloty PZL-26 nie ukoriczyly zawoddw z powodu
awarii silnika
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Strona z paszportu Jana Balce-
ra. Potwierdzenia ladowan na
afrykanskim odcinku rajdu — lot-
niska w Sidi-Bel-Abbes i Maison
Blanche

nie daje obrotéw i silnie
przerywa, telefonujemy
do Warszawy, aby przy-
stali nam nowgq sprezarke,
gdyz juz teraz na pewno
wiemy, ze z jej powodu sq
te niedomagania. Mecha-
nicy wbudowujg zepsutg
sprezarke, okazuje sie,
ze fozysko jest zupetnie
strzaskane i nie ma po niem nawet sladu, a skrzydetka sprezar-
ki uszkodzone, co powodowato rézne zgrzyty i wycia w silniku.
Jestem bardzo zmartwiony, gdyz prawie u samych progow
Warszawy musiatem sie wycofac: po obliczeniu punktow mia-
tem szanse do zdobycia 4 wzglednie 5 miejsca.” *

Ostatecznie w zawodach Challenge 1934 zwyciezyta polska
zatoga: kpt. pil. Jerzy Bajan, sierz. mech. Gustaw Pokrzywka.

14 pazdziernika 1934 roku w nowo poswieconym kasynie
podoficerskim 1 PL Warszawa, w obecnosci biskupa polowe-
go W. P. Gawliny odbyta sie uroczysta zbiérka podoficeréw
zaangazowanych w ,Podoficerski Komitet zbidrki na samoloty
Challange’owe”. St. sierz. pil. Jan Balcer zostat na niej uhono-
rowany ztotym zegarkiem.

St. sierz. pil. Jan Balcer wraz z zong Klarg i cérka Krystyng pozuja przed samo-
lotem RWD-8 (SP-ANT). Samolot zostat zarejestrowany 26.04.1935 roku, jego
wiadcicielem byfo Ministerstwo Komunikacji, a uzytkowany byt w Zwigzku
Strzeleckim Bydgoszcz

W Monitorze Polskim nr. 238/34 z dnia 11 listopada 1934 roku
ukazato sie rozporzadzenie mocg ktérego Prezes Rady Ministrow
nadat Janowi Balcerowi (po raz drugi) Brazowy Krzyz Zastugi za
,zastugi na polu propagandy i rozwoju sportu lotniczego”.?

13.10.1935 roku st. sierz. pil. Jan Balcer, z ugruntowana juz
pozycjg doskonatego podoficera pilota wszedt w sktad Podofi-
cerskiego Komitetu Zbidrki na Lotnictwo Sportowe. Ideg tej
inicjatywy byto zafundowanie eskadry samolotéw dla majgcej
powstaé na Gérnym Slasku cywilnej szkoty lotniczej pod egida
Ligi Obrony Powietrznej Panstwa.

Rok pézniej, zarzadzeniem Ministra Spraw Wojskowych st.
sierz. pil. Jan Balcer uzyskat zezwolenie na przyjecie i noszenie
Rumunskiej Odznaki Pilota.?

21 J. Balcer, sierz. pil. Wspomnienie z Challenge”. Oryginat w zbiorach autora opracowania Remi-
giusza Gadacza. Po wielu latach kopia tego wspomnienia powrdcita do rodziny

22 ,Dziennik Personalny”, ROK XV, nr. 13, Warszawa, 11 listopada 1934 r. s. 237.

23 Dziennik Personalny”, rok XVI, nr. 2, Warszawa, 6 lutego 19351. s. 6. Odznaka honorowa zostata
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Trofea zdobyte Za udziat w Challenge 1934 przez st. sierz. pil. Jana Balcera
(siedzi w Srodku)

St. sierz. pil. Jan Balcer — petna gala orderowa, Gapa pilota, odznaka pilota
rumunskiego oraz odznaka POS (Panstwowa Odznaka Sportowa)

2 listopada 1935 roku st. sierz. pil. Jan Balcer zostaje prze-
niesiony z 4 PL Torun do Lotniczej Szkoty Strzelania i Bombar-
dowania w Grudzigdzu. Natychmiast po przeniesieniu zostat
wiaczony w nurt szkolenia na kursach wyzszego pilotazu pro-
wadzonych w ramach tej szkoty.

W dniu 08.01.1936 roku podczas jednego z wielu lotéw tre-
ningowych st. sierz. pil. instr. Jan Balcer ,zaliczyt” przymusowe
ladowanie lecgc samolotem PWS-A (licencyjna Avia BH-33, nr.
ser. 4.21). Powdd ladowania byt bardzo prozaiczny — brak pali-
wa (tak tez sie zdarzato). Na szczescie pilot wykazat sie precyzjg
podczas lgdowania. Samolot nie zostat uszkodzony.?*

23 marca 1937 roku st. sierz. pil. Jan Balcer zostat uroczy-
Scie zaliczony w poczet elitarnego ,Caterpillar Club”. Byt to
klub do ktérego mogli naleze¢ lotnicy, ktérzy uratowali swoje
zycie przy wykorzystaniu spadochrondéw firmy ,Irvin”. Na ta-
kim spadochronie plecowym (o numerze 8781) sierz. pil. Jan
Balcer skakat w feralnym locie w dniu 29 sierpnia 1928 roku.
Cztonkowie tego klubu mogli nosi¢ specjalng ztotg odznake
w formie gasienicy jedwabnika potwierdzonej indywidualnym
grawerunkiem z nazwiskiem pilota na rewersie odznaki.

™K

Gasienica jedwabnika. Odznaka ,Caterpillar” Club nadana Janowi Balcerowi
w 1937 roku

wreczona w pazdzierniku 1933 r. podczas wizyty lotnikdw polskich w Rumunii, ale oficjalna
zgoda na jej noszenie na mundurze musiata by¢ potwierdzona przez specjalne zarzadzenie Mi-
nistra Spraw Wojskowych

24 B. Belcarz, T. J. Kopariski , Polskie skrzydfa 3 — PWS-10, Avia BH-33, PZL P-Ta" 5. 6
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Certyfikat Caterpillar Club z dnia 23 marca 1937 roku dla Jana Balcera

20 lipca 1937 roku przeksztatcono Kursy Wyzszego Pilotazu
prowadzone w ramach Lotniczej Szkoty Strzelania i Bombar-
dowania w Grudzigdzu w samodzielng Wyzszg Szkote Pilotazu
Grudziadz.

W dniu 8 sierpnia 1938 roku st. sierz. pil. Jan Balcer otrzy-
mat awans na stopien chorgzego.

Dzi$ juz trudno ustali¢ nazwiska pilotow, ktérzy swoje
umiejetnosci pilota mysliwskiego nabywali pod okiem instruk-
tora Jana Balcera. Udato sie jednak zidentyfikowa¢ niektorych
z nich dzieki pamigtkowemu zdjeciu ktére wykonane zostat po
zakonczeniu jednego z kurséw.

Zaiste, wspaniate efekty szkolenia

A takich kursow w karierze instruktora pilota Jana Balcera
w okresie stuzby w Grudzigdzu i pdzniej Utezu byto kilka.

W marcu 1939 roku Wyzsza Szkota Pilotow zostata prze-
niesiona na lotnisko w Utezu k/Deblina. Chor. pil. Jan Balcer
dostat rowniez przeniesienia do Uteza.

W okresie bezposredniego zagrozenia wojennego w sierp-
niu 1939 roku uzyskat urlop i przyjechat do rodziny mieszka-
jacej w Grudzigdzu. Wkrotce wydarzyta sie straszna tragedia.
Szeroko o niej pisata miejscowa prasa, gdyz sylwetka pilota
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z Grudzigdza byta w spoteczenstwie miasta bardzo znana.
W rodzinnym archiwum zachowat sie strzep dwczesnej gazety
z dnia 24 sierpnia 1939 roku.

Czwartek, dnla 24 sferpnia 1939 1 i
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21 sierpnia 1939 roku chorazy pilot Jan Balcer zginat tragicznie ratujgc zycie
swego syna Bohdana z nurtu Wisty

Utracona szansa???

W 2018 roku powstata pewna idea, ktéra mogta stac sie
piekng kartg wychowania patriotycznego mtodych studentow
deblinskiej szkoty.

29 sierpnia 1939 roku o godz. 11 do zony zmartego chor.
pil. Jana Balcera dwczesny dowddca deblinskiej szkoty wystat
telegram o nastepujacej tresci:

LW dniu ciezkim dla pani sktadam wyrazy wspdfczucia
w imieniu wtasnym i korpusu oficerskiego jednoczesnie prze-
praszam iz ze zrozumiatych wzgledow nie moge wystac dele-
gacje — komendant szkoty.”

Te zrozumiate wzgledy byly spowodowane sytuacjg mie-
dzynarodowa. Telegram zostat odebrany przez rodzine na gru-
dzigdzkiej poczcie w dniu 31 sierpnia 1939 roku o godz. 17.17.

Za 12 godzin nic juz nie byto takie jak dotychczas. Na pogrze-
bie zastuzonego dla polskiego lotnictwa chor. pilota Jana Bal-
cera nie byto honorowej asysty lotnikéw. Trumna nie spoczeta
na tradycyjnym katafalku z kadtuba samolotu, na grobie lotnika
nie pojawito sie $migto, a Pani Klara Balcerowa za pogrzeb meza
musiata zapfaci¢ z wihasnej kieszeni 100 ztotych. Nie byto juz
szansy przedstawic rachunek wtadzom wojskowym.

Czy dzi$ po wielu latach nie nadszedt czas by naprawi¢ lata
zapomnienia?

Opracowanie:
Remigiusz Gadacz

Zdjecia i kopie dokumentéw pochodzg z archiwum rodziny
chor. pil. Jana Balcera i przekazata je cérka, pani Krystyna Biat-
kowska.

Pieczotowicie przechowywane przez rodzing odznaczenia nadane chor. pil. Janowi Balcerowi.
0d lewej strony Medal X lecia odzyskania niepodlegtosci, Medal Polska swemu Obroncy,
Brazowy Krzyz Zastugi (dwukrotne nadanie) i Medal Za Diugoletnig Stuzbe (20 lat)
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Wactaw Jurek urodzit sie 13 wrze$nia 1896 r. w Kepie, pow.
Ostréw Wielkopolski, jako syn Ignacego Jurka, rolnika i Kon-
stancji z d. Czekalskiej.
Po ukoniczeniu szkoty powszechnej i trzyletniej praktyki
$lusarsko-kowalskiej przez wtadze pruskie 1 pazdziernika 1915
r. zostat powotany do wojska z przydziatem do oddziatu wojsk
lotniczych. W czasie od 1.X.1915r. do 16.VI.1916 r. stuzyt w Za-
pasowym Oddziale Lotniczym Nr 4 w tawicy k/Poznania, gdzie
ukonczyt szkote mechanikéw lotniczych.
W okresie od 16.VI.1916 r. do 1.V.1917 r. jako mechanik
lotniczy petnit stuzbe w szkole lotniczej we Freiburgu i w cza-
sie od 1.V.1917 r. do 26.V.1918 w szkole lotniczej w Paderborn
na terenie Niemiec Zachodnich. Tam tez w czasie swej stuzby
ukonczyt miedzy innymi kursy techniczne:
- stabilizacji samolotéw w fabryce Samolotow Albatros-
-Werke Berlin-Jochanesstal (1916 r.)

- mechanikdéw silnikowych w Fabryce Silnikéw Mercedes
Deimler Stuttgart Unterturkein,

- wulkanizacji opon w fabryce Kontinethal w Hanowerze
w1917 r.

W koricu maja 1918 r. zostat powtdrnie przeniesiony na
lotnisko w tawicy k/Poznania, gdzie zastata go rewolucja nie-
miecka. W dniu 10 listopada 1918 r. przebywajgc stuzbowo
w Poznaniu jest Swiadkiem wydarzen rewolucyjnych. Opusz-
czajac szeregi niemieckie postanawia nie wracac na lotnisko
w tawicy i pociggiem wyjezdza do Ostrowa Wielkopolskiego.
Wstepuje do nowo sformowanego ,,Batalionu Szczypiornia-
kéw”. Po rozwigzaniu w/w batalionu przez Niemcéw Wactaw
Jurek przez tzw. ,zielong granice” udaje sie do oswobodzo-
nego Kalisza gdzie w dniu 14 listopada 1918 r. wstepuje jako
ochotnik do I-go putku Pogranicznego , Poznanczykéw”, zwa-
nym poézniej 12-tym Putkiem Strzelcow Wielkopolskich. Juz
nastepnego dnia zostat wraz z czterema innymi zotnierzami
wystany do miejscowosci Piwonice w celu zabezpieczenia mo-
stu kolejowego nad rzeka Prosng, skad po kilku dniowej stuz-
bie wrdcit do oddziatu.

Wraz z baonem w grudniu 1918 r. bierze udziat w rozbra-
janiu zatég niemieckich w Szczypiornie, Skalmierzycach i Sliw-
nikach. W ostatnich dniach grudnia 1918 r. wraz z baonem
wkracza do oswobodzonego przez powstancow wielkopol-
skich Ostrowa Wielkopolskiego, po czym wraz z pierwszg kom-
panig i plutonem karabindw maszynowych zostat wystany po-
ciggiem pancernym ,,POZNANCZYK” do pomocy powstaricom
w Krotoszynie, ktére z chwilg ich przyjazdu byto juz wyzwolo-
ne przez powstancéw. Jego kompania bierze nastepnie udziat
w walkach pozycyjnych pod Zdunami.

W potowie stycznia 1919 r. do oddziatu, w ktorym stuzyt
Wactaw Jurek nadszedt rozkaz wystania wszystkich powstan-
cow, ktérzy poprzednio petnili stuzbe w formacjach lotniczych
do nowo utworzonej polskiej Stacji Lotniczej w tawicy k/Po-
znania. Dokad tez zostat skierowany i jako mechanik silnikowy
stuzy w drugiej kompanii, a od 15.1II. do 7.VI1.1920 r. w pierw-
szej kompanii lotniczej. W tym tez okresie przebywa na kur-
sie pilotazu w Szkole Pilotéw w tawicy, jego instruktorem byt
miedzy innymi por. pil. Wiktor Lang, z ktérym 22.X.1919 r. st.
szer. uczen pilot W. Jurek na samolocie typu ,Albatros BIlI” wy-
konat pierwszy szkolny lot. W Wyzszej Szkole Pilotéw w tawi-
cy na samolotach , Albatros BIl” i ,Rumpler BI” kpr. W. Jurek
wykonat 63 loty z instruktorem i 77 lotéw samodzielnych. Do
7 sierpnia 1920 r. wykonat loty szkoleniowe na samolotach:
LVG-bll, Aviatik-blll, AEG-bIV i LVG-bV, oraz loty na samolotach
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bojowych: Albatros-DIII,
Pfalz-DXII, Foker-DVII, Spad
i Moran. Po ukorczeniu szko-
ty kpr. pil. W. Jurek od Kie-
rownika Ruchu Lotniczego
ppor. pil. Wawrzyniaka otrzy-
mat opinie: Kpr. pil. W, Jurek
bardzo dobry lotnik z dobrze
wyrobionym uczuciem w la-
taniu. Posiada Zamitowanie
do lotnictwa. Nadaje sie na

W dniu 10 sierpnia 1920r.
zostaje skierowany, jako plut.
pil. do 8-mej Lotniczej Eskadry Wywiadowczej. Po wykonaniu
miedzy innymi z por. pil. Augustem Menczakem szeregu lotow
bojowych na samolocie typu , Halberstadt” w okolicach Lubli-
na, Chetma Lubelskiego, tucka i Korostenia, oraz po ztozeniu
22.VI.1920 r. egzaminu na pilota frontowego sierz. pil. W. Jurek
20.X.1920 r. otrzymuje odznake pilota frontowego nr 320 wraz
z legitymacjg nr P.275. od 1.X.1920 r. sierz. pil. W. Jurek jest
cztonkiem ,,Zwigzku Lotnikdéw Polskich” w Poznaniu.

Kiedy w styczniu 1921 r. pofaczono i utworzono z 8 i 11
eskadry pdzniejszg 23, st. sierz. pil. W. Jurek petni w niej stuz-
be w skfadzie 2-ego Putku Lotniczego i 1 lica 1921 r. awansuje
do stopnia chorgzego.

Od VI.1922 r. do 25.X.1926 r. stuzy w 1 Putku Lotniczym
Warszawa-Mokotéw, jako pilot trzeciej eskadry. Stamtad zo-
staje wystany do Centralnej Szkoty Podoficeréw Piechoty
Nr 1 w Chetmnie na pieciomiesieczny kurs szkoleniowy, ktéry
w okresie od 15.VII. do 14.X11.1922 r. ukonczyt z wynikiem po-
mysinym z lokatg 174/435.

Aeroklub Rzeczypospolitej Polskiej 5.11.1923 r. zgodnie
z warunkami Miedzynarodowej Federacji Lotniczej ,FAI” nadat
W. Jurkowi dyplom z tytutem pilota sportowego i otrzymat on
legitymacje nr 201.

Wraz z innymi pilotami 1 Putku Lotniczego 1.VIII.1923 r.
chor. pil. W. Jurek bierze udziat w popisach lotniczych z okazji
pobytu w Polsce kréla rumunskiego Ferdynanda |, za co otrzy-
mat rumunski Krzyz Zastugi kl. la.

W 1925r. jego eskadra w sktadzie 1 Putku Lotniczego bierze
udziat w manewrach, za co rozkazem nr 97 zdnia 21.X11.1925r.
zostaje wyrdzniony pochwata.

W koncu pazdziernika 1926 r. chor. pil. W. Jurek przenie-
siony zostaje do nowo zorganizowanej w Grudzigdzu Oficer-
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skiej Szkoty Lotnictwa w charakterze instruktora pilota, biorgc
bezposrednio udziat w szkoleniu mtodych podchorazych na
obserwatorow. Wraz ze szkotg w kwietniu 1927 r. przechodzi
na jej state miejsce pobytu w Deblinie, petnigc dalej obowigzki
instruktora pilotazu, a potem pilota oblatujgcego samoloty.

Z chwilg zorganizowania 8.111.1928 r. przez inz. mijr. pil. Ta-
deusza Wereszczyniskiego Lotniczej Szkoty Strzelania i Bom-
bardowania na wtasng prosbe chor. pil. W. Jurek 16.VI.1928 .
zostaje do niej skierowany petnigc obowigzki oblatywacza par-
ku lotniczego. Latat miedzy innymi na olbrzymim samolocie
francuskim bombardowania nocnego Farman F-68 , Goliath”,
z ktorego takze odbywato sie przeszkolenie przysztych pilotow
w skokach spadochronowych. W 1928 r. Ministerstwo Spraw
Wojskowych przyznato mu ,Polowg Odznake Pilota”.

Podczas wszelkich éwiczen i pokazéw zachwycat zebranych
niezwyktg precyzjg pilotazu i niestychang brawurg. Wobec po-
wyZszego jemu powierzono w pierwszej potowie 1930 r. obla-
tywanie nowo skonstruowanej awionetki ,,Morisson II” kon-
strukcji J6zefa Morissona z Ostrowa Wielkopolskiego. Na niej
tez brat udziat w Il Krajowym Konkursie Awionetek, otrzymu-
jac z ZG LOPP dnia 29.VI.1931 r. srebrny pamiagtkowy medal
z okolicznosciowg broszurg. Po wymianie silnika w samolocie
,Morisson 1I” W. Jurek przystgpit dnia 13.1X.1931 r. ponownie
do oblatania samolotu w Ostrowie Wielkopolskim, po czym
wzigt udziat w IV Krajowym Konkursie Samolotow Turystycz-
nych. Po trudnym starcie dnia 30.1X.1931 r. z lotniska w Lesnej
k/Naranowic samolot pilotowany przez W. Jurka na skutek nie-
dostatecznej mocy silnika i prawdopodobnie nieodpowiednio
dobranego $migta opadajgc uderzyt skrzydtem o ziemie ulega-
jac uszkodzeniu. Podczas rozgrywanych konkurencji samolot
»,Morisson II” — pilotowany przez W. Jurka powaznie zagrazat
samolotom typu ,,RWD” i poza nimi osiggnat najlepsze wyniki.

Chor. pil. W. Jurek od 31.XI1.1932 r. petni stuzbe w 3 Putku
Lotniczym w Poznaniu. W czasie stuzbowego pobytu w Lotni-
czej Szkole Strzelania i Bombardowania w Grudzigdzu podczas
lotu stuzbowego z kpt. obs. Wtadystawem Pokornym ulega po-
waznemu wypadkowi lotniczemu w kwietniu 1934 .

Wobec powyzszego dowddca 3-go Putku Lotniczego pptk.
obs. E. Karas z dniem 31.VII.1934 r. przenosi chor. pil. W. Jurka
do rezerwy. Bedac w rezerwie W. Jurek w dalszym ciggu bie-
rze czynny udziat w sporcie lotniczym. W latach 1936-37 brat
udziat w pracach Kota Szybowcowego LOPP w Grudzigdzu.
Jako instruktor szybowcowy udziela sie spotecznie na szybo-
wisku w Ksiezych Gdrach k/Grudzigdza.

Z chwila wybuchu Il wojny Swiatowej 1.1X.1939 r. rano W.
Jurek wyjechat pociggiem do Torunia i jako ochotnik zgtasza
sie na lotnisko 4-go Putku Lotniczego gdzie spotkat sie z mjr
Dabrowskim, kpt. Gaca i sierz. Reimanem. Personel 4-go Put-
ku Lotniczego znajdowat sie na lotniskach polowych. Wobec
powyzszego W. Jurek przez Kutno i Warszawe dnia 3.1X.1939 .
przybyt do Siedlec i razem z kolegg Wozniakiem udaje sie po-
ciggiem towarowym przez tukdédw do Deblina, gdzie podczas
nalotéw nieprzyjacielskich samolotéw z 3 na 4 wrzesnia chro-
ni sie w cytadeli deblinskiej. Nastepnie z kolegg Wozniakiem
udaje sie w kierunku Putaw, zatrzymani przez zandarmerie sg
skierowani 5 wrzesnia do Rososza gmina Ryki, do bazy ktérej
komendantem byt mjr Tarnowski. W bazie spotyka sie z bytym
kwatermistrzem Szkoty Pilotazu z Grudzigdza kpr. Malarkiewi-
czem i jego zastepcg kpt. Janem Zieliriskim.

Od tej chwili chor. pil. W. Jurek petni stuzbe w Oddziale Lot-
niczym. Z 7 na 8 wrzesnia wraz z dwoma zotnierzami zostaje
wystany na most kolejowy w Deblinie, regulujgc ruchem od-
dziatéw lotniczych przeprawiajacych sie z lewego brzegu Wisty
na prawy ciggle bombardowany przez lotnictwo hitlerowskie.
Dziewigtego wrzesnia wraca do Rososza i przydzielony zostaje
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Za zastugi w boju plut. pil. Wactaw Jurek zostat odznaczony 21 pazdzierni-
ka 1920 r. Orderem Virtuti Militari V klasy

do dyspozycji kpt. J. Zielinskiego. Z deblinskim parkiem lotni-
czym 11.1X.1939 r. opuszczajgc Rososz i przez Podlotow, Lu-
blin i Krasnystaw zatrzymuje sie w lesie w miejscowosci Zalin.
W nocy z 16 na 17 wrzesnia przekracza rzeke Bug i 18 wrzesnia
znajduje sie w Milanowicach 9 km od Kowala. Po zarzagdzonym
odwrocie udaje sie z oddziatem do Maciejowa, gdzie 19 wrze-
$nia chor. pil. W. Jurek, jako dowddca kompanii lotniczej ubez-
pieczat formujacy sie oddziat (pod dowddztwem mjr Ojzanow-
skiego) i wysytat patrole porzadkowe na ulice miast, przez co
przyczynit sie do sprawnego przebiegu tworzacych sie nowych
oddziatéw bojowych.

W dniach od 21 do 27 wrzes$nia po opuszczeniu Maciejo-
wa jego oddziat przeprawia sie przez Bug i Wieprz w kierunku
Lublina. Jako dowddca plutonu chor. pil. W. Jurek 29 wrzesnia
rano bierze udziat w ciezkimi krwawym boju pod miejscowo-
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$cig Dtugie (4 km od Lublina), gdzie deblinscy lotnicy najpierw
ubezpieczajg od pdtnocy natarcie polskie na Lublin, a po roz-
biciu nacierajacych oddziatdéw przejmuja na siebie caty ciezar
walki wycofujgcych sie rozbitych od oddziatéw. W akcji tej
chor. pil. W. Jurek wykazat sie odwagg i panowaniem w ciez-
kich chwilach nad sytuacja bojowg. Dzieki niemu skrwawieni
w boju lotnicy polscy wycofali sie w tadzie i porzgdku. Po walce
chor. pil. W. Jurek z grupg lotnikdw w trudnym terenie $cigany
przez oddziaty nieprzyjaciela nie zdazyt sie potaczyé z resztg
oddziatu i z 29 na 30 wrzes$nia przeprawia sie przez Wieprz
i ukrywa sie w powiecie Lubartowskim do 18.X.1939 r. nastep-
nie przez Lublin udaje sie samochodem do Radomia a stamtad
pieszo przez Biatobrzeg do Warszawy, gdzie przebywa u znajo-
mych przy ulicy Piekarskiej. W dniu 24.X.1939 r. wyjezdza po-
ciggiem towarowym przez Kutno do Torunia, a stamtgd w dniu
25.X.1939 r. przybywa do Grudzigdza i do korica pazdziernika
1940 r. ukrywa sie przed Niemcami.

Z dniem 1.X1.1940 r. otrzymuje prace jako pracownik fi-
zyczny przy budowie hangaru na grudzigdzkim lotnisku i pra-
cuje dalej w nowo zorganizowanych zaktadach naprawy sa-
molotéw ,Flugzeugwerke-Graudenz” do dnia 22.11.1944 r.
skad po aresztowaniu przez Gestapo zostaje wywieziony do
Bydgoszczy, a stamtad 25.111.1944 r. wystany do obozu w Stut-
thofie. Jako wiezien nr 33701 przebywa w obozie do chwili
wyzwolenia.

Z chwilg powrotu do Grudzigdza wyczerpany fizycznie cho-
roba nie podejmuje zadnej pracy do korica wrzesnia 1945 r.
w okresie od 1.X.1945 r. do korica 1945 r. pracuje w PKP (Osro-
dek Aprowizacji i Zaopatrzenia w Grudzigdzu).

Pomimo ciezkich przezy¢ i podesztego wieku z poczgtkiem
1946 r. wraca z zapatem do pracy w umitowanym zawodzie
lotniczym i od 1.1.1946 r. jako instruktor lotniczy pracuje
w Szkole Szybowcowej w Lisich Katach k/Grudzigdza. Podczas
pobytu Kierownika Szkoty Szybowcowej J6zefa Dobrzanskiego
na kursie unifikacyjnym w Poznaniu W. Jurek petni obowigzki
kierownika. Od 6.111.1946 r. przebywa w Cywilnej Szkole Pilo-
tow i Mechanikdw Ministerstwa Komunikacji w Ligocie Dolnej,
gdzie przed terminem dnia 7.IV.1946 r. ukoriczyt z wynikiem
bardzo dobrym unifikacyjny kurs pilotazu silnikowego. Tam dat
sie pozna¢, jako bardzo dobry i ceniony instruktor. Po kursie
petni obowigzki instruktora pilota w Szkole Szybowcowej w Li-
sich Katach k/Grudzigdza.

W dniu 16.VII1.1946 r. otrzymat licencje pilota turystyczne-
go na samoloty lgdowe, a z dniem 3.VI.1947 r. upowazniony
byt przez Ministerstwo Komunikacji do prowadzenia samolo-
téw ciggnacych szybowce i lgdowania na terenach prowizo-
rycznych.

Od tej chwili petni obowigzki Szefa Wyszkolenia Szkoty Szy-
bowcowej w Lisich Katach. Od poczatku 1947 r. jest cztonkiem
Polskiego Zwigzku Bytych Wiezniéw Politycznych (legitymacja
nr 2963).

Wactaw Jurek w samolocie na lotnisku w Grudzigdzu
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W sierpniu 1948 r. Ministerstwo Komunikacji powierzyto
pilotowi W. Jurkowi petnienie obowigzkéw Kierownika Szko-
ty Szybowcowej w Lisich Kgtach k/Grudzigdza, ktore przejat
od pil. Antoniego Markiewicza (dotychczasowego kierownika
szkoty). Réwnoczesnie instr. pil. W. Jurek petni funkcje instruk-
tora w Aeroklubie Grudzigdzkim.

Na tych stanowiskach pracuje do 30 sierpnia 1949 r. po
czym obowigzki przekazat por. pil. Jozefowi Sitarskiemu.

Nastepnie W. Jurek przez osiem lat poza lotnictwem pra-
cuje kolejno:

- 0d1.1X.1949 r. do 15.X.1952 r. w Zaktadzie Mleczarsko-

jajczarskim jako Kierownik Dziatu Administracyjnego,

- od 1.X11.1952 r. do 31.X11.1952 r. jako pracownik fizycz-

ny cukrowni Metno,

- od 1.1.1953 r. do 28.11.1958 r. w Technikum Budowy

Maszyn Rolniczych jako magazynier.

Do Zwigzku Powstancéw  Wielkopolskich
6.VI.1949 r. (legitymacja nr dypl. zweryf. 9960/42).

Z dniem 1.1.1957 r. wstepuje do reaktywowanego Ae-
roklubu Grudzigdzkiego, gdy prezesem byt Antoni Pilarczyk
i otrzymat legitymacje nr 26. W dniu 1.111.1958 r. otrzymu-
je prace w Zarzadzie Ruchu Lotniczego i Lotnisk Komunika-
cyjnych na stanowisku zawiadowcy lotniska w Grudzigdzu.
Podczas walnego zgromadzenia Aeroklubu Grudzigdzkiego
7.111.1958 r. W. Jurek wszedt w sktad nowo wybranego za-
rzadu jako wiceprezes petnigc te funkcje spotecznie. Przed
Lotniczg Komisjg Egzaminacyjng Min. Kom. DLC 17.111.1958 r.
ztozyt egzamin na zawiadowce lotniska, a dnia 22.111.1958 r.
otrzymuje swiadectwo samolotowego pilota sportowego, co
upowaznito go do ponownego czynnego udziatu w lataniu.
Od tej chwili, jako zawiadowca lotniska, poza pracg zawodo-
wa jest nierozerwalnie zwigzany z aeroklubem grudzigdzkim
i sekcjg Klubu Senioréow Lotnictwa. W uznaniu zastug uchwa-
ta ZG Aeroklubu PRL w dniu 4.VI.1966 r. zostata nadana W.
Jurkowi odznaka ,Zastuzonego Dziatacza Lotnictwa Sporto-
wego” (legitymacja nr 24).

Z okazji XX-lecia Oficerskiej Szkoty Lotniczej im. Janka Kra-
sickiego w Deblinie, komendant OSL nadat pil. W Jurkowi pa-
migtkowa odznake XX-lecia OSL (legitymacja nr 20).

Zarzad Oddziatu ZBOWID w Grudzigdzu 17.1.1969 r. zor-
ganizowat uroczystg akademie poswiecong 50-tej rocznicy
Powstania Wielkopolskiego. Ze wzgledu na zty stan zdrowia
nie wszyscy powstancy mogli by¢ obecni na akademii. Dlate-
go tez delegacje odwiedzaty chorych m.in. do przebywajacego
w szpitalu W. Jurka przybyli w-ce przewodniczagcy PMRN Ma-
rian Lewandowski, w-ce Prez. zarz. Oddziatu ZBOWID Euge-
niusz Bociek i czt. zarz. Wtadystaw Matuszynski.

M. Lewandowski udekorowat chor. rez. pil. W. Jurka Krzy-
zem Kawalerskim Orderu Odrodzenia Polski, a kombatanci
wreczyli weteranowi walk wigzanki kwiatéw. Lokalna prasa
,Gazeta Pomorska” z dnia 21.1.1960 r. podata szczegdty z zycia
grudzigdzkiego seniora lotnictwa wspominajgc jego zastugi
dla rozwoju polskich skrzydet i walce z niemieckim okupan-
tem.

Podczas swej stuzby w lotnictwie na 39 typach samolotéw
wylatat okoto 4500 godzin.

Zmart 4.1X.1971 r. i pochowany zostat na cmentarzu miej-
skim w Grudzigdzu.

Za catoksztatt swej dziatalnosci otrzymat odznaczenia:

wstapit

e Krzyz Kawalerski Orderu Odrodzenia Polski (18.
XI11.1968 r.),
e Virtuti Militari kl.V (21.X.1920r.),
¢ Odznake Pilota Frontowego (20.X.1920r.),
¢ Medal Niepodlegtosci (25.VI11.1933 r.),
¢ Wielkopolski Krzyz Powstarczy (5.1.1958 r.),
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Wactaw Jurek (z lewej) z kolegami na lotnisku w Lisich Katach (po prawej
pilot Feliks Gatazka, pdzniejszy zawiadowca lotniska w Lisich Katach)

e Brazowy Krzyz Zastugi (10.X1.1928 1., denaczenia chor. pil. Wactawa Jurka odtworzone przez tukasza Jedrze-

 Medal X-lecia (1928 1.), jaka

e Rumunski Order Zastugi (1.VI11.1923 r.), 2 Kraksy i wzloty — Adam Kurowski str. 87, 88.

e Medal Pamigtkowy (1918-1921), 3 Skrzydlata Polska z dn. 18.IV.1965 r. — Mata Encyklopedia

e Medal Zwyciestwa | Wolnosci (1.X11.1957 r.), Lotnikdw Polskich, Wactaw Jurek, napisat Wiktor Leja.

e Brazowy Medal za Zastugi dla Obronnosci Kraju 4 WTKnr3/957 zdn. 16.1.1972 r. Wspomnienia posmiertne,
(10.X.1970r.), $p. chor. pil. Wactaw Jurek, napisat Roman Mechlinski.

e Odznaka Grunwaldzka (1.1.1960 r.). 5 Gazeta Pomorska z dn. 21.1.1969 r. ,Echa uroczystosci

ZBOWID"” art. z okazji 50-lecia Powstanie Wielkopolskiego
Zebrat i opracowat: (Omowiona dziatalnos¢ lotnicza W. Jurka).

Roman Mechliniski 6 Ilustrowany Kurier Polski nr 213/8261 z dn. 8.1X.1971 r.,
Z Zatobnej karty. Zmart weteran lotnictwa Wactaw Jurek.

Zrédta: 7 Archiwum rodzinne tukasza Jedrzejaka.
1 Ku czci polegtych lotnikow W-wa 1933, str. 169, 170, 212 8. Archiwum Jerzego Andruchowa.
do 213. 9. Materiaty Centralnego Archiwum Wojskowego.

Wactaw Jurek (drugi od .Iewej) podczas zawodow szybowcoWYch w Lisich Katach, 1970-r. Czwarty od prawej putkownik pilot Staniéiaw Skalski, pigta
od prawej Pelagia Majewska — stynna polska szybowniczka

34 GRUDZIADZKIE WIADOMOSCI LOTNICZE »‘7;’”‘7



Biografie

Biografie Biografie

Biografie

Biografie Biografie Biografie

GENERAL STANISLAW SKALSKI

STANISEAW SKALSKI, As lotnictwa mysliwskiego w czasie 11 wojny swiatowej. Zwigzany w swojej karierze wybitnego pilota wojskowego

z Grudzigdzem w ktorym odbywat szkolenie lotnicze.

W 1938 r. Skalski zostat przydzielony do 4 Putku Lotniczego w Toruniu. Trafit tam do 142 Eskadry Mysliwskiej dowodzonej wéwczas
przez kpt. Mirostawa Lesniewskiego. Praktyka w 4 Putku Lotniczym byta w duzej mierze kontynuacjq szkolenia w Wyzszej Szkole Pilotazu w
Grudzigdzu. Piloci spedzali czas na doskonaleniu umiejetnosci mysliwskich, mieli tez okazje wykonac loty na docelowym samolocie mysliwskim

czyli PZL P.11.

iatam honor zna¢ Stanistawa Skalskiego. Podczas
M naszych wielogodzinnych rozméw z przyjemno-
$cig przygadatam sie cztowiekowi, ktorego zycie
nierozerwalnie zwigzane byto z lotnictwem wojskowym. Ele-
gancki rozmowca, peten sit witalnych i humoru. Kultura i sta-
rannos¢, z jakg mowit, potwierdzaty jego dobre wyksztatcenie.
Urodzony pilot, Swietny dowddca i taktyk, dla ktérego Polska
stanowita dobro najwyzsze. Koleje jego losu byty scisle zwigza-
ne z historig naszego kraju, ona go uksztattowata. Od powrotu
Polski na mape Europy, poprzez nadrabianie zasztosci poroz-
biorowych, historie Kresow Wschodnich, poczatki polskiej
awiacji, walke i poswiecenie Polakdéw w czasie Il wojny Swia-
towe] na wszystkich jej frontach, gehenne terroru stalinow-
skiego, codziennos¢ Polski Ludowej, az po wejscie do struktur
NATO i Unii Europejskiej. Stanistaw Skalski wywodzit sie z po-
kolenia miedzywojennego, dla ktérego walka o niepodlegtos¢
ojczyzny i dbatosé o jej dobro staty sie celami nadrzednymi,
ktérymi kierowat sie w zyciu. Z domu rodzinnego wyniost pa-
triotyczne wychowanie i poczucie honoru, wyksztatcenie f3-
czyt z pasja.

Orzet ze Szkoty Orlat

Stanistaw Skalski przyszedt na swiat 27 listopada 1915 roku
w Kodymie, éwczesnym Cesarstwie Rosyjskim, w polskiej ro-
dzinie pieczetujacej sie herbem Suchekomnaty i pielegnujacej
patriotyczne tradycje. Wychowywany byt w kulcie pracy, uczci-
wosci i honoru. Dorastat w polskim Dubnie (obecnie w grani-
cach Ukrainy) na Wotyniu, nad rzekg Ikwg, tu chodzit do szkoty
powszechnej, a nastepnie do gimnazjum, gdzie w 1933 roku
zdat mature. Przebywanie wsrdod rowiesnikow temperowato
jego zywiotowy charakter, nawigzywaty sie wéwczas pierwsze
przyjaznie, sympatie, ksztattowaty sie postawy, czesto na cale
zycie.

Skalski duzo czytat, redagowat tez gazetke szkolng. Dobrg
forme fizyczng zawdzieczat temu, ze wczesnie zaczat uprawiac
sport. Jezdzit na nartach, na rowerze, grat w pitke nozna, ko-
szykdwke. Swietnie grat w tenisa (takze pdzniej w Deblinie,
Wielkiej Brytanii i po wojnie w Polsce). Do szkoty chodzit
Z przyjemnoscia, zawsze z rozczuleniem wspominat swoich pe-
dagogow, ze wzgledu na ich wiedze, sympatie i opieke. O cza-
sach mtodosci méwit z sentymentem i radoscig, ubolewajac,
ze wspotczesna mtodziez czesto nie ma zasad i ideatéw. Mia-
tam przyjemnos¢ odwiedzi¢ jego gimnazjum (obecnie ukrain-
skie), ktérego uczniom znany byt stawny polski lotnik.

Dubno pozostato w jego serdecznej pamieci do konca zy-
cia nie tylko ze wzgledu na piekne lata mtodosci, ale przede
wszystkim na panujgce tam stosunki. Pie¢ narodowosci — Cze-
si, Polacy, Ukrairicy, Rosjanie, Zydzi zyto w zgodzie, na Woty-
niu panowat spokdj, jakiego nie byto gdzie indziej. Po wojnie
marzyt, by Ukraina oddala mu dom, ktdry sie zachowat, lub
chociaz mieszkanie na pietrze, dokad mégtby przyjezdzac.

Woczesdnie zainteresowat sie awiacjg, juz w czasie nauki
szkolnej widziat jasno swojg przysztos¢ zwigzang wtasnie z lot-
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nictwem. Nawet wypraco-
wania z jezyka polskiego,
jesli tylko istniata mozliwos¢
wyboru, pisat na tematy lot-
nicze. W gimnazjum przed
maturg byt zwyczaj, ze kole-
zanki na czapkach chtopcéw
wyszywaty symbole ich zain-
teresowali — Skalski miat bia-
ty samolot. Nie od razu mogt
zrealizowac podniebne ma-
rzenia. Zostat studentem Po-
litechniki Warszawskiej, po-
tem prywatnej Szkoty Nauk
Politycznych. W tym czasie
zapisat sie do Aeroklubu
Warszawskiego i intensyw-
nie uczyt sie jezyka angielskiego, szlifowat tez konwersacje
w jezyku francuskim, ktdrego znajomos¢ wyniost z gimnazjum.
Ukonczyt kurs szybowcowy w Polichnie kolo Kiele.

We wrzesniu 1930 roku Ministerstwo Spraw Wojskowych
w porozumieniu z Ligg Obrony Powietrznej i Przeciwgazowe;j
oraz aeroklubami powotato do zycia Lotnicze Przysposobienie
Wojskowe (LPW). Mtodzi chtopcy narodowosci polskiej mie-
dzy 17 a 20 rokiem zycia mogli ubiegac sie o przyjecie do
wojskowego personelu latajgcego w stopniu podoficera zawo-
dowego, pod warunkiem ukonczenia szkoty pilotéw na obozie
LPW. Kandydat do lotnictwa silnikowego musiat przejs¢ ba-
dania w Centrum Badan Lotniczo-Lekarskich i uzyska¢ wynik
pozytywny, mie¢ ukonczony kurs szybowcowy oraz zrzec sie
prawa do odroczenia stuzby wojskowej. Skalski sprostat tym
wymaganiom i w 1935 roku znalazt sie w tucku, na obozie
LPW. Zaczeto sie prawdziwe latanie — na lekkich, dwumiejsco-
wych samolotach konstrukcji inzyniera Ryszarda Bartla. Stani-
staw Skalski jako najlepszy w swojej grupie odbyt tu pierwszy
samodzielny lot.

Mitos¢ do lotnictwa byta tak silna, ze Skalski zrezygno-
wat z kariery dyplomatycznej, ktérg oferowata Szkota Nauk
Politycznych. Pilotem modgt by¢ tylko w wojsku, odbyt wiec
przeszkolenie rekruckie w Szkole Podchorgzych Rezerwy Pie-
choty w Zambrowie, a w 1935 roku zostat przyjety do Szkoty
Podchorgzych Lotnictwa w Deblinie. Ten chtopak z fantazjg
i temperamentem, a jednoczesnie doskonaty pilot, z zapatem
uczyt sie i wykonywat powierzone zadania. Dawat tez upust
rozlicznym pasjom sportowym. Byt bardzo lubiany i znany
nie tylko w szkole, ale i w miejscowosci — ze swoich sukcesow
sportowych (szczegdlnie z gry w tenisa) i Swietnego latania.
Zawsze podkreslat wysokie umiejetnosci zawodowe swoich
bezposrednich przetozonych, ale nade wszystko ich wspaniale
podejscie, ludzkie w stosunku do podkomendnych — na tym
gruncie rodzity sie przyjaznie miedzy przysztymi oficerami,
a takze miedzy nimi a niedawnymi wyktadowcami. Wiezi z ko-
legami i przetozonymi zdaty egzamin w czasie dziatan wojen-
nych.
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Wychowankowie szk6l lotniczych dazyli do osiggniecia
ideatu: oficer lotnictwa ,,to przede wszystkim zotnierz i musi
by¢ jednostka silng, zwartg w sobie i samodzielng, o postawie
dziarskiej, moze troche zawadiackiej, przy tym musi by¢ pe-
ten zdrowej fantazji i gérnego polotu. Odznaczac sie powinien
rycerskoscig, zawzietoscia, przedsiebiorczoscig i wysoka am-
bicjg pracy. Musi mie¢ petne zrozumienie swego powotania”.
| taki tez byt Skalski, z jednej strony swietny lotnik, z zapatem
wykonujgcy powierzone zadania, z drugiej chtopak z fantazja,
czesto w goracej wodzie kapany. Z powodu niepokornego cha-
rakteru bywat niesforny i czasem niezdyscyplinowany, wiec
koledzy ochrzcili go mianem ,,cywil”.

Jako wyrdzniajacy sie pilot w maju 1938 roku otrzymat
skierowanie do Wyzszej Szkoty Pilotazu w Grudzigdzu. Kurs
wyzszego pilotazu byt organizowany dla najlepszych lotnikéw
posiadajacych predyspozycje do stania sie pilotami mysliw-
cow. Podstawowym kryterium byty tutaj umiejetnosci pilota-
zowe, mniej liczyta sie dyscyplina. Skalski radzit wiec sobie bar-
dzo dobrze. Szkolenie rozpoczynano na samolotach PWS-16,
nastepnie zas przechodzono na wycofane juz ze stuzby linio-
wej samoloty mysliwskie PWS-10. Ostatni etap realizowano na
mysliwcach PZL P.7. Trening nastawiony byt przede wszystkim
na doskonalenie umiejetnosci bojowych. Walka powietrzna
byta wiec jedng z podstawowych czesci szkolenia, chociaz
nie pomijano tak przydatnych elementdéw jak np. loty nocne.
W lipcu 1938 roku nauka w powietrzu zakoriczyta sie, a pilo-
tom pozostaty juz tylko egzaminy teoretyczne, ktére Skalski
zdat bez wiekszych problemoéw. Aby zostac¢ petnoprawnym pi-
lotem wojskowym musiat jeszcze odby¢ praktyke w jednostce
liniowej.

W pazdzierniku 1938 roku zostat mianowany podporuczni-
kiem w 142 eskadrze mysliwskiej 4 Putku Lotniczego w Toru-
niu. Patent oficerski z 15 pazdziernika 1938 roku stwierdzat, ze
Skalski zostat mianowany podporucznikiem (w grupie liniowej)
ze starszenstwem od dnia 1 pazdziernika 1938 roku z kolejno-
$cig 67, gdyz: ,,Pan Stanistaw Skalski posiada przygotowanie
wojskowe i zalety wtasciwe powotaniu oficera oraz majac
przeswiadczenie, ze wszedzie i zawsze okaze sie godnym stop-
nia oficerskiego i gotow bedzie wszystko poswieci¢ ku dobru
i chwale Ojczyzny”. Odbierajgc patent, w najsmielszych oczeki-
waniach nie mogt przypuszczaé, jak wiernie w niedalekiej przy-
sztosci wypetni te stowa. Aktywnosc¢ i umiejetnosci Skalskiego
bardzo szybko udowodnity jego wielka przydatnos¢ w walkach
powietrznych w Polsce i na Zachodzie.

Rendez-vous ze $miercig

Nie byto przydziatéw przymusowych, kazdy moégt wska-
zac¢ putk, w ktérym chce stuzy¢. Skalski wybrat 4 Putk Lotniczy
w Toruniu, gdzie stacjonowat najlepszy dywizjon mysliwski,
od dwdch lat kolekcjonujgcy miedzyputkowe trofea. Tam Skal-
ski trafit do dywizjonu dowodzonego przez kapitana Floriana
Laskowskiego. Tak go wspominat: ,,Byt on jednym z niewie-
lu mtodych oficeréw, ktéry zdawat sobie sprawe z przysztosci
lotnictwa. On to wtasnie przygotowat nas do wojny jak nikt na
Swiecie. Laskowski wpoit w nas to, co w boju najskuteczniejsze
i najwazniejsze. Przewidywat, co moze nas czeka¢ w nadchodza-
cej wojnie. Program szkolenia podporzadkowat wszechstronne-
mu przygotowaniu pilota mysliwskiego. Wyrobione przez niego
nawyki sprawdzity sie podczas bitwy o Wielka Brytanie”. Cho¢
,,nawet w czerwcu 1939 roku, kiedy bytem juz oficerem 4 Putku
Mysliwskiego w Toruniu, nikt nie myslat o wojnie”.

W Toruniu Stanistaw Skalski rozpoczat tak bardzo upra-
gniong stuzbe w lotnictwie wojskowym. Przez cale zycie towa-
rzyszyt mu ogromny sentyment do Torunia i ludzi, z ktérymi
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Pchor. Stanistaw Skalski w kabinie samolotu mysliwskiego PZL P-7 z Wyzszej
Szkoty Pilotéw, Grudzigdz, 1938 ., fot. z archiwum gen. Stanistawa Skalskiego
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Piloci wojskowi w czasie odpoczynku w Rudniku. Po lewej kleczy Stanistaw
Skalski. Zdjecie z ksigzki , Stanistaw Skalski” Katarzyny Ochabskiej, 2007 r.

_,“'
Piloci wojskowi w czasie odpoczynku w Rudniku. Stanistaw Skalski niesiony

przez kolegdw. Zdjecie z ksigzki ,Stanistaw Skalski” Katarzyny Ochabskiej,
2007 r.

sie wtedy zetknat, a ktdrzy nauczyli go wszystkiego, co okazato
sie pomocne, szczegdlnie w czasie wojny. Jako pilot tej jed-
nostki stoczyt 1 wrzesnia 1939 roku pierwszg zwyciesky walke
w ktdrej uratowat dwoch pilotéw niemieckich. Rannych lotni-
kéw opatrzyt i ochronit przed samosgdem miejscowej ludno-
$ci. Niemcy, ktorzy trafili do niewoli, natarczywie domagali sie
nazwiska dobrego ducha, ktéry otoczyt ich opieka. Gdy zaspo-
kojono ich ciekawos¢, zapewnili, ze gdyby trafit on do niewoli
niemieckiej, bedzie traktowany po ludzku. Szes¢ zestrzelonych
wrogich samolotéw we wrzesniu 1939 roku dato Skalskie-
mu pierwsze miejsce pod wzgledem uzyskanych zwyciestw
powietrznych. Duza aktywnos$é¢, niezwykle zaangazowanie,
a w konkretnych sytuacjach zapat graniczacy z szalenstwem,
do tego opinia niestychanego szczesciarza powodowaty wzrost
jego popularnosci. Sukcesy wojskowe idgce w parze z uprzej-
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Stanistaw Skalski w kabinie
mysliwca Spitfire

moscig wobec ludzi
i Smiatym postepowa-
niem zjednywaty Skal-
skiemu powszechng
sympatie. Takze i te
cechy pozwolity mu
wkrétce zajmowac
stanowiska dowddcze.

Zakonczenie woj-
ny obronnej w 1939
roku nie oznaczato
dla Skalskiego konca
jego bojéw. Przez Ru-
munie i Francje dotart
do Anglii. Brat udziat
w bitwie o Wielkg Bry-
tanie. Latat w polskim
302 Dywizjonie My-
Sliwskim, angielskim 501, polskich — 306, 316, dowodzit 317
Dywizjonem Mysliwskim, brat udziat w pamietnej operacji de-
santowej pod kryptonimem ,,Jubilee” pod Dieppe we Francji.
Stawg okryt sie dowodzony przez niego w 1943 roku w Afryce
Polish Fighting Team (Polski Zespot Walczgcy). W petni zastuzyt
na stowa najwyzszego uznania, nie szczedzili mu pochwal Bry-
tyjczycy, nie szczedzili i swoi. Byt to zespdl wybitnych pilotéw
mysliwskich, doskonale zgranych w lotach i majgcych swietne
kwalifikacje strzelcéw powietrznych. Grupe pilotéw o takich
umiejetnosciach okreslano mianem Cyrku. Anglicy nazwali ich
,,Skalski’s Circus”. Pisali o nich korespondenci wojenni, uzy-
wajac okreslenia ,,Cyrk kapitana S.” Ze wzgledu na tajemnice
wojskowa i w obawie przed represjami hitlerowskimi w Pol-
sce wobec rodziny nie podawano wdweczas petnego nazwiska
Skalskiego.

Po rozwigzaniu ,,Cyrku” Stanistaw Skalski zostat mianowa-
ny dowddca brytyjskiego 601 Dywizjonu Mysliwskiego, stynne-
go dywizjonu ,,County of London”, podczas operacji na Morzu
Srédziemnym i w potudniowych Wioszech. Po powrocie do
Anglii zostat najpierw dowddca polskiego Pierwszego Skrzy-
dta Mysliwskiego (131), pdzniej Drugiego Skrzydta (133), ktd-
rym dowodzit w najwiekszej operacji desantowej w dziejach I
wojny Swiatowej, ladowaniu wojsk angielsko-amerykanskich
w Normandii (,,D-Day”). Skrzydto to trzy dywizjony — razem 54
samoloty. W styczniu 1945 roku ukoriczyt Wyzsza Szkole Wojen-
ng — Command and General Staff College w Fort Leavenworth
w Stanach Zjednoczonych. W Tampa, w Trzeciej Armii Powietrz-
nej otrzymat wyjatkowa propozycje objecia stanowiska szefa
sztabu, z czym wigzaty sie stopien putkownika, wysoka pensja,
willa i samochéd do dyspozycji. Natychmiast tez mégt otrzymadé
obywatelstwo amerykarskie. Pomimo tego wyrdznienia 29-la-
tek odmowit, wrécit do Europy, zostat szefem planowania ope-
racyjnego 11 Grupy Mysliwskiej jako podputkownik operacyjny
— Wing Commander Ops. W czasie catej wojny zestrzelit 22 ma-
szyny wroga. Ten wynik sprawit, ze stat sie najskuteczniejszym
polskim pilotem pod wzgledem liczby zestrzelern samolotéw
przeciwnika. O swoich sukcesach Skalski zawsze moéwit skrom-
nie: ,,bytem tylko zotnierzem i miatem szczescie”.

Cale zycie w stuzbie ojczyznie

W 1947 roku Stanistaw Skalski wrdcit do kraju, w Wojsku
Polskim objat stanowisko inspektora techniki pilotazu. A 4
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W takim samolocie Stanistaw Skalski walczyt w czasie Bitwy o Anglig

czerwca 1948 roku rozpoczeta sie jego gehenna: aresztowa-
ny pod fatszywym zarzutem szpiegostwa na rzecz Wielkiej
Brytanii i Stanow Zjednoczonych, sadystycznie przestuchiwa-
ny, skazany na kare $mierci, osiem lat spedzit w wiezieniach.
Pdzniej zostat, co prawda, w petni zrehabilitowany, jednak
bezpowrotnie przepadty lata, ktére musiat spedzic¢ za krata-
mi. Po pazdziernikowym wiecu Gomutki w 1956 roku z ga-
zety dowiedziat sie o swoim powrocie do wojska. W latach
1957-1968 miat przydziat do dowddztwa lotnictwa w War-
szawie, pozniej zostat sekretarzem generalnym i wicepreze-
sem Aeroklubu Polskiego. W 1972 roku oficjalnie rozstat sie
z wojskiem, a w 1988 roku zostat awansowany do stopnia
generata brygady.

Tak jak chetnie spotykat sie z pilotami w aeroklubach i jed-
nostkach wojskowych, tak tez swdéj wolny czas poswiecat na
spotkania z mtodziezg w szkotach i domach kultury. Jezdzit
zarowno do duzych, jak i matych miejscowosci, do takngcych
poznania historii lotniczych walk z hitlerowskim najezdzcg lu-
dzi, ktorzy ttumnie przybywali, by na wtasne oczy zobaczy¢
znakomitego pilota, postuchac jego wspomnien, a takze oso-
biscie z nim porozmawiac. Do konca zycia aktywny, pragnat
by¢é przydatny, brat udziat w roznych przedsiewzieciach. Zycie
przyniosto mu sukcesy, ale i nie szczedzito gorzkich doswiad-
czen. Kontakt z tym pozytywnym cztowiekiem napawat dobrg
myslg, powodowat, ze rozmdwca stawat sie peten wiary we
wtasne sity. Stanistaw Skalski — wzor cztowieka, zotnierza i pa-
trioty — odszedt do niebieskiego dispersalu 12 listopada 2004
roku.

Reprezentowat ponadczasowe, ogdlnoludzkie wartosci:
odpowiedzialnos$¢, poswiecenie, umitowanie dobra, patrio-
tyzm i, zakrawajgce na staroswiecka cnote, dotrzymywanie
wiernosci stowom. Wszystko to decydowato o niezwyktosci
tego cztowieka. Cate zycie towarzyszyta mu dewiza: ,,Homo
non sibi natus, sed patriae”—,,cztowiek rodzi sie nie dla siebie,
lecz dla ojczyzny”. W czasie dramatycznych wydarzen ten nie-
pospolity lotnik, wybitny oficer i prawy cztowiek symbolizowat
ofiarne dazenie Polakdéw do wolnosci. Jego stawa i legenda
wykraczajg znacznie poza jego zycie. Swietej sprawy niepod-
legtosci pierwszy za zycia stugg, wielkim posmiertnym zostat
do dzis.

KATARZYNA OCHABSKA

magister historii, biograf i przyjaciel Stanistawa Skalskiego.
Autorka artykutéw prasowych i internetowych o Stanistawie
Skalskim, tematyce lotniczej i zapomnianych polskich bohate-
rach. Wspdtpracowata m.in. ze Studiem Filmowym Wir (przy
filmie o Skalskim ,,Spetany aniot”), z Telewizjg Katowice, TV
Kultura, Radiem Katowice, Sztabem Generalnym Wojska Pol-
skiego i Dowddztwa Generalnego Rodzajéw Sit Zbrojnych. Na
spotkaniach z czytelnikami, studentami i konferencjach na-
ukowych popularyzuje dokonania polskich lotnikow.
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POLSKIEGO LOTNICTWA WOJSKOWEGO

skowego, to Grudzigdz pozostawit niezatarte $lady

w historii polskich skrzydet. To tu, w naszym miescie,
narodzity sie fundamenty polskiego szkolenia lotnikéw wojsko-
wych, ktére pdzniej rozwinety sie na przestrzeni dziesiecioleci.
Zanim Szkota Orlat przeniosta sie do Deblina, Grudzigdz byt
miejscem, gdzie ksztattowano pierwszych polskich pilotéw, kto-
rzy zapisali sie na state w historii wojskowosci i lotnictwa.

Choc’ Deblin stat sie symbolem polskiego lotnictwa woj-

Poczatki lotnictwa wojskowego w Grudzigdzu — 1911 rok

Historia grudzigdzkiego lotnictwa siega poczatkéw XX wie-
ku. W 1911 roku, w wyniku rozwoju niemieckiego lotnictwa
wojskowego, na przedmiesciach Grudzigdza powstato lotnisko
wojskowe. To witasnie tam, miedzy fortem Gac a Tuszewem,
stacjonowaty pierwsze jednostki sterowcéw, a takze jednostki
lotnicze, ktére odegraty role w | wojnie Swiatowej. Niemcy wy-
korzystali to lotnisko jako centrum szkoleniowe, co stanowito
baze do pdzniejszego ksztatcenia polskich lotnikow.

Po zakonczeniu | wojny Swiatowej, w 1920 roku, Grudzigdz
stat sie jednym z kluczowych punktéw w odrodzonym polskim
lotnictwie. W 1921 roku rozpoczeta dziatalnos¢ Wyzsza Szkota
Pilotéw (WSP), ktérej celem byto ksztatcenie oficeréw lotnic-
twa. Szkofa cieszyta sie duzym prestizem, a wsrdd jej absol-
wentéw znalazt sie m.in. Franciszek Zwirko, bohater polskiego
lotnictwa.

Oficerska Szkota Lotnicza w Grudzigdzu — przenosiny do
Deblina

Po zamknieciu WSP w 1924 roku, w jej miejsce powotano
Oficerska Szkote Lotniczg (OSL). Byta to pierwsza szkota w Pol-
sce, ktora kompleksowo ksztatcita lotnikdw od podstaw. Szkota,
ktdra rozpoczeta dziatalnosé 5 listopada 1925 roku, byta swo-
istym symbolem rozwoju polskiego lotnictwa wojskowego. Kan-
dydaci na pilotow przechodzili rygorystyczne szkolenie teore-
tyczne i praktyczne.

Jednak, pomimo sukceséw, w 1927 roku zapadfa decyzja
o przeniesieniu szkoty do Deblina. W maju tego roku grudzigdz-
kie lotnisko pozegnato ostatnich kursantéw, a historia szkoty
w Grudzigdzu dobiegtfa korica. To jednak nie oznaczato konca jej
wptywu na polskie lotnictwo.

Deblin — nowa siedziba Szkoty Orlat i rozwdj polskiego lot-
nictwa

Decyzja o przeniesieniu Oficerskiej Szkoty Lotniczej do Debli-
na w 1927 roku miata kluczowe znaczenie dla rozwoju polskiego
lotnictwa wojskowego. Nowa lokalizacja miata lepsze warunki
do szkolenia, a takze umozliwiata stworzenie kompleksowej
bazy, ktéra w przysztosci stata sie sercem polskiego lotnictwa.
W 1928 roku, w wyniku reorganizacji, szkota zostata przemiano-
wana na Szkote Podchorazych Lotnictwa (SPL).

W Deblinie powstaty kolejne instytucje zwigzane z ksztat-
ceniem lotnikéw, a sama szkofa stata sie jednym z najwazniej-
szych osrodkéw wojskowych w Polsce. To tu ksztatcono naj-
lepszych polskich pilotéw, ktdrzy pdiniej brali udziat w stynnej
Bitwie o Anglie, a takze w kampaniach wojennych na catym
sSwiecie.

Wielu wybitnych absolwentdw, takich jak Stanistaw Skalski,
Witold Urbanowicz, czy Jan Zumbach, zyskato miedzynarodo-
wa stawe, walczac z niemieckim Luftwaffe w trakcie Il wojny
Swiatowej. Deblin staf sie nie tylko centrum szkoleniowym, ale
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Fotografia z czasow Szkoty Lotniczej w Deblinie (1945 - 1947). Trzeci od pra-

wej w dolnym rzedzie Jézef Sitarski, pézniejszy wieloletni kierownik Aeroklubu
Grudzigdzkiego w Lisich Katach

i symbolem patriotyzmu oraz bohaterstwa polskich lotnikdw.

Historia Szkoty Orlat w czasie Il wojny Swiatowe;j

W czasie Il wojny swiatowej Szkota Orlgt w Deblinie miata
ogromne znaczenie strategiczne. W 1939 roku, w wyniku agre-
sji niemieckiej, szkota zostata zniszczona w wyniku bombardo-
wan, a jej absolwenci przeszli do walki na zachodnich frontach,
tworzac Polskie Sity Powietrzne we Francji i Wielkiej Brytanii.
Wspomniani wczesniej Skalski, Urbanowicz i Zumbach stali sie
ikonami polskiego lotnictwa, a ich wyczyny przeszty do legendy.

Pomimo trudnych warunkéw wojennych, tradycja i duch
polskiego lotnictwa przetrwaty, a szkota w Deblinie byfa swiad-
kiem kolejnych wydarzen, ktore wpisaty sie w historie Polski. Po
woijnie, gdy Polska znalazta sie w strefie wptywdw ZSRR, szkota
musiata dostosowac sie do nowej rzeczywistosci, ale wcigz po-
zostawata kluczowym osrodkiem ksztatcenia pilotéw.

Nowa era - Lotnicza Akademia Wojskowa w Deblinie

Po 1989 roku, po transformacji ustrojowej, Szkota Orlat
przeszta wiele zmian. W 1994 roku zostata przeksztatcona
w Wyzszg Szkote Oficerska Sit Powietrznych (WSOSP), a w 2018
roku, w wyniku kolejnej reformy, zmienita nazwe na Lotniczg
Akademie Wojskowg (LAW). Nowa nazwa nie tylko nawigzuje
do tradycji, ale takze podkresla nowoczesnosc i ambicje szkoty,
ktéra ksztatci dzi$ oficeréw lotnictwa, inzynierdw i specjalistow
w dziedzinie lotnictwa cywilnego.

Dzieki wprowadzonym reformom, szkole udato sie dostoso-
wacé program nauczania do wspotczesnych wymagan i rozwoju
technologii. Dzi$ LOTNICZA AKADEMIA WOJSKOWA ksztatci nie
tylko lotnikdw wojskowych, ale rowniez cywilnych specjalistow,
ktérzy odgrywajg kluczowa role w rozwoju polskiego lotnictwa
cywilnego i wojskowego.

Grudzigdz i Deblin — nieprzerwana wiez lotnicza

Cho¢ Grudzigdz stracit swoj status gtownego centrum szko-
lenia lotnikdw, to nie mozna zapominac o jego niezatartej roli
w poczatkach polskiego lotnictwa. Deblin, kontynuujac tradycje
ksztatcenia lotnikéw, nie zapomniat o swoich poprzednikach.
WSspdlna historia Grudzigdza i Deblina jest swiadectwem tego,
jak wazne byto i jest szkolenie kadr lotniczych w Polsce.

Pamiec o grudzigdzkiej szkole lotniczej, jej bohaterach i wy-
bitnych absolwentach powinna by¢ pielegnowana, by kolejne
pokolenia mieszkancow naszego miasta mogty z duma patrzec
na historie, ktdrg wspottworzyli ich przodkowie.

/“‘s
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Podsumowanie

Grudzigdz, choé dzi$ nie jest gtdwnym centrum lotnictwa
wojskowego, pozostaje jednym z pierwszych miejsc, ktore wy-
kuto historie polskich skrzydet. Deblin przejat pateczke w 1927
roku, ale pamie¢ o Grudzigdzu, jako kolebce polskiego lotnic-
twa wojskowego, nigdy nie powinna zosta¢ zapomniana. Dzi$
historia ta powinna by¢ przywrécona do swiadomosci, abysmy
z dumg mogli méwic o naszej roli w budowaniu potegi polskie-
go lotnictwa.

s -
i - Autor: plut. pchor. Wiktor Czubski.

Podchorazy czwartego roku studiéw wojskowych w Lotniczej
Akademii Wojskowej na kierunku pilot samolotu odrzuto-
wego. Pilot samolotowy, holownik oraz pilot i instruktor szy-
bowcowy, wieloletni czlonek Szybowcowej Kadry Narodowej
Junioréw. Szybowcowo wyszkolony przez swoja mame, a sa-
molotowo przez ojca. Kolejny pokoleniowo zwigzany z lotnic-
twem wojskowym pilot w rodzinie. Przygode z szybowcami
zaczal w Aeroklubie Nadwislariskim jako pomocnik zawodéw
szybowcowych, oraz codziennego wakacyjnego zycia lotniska.
Na szybowcach wyszkolit sie w Aeroklubie Ziemi Zamojskiej,
obecnie lata reprezentujgc Aeroklub Ostrowski. Szkolenie samo-
lotowe ukoriczyt w Aeroklubie Awiator w Lisich Katach. W ze-
sztym sezonie zawodniczym wygral miedzynarodowe zawody
szybowcowe w Stowacji oraz zajat 5 miejsce na Szybowcowych
Mistrzostwach Swiata Junioréw. Posiada sumaryczny nalot na
szybowcach i samolotach rzedu 1600 h.

Grudziadzcy piloci w Deblinie

STANISEAW BLOCH jako uczen Technikum Elektrycznego
w Grudzigdzu odbyt podstawowe szkolenie szybowcowe w Ae-
roklubie Grudzigdzkim w 1978 roku. W latach 1979-1980 kon-
tynuowat szkolenie szybowcowe w aeroklubie. W roku 1980
zostat przyjety do Wyzszej Oficerskiej Szkoty lotniczej w Debli-
nie na kierunek pilotazu. Podczas szkolenia lutniczego odbywat
praktyki lotnicze na samolotach odrzutowych TS-11 Iskra oraz
Lim-5. Po promocji na stopien podporucznika w 1984 roku roz-
poczat stuzbe w 9 plm w Debrznie, gdzie przeszkolit sie na samo-
loty naddzwiekowe MiG-21. Od roku 1990 petnit stuzbe w 41
plm (nastepnie 41elm) w Malborku wykonujac loty na kolejnych
modyfikacjach MiGa-21 oraz na TS-11 Iskra.

Zdobyt tytut pilota klasy mistrzowskiej oraz dwukrotnie byt
wyrdzniany nagrodg pilota roku. Stuzbe zakonczyt w 2003 roku
w stopniu podputkownika z powodu uszczerbku na zdrowiu spo-
wodowanym katapultowaniem sie z ptongcego samolotu we
wrzesniu 2001 roku. Pomimo posiadania licencji pilota samolo-
towego zawodowego, wypadek ten zamknat mozliwosci dalszego

N GRUDZIADZKIE WIADOMOSCI LOTNICZE 2025

Po pierwszym samodzielnym locie przy Mig-21

W Cold Lake w Kanadzie

Za sterami Mig-21 podczas dyzuru

i bojowego

kontynuowania kariery lotniczej w lotnictwie cywilnym. Obecnie
mieszka w Malborku i jest pracownikiem samorzgdowym.

Grudziadzcy piloci w Deblinie

DARIUSZ KUPSKI, rozpoczat szkolenie szybowcowe w Aero-
klubie Grudzigdzkim w 1979 roku, absolwent Liceum Samo-
chodowego w Grudzigdzu. W latach 1979-1982 kontynuowat
szkolenie szybowcowe w aeroklubie uzyskujgc srebrng odznake
szybowcows i licencje pilota szybowcowego. W roku 1982 zo-
stat przyjety do Wyzszej Oficerskiej Szkoty lotniczej w Deblinie
na kierunek pilot samolotu odrzutowego. Podczas szkolenia lot-
niczego odbywat praktyki lotnicze na samolotach odrzutowych
TS-11 Iskra w 60 Putku Szkolno-Bojowym w Radomiu i Rudni-
kach nastepnie, w roku 1985 i 1986 w 38 Putku Szkolno-Bojo-
wym w Modlinie na samolotach SB Lim 2 i Lim-5 do uzyskania llI
klasy pilota. Po promocji na stopier podporucznika w 1986 roku
rozpoczat stuzbe w 41 Putku Lotnictwa Mysliwskiego w Mal-
borku, gdzie wykonywat loty na samolotach naddzwiekowych
MiG-21 UM, MiG-21 MF. W trakcie szkolenia uzyskat warunki
do | klasy pilota z nalotem ogdlnym 650 godzin. We wrzes$niu
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1989 roku katapultowat sie z samolotu Mig 21MF nr burt. 6601
podczas podejscia do Ilgdowania do lotniska macierzystego na
skutek awarii uktadu sterowania i utraty sterownosci podtuz-
nej samolotu. W roku 1990 przeniesiony na wiasny wniosek do
Eskadry Pomocniczej przy 4 Pomorskiej Dywizji Lotnictwa My-
Sliwskiego celem przeszkolenia na sSmigtowiec Mi-2.Po rozfor-
mowaniu 4PDLm wobec braku mozliwosci dalszego szkolenia
ztozyt wniosek o zwolnienie z zawodowej stuzby wojskowe;.
Stuzbe zakonczyt w 1991 roku w stopniu porucznika. Mieszka
w Nowej Wsi Malborskiej, od 1991 roku jest wspdtwtascicielem
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ok 1987 — laszowanie kolegéw

przedsiebiorstwa wielobranzowego ,,Ferimpex”.

Grudziadzcy piloci w Deblinie

PIOTR LUKASZEWICZ, putkownik pilot w stanie spoczyn-
ku, pilot — instruktor nalot 2000 godzin, rozpoczat szkolenie
szybowcowe w Aeroklubie Grudzigdzkim w 1980 roku. W roku
1982 rozpoczat studia w Wyzszej Oficerskiej Szkole Lotniczej
w Deblinie na kierunku pilot samolotéw odrzutowych. Szko-
lenie lotnicze do poziomu pilota Ill klasy realizowat w latach
1984 — 1986 w 60. Lotniczym Putku Szkolnym w Radomiu. Po
ukonczeniu studidow i promocji do stopnia podporucznika roz-
poczat stuzbe w 28. Putku Lotnictwa Mysliwskiego w Stupsku,
przeszkalajac sie na samolot Mig-23. W 1990 roku z przyczyn
zdrowotnych rozpoczat wykonywanie lotéw na samolotach
transportowych An-2, a nastepnie Jak-40. Po ukoriczeniu
w roku 1996 studiéw dyplomowych na Wydziale Wojsk Lot-

40

niczych i Obrony Powietrznej Akademii Obrony Narodowej
objat stanowisko dowddcy 19. Lotniczej Eskadry Holowniczej
(LEH), ktérej zadaniem byto wsparcie szkolenia bojowego
jednostek obrony powietrznej i przeciwlotniczej. Tam wyko-
nywat loty samolotem Jak-40 przystosowanym do holowania
celéow powietrznych (rekawdw) dla artylerii przeciwlotniczej.
W tym wiasnie czasie otrzymat swoje najcenniejsze wyrdznie-
nie z okresu aktywnej stuzby lotniczej: dyplom szefa obrony
przeciwlotniczej wojsk ladowych: ,Dla jedynego pilota, ktory
zostat przyjacielem obrony przeciwlotniczej.”

Po rozwigzaniu 19. LEH w dniu 1. wrzesnia 1999 roku
rozpoczat stuzbe w strukturach NATO, w dowddztwie RHQ
AFNORTH w Brunssum, Holandia. Byt pierwszym polskim ofi-
cerem, ktdry uzyskat kwalifikacje i uprawnienia inspektora
w programie oceny taktycznej NATO TACEVAL. Po zakoriczeniu
stuzby w dowddztwie NATO w 2002 roku objat obowigzki sze-
fa wydziatu oceny taktycznej w Dowddztwie Wojsk Lotniczych
i Obrony Powietrznej w Warszawie. Stuzbe wojskowg zakon-
czyt w roku 2005 jako szef oddziatu szkolenia lotniczego w Sze-
fostwie Wojsk Lotniczych Dowddztwa Sit Powietrznych.

W dalszym ciggu aktywny, zwigzany zawodowo z lotnic-
twem wojskowym i przemystem obronny. Miedzy innymi,
w latach 2006 - 2007 byt petnomocnikiem Ministra Obrony
Narodowej, dyrektorem Biura F-16 MON, odpowiedzialnym za
przekierowanie programu z fazy planistycznej w realizacyjnga,
nadzorujgc rozpoczecie dostaw wyposazenia oraz wdrazania
samolotéw F-16 do stuzby w Sitach Powietrznych.

Sierpien 1984 roku, lotnisko Rudniki k. Czestochowy, szkolenie lotnicze
na TS-11 Iskra. Kapral podchorazy Piotr tukaszewicz, na zdjeciu w $rodku

Wizesien 2003 roku, éwiczenie NATO Air Meet 2003. Putkownik pilot Piotr
tukaszewicz za sterami samolotu Boeing E-3A Sentry
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GRUDZIADZKIE SAMOLOTY
uzywane w wojskowych szkotach lotniczych
w latach 1920 - 1939 - wybrane dane techniczne i malowanie

Gnome-Rhone Jupiter 9Ab, moc 2 x 420 KM

Farman F-68 Goliath
ciezki samolot bombowy (1926 r.)
400 - 1200 km (zaleznie do zatadunku)
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Morane-Saulnier MS.35
samolot szkolny (1925 r.)

Rozpietos¢ 10,56 m

Dtugosé 6,75 m

Naped silnik rotacyjny Le Rhone C, moc 80 KM
Predko$¢ przelotowa | 87 km/h

Zasieg 260 km

Putap 4600 m

Bréguet XIX

samolot liniowy (1925 r.)
Rozpietos¢ 14,83 m
Dtugosé 95T m
Naped silnik Lorraine Dietrich LD-12Eb, moc 450 KM
Predko$¢ przelotowa | 190 km/h
Zasieg 530 km
Putap 6000 m
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Potez XXVII
samolot liniowy (1926 r.)

Rozpietos¢ 12,94 m

Diugo$cé 87m

Naped silnik Lorraine-Dietrich 12B, moc 400 KM
Predkos$¢ przelotowa | 1800 km/h

Zasieg 540 km

Putap 5700 m

Bréguet XIV

samolot rozpoznawczy (1926 r.)
Rozpietos¢ 14,86 m
Dtugosé 8,87m
Naped silnik Renault 12 Fcx, moc 300 KM
Predko$¢ przelotowa | 130 km/h
Zasieg 390 km
Putap 6100 m

A\ GRUDZIADZKIE WIADOMOSCI LOTNICZE 2025
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PWS-A (AviabBH-33)
samolot mysliwski (1930 r.)

Rozpigtos¢ 8,90 m

Diugoscé 7,04 m

Naped Gnome-Rhdne Jupiter S IV, typ 9Ab, moc 420 KM
Predko$¢ przelotowa | 236 km/h

Zasieg 450 km

Putap 6840 m

Lublin R XIV

samolot szkolno-akrobacyjny (1930 r.)
Rozpigtos¢ 13,50 m
Diugos¢ 8,20 m
Naped silnik Skoda Wright J5AB, moc 220/240 KM
Predkos¢ przelotowa | 165 km/h
Zasieg 500 km
Putap 4500 m
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PZL P-1

samolot mysliwski (1930 r)

Rozpigtosé¢ 10,3 m

Diugosc 6,98 m

Naped Skoda Jupiter VII F, moc 480 KM
Predko$¢ maks. 317 km/h

Zasieg 600 km

Putap 8275 m

PWS 10

samolot mysliwski (1931 r.)
Rozpigtosé 8,9m
Diugos$é 7,7m
Naped Lorraine Dietrich LD-12Eb, moc 450 KM
Predko$¢ maks. 242 km/h
Zasieg 420 km
Putap 6125 m

Lublin R XIlit ,$lepak”
samolot towarzyszacy (1932 r.)

Rozpigtosé 13,20m
Diugosc 8,46 m
Naped silnik Skoda Wright J5AB, moc 220/240 KM
Predkos¢ przelotowa | ~155 km/h Rysunki:
Zasieg 600 km Robert Gretzyngier
Put 4120 .
uap m @gretzyngier
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WYPADKI W SZKOLACH LOTNICZYCH W GRUDZIADZU
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Modelarstwo lotnicze Modelarstwo lotnicze

Modelarstwo lotnicze

Modelarstwo lotnicze Modelarstwo lotnicze

GRUDZIADZKIE MODELARSTWO LOTNICZE.

Czesc¢ 1 - do roku 1939

Wstep — mate lotnictwo w Polsce

Zainteresowanie budowg modeli statkdw powietrznych
ciezszych od powietrza datuje sie od okoto polowy XIX w. Ksigz-
ki i czasopisma docierajgce ze swiata niosty informacje o do-
Swiadczeniach z modelami latajgcymi, na ktérych konstruktorzy
sprawdzali swoje zatozenia teoretyczne. W wielu przypadkach
przeksztatcali je pdzniej w zatogowe aparaty latajgce. W Polsce
pierwsze modele zbudowane zostaty w latach 1893 — 1895 przez
artyste malarza Czestawa Tanskiego, uznanego za ojca polskiego
szybownictwa i modelarstwa. Pierwsze koto modelarskie przy
Aeroklubie Polskim w Poznaniu powstato w 1919 roku. Od roku
1923 tj. od czasu powstania Ligi Ochrony Powietrznej i Prze-
ciwgazowej (LOPP) rozpoczeto intensywne krzewienie modelar-
stwa wsrdd mtodziezy szkolnej. Rzucone wowczas hasto ,0d mo-
delarstwa do szybownictwa” byto impulsem do zainteresowania
lotnictwem i decydowato o jego przysztosci. Z kregdw modelarzy
wywodzg sie pozniejsi znani konstruktorzy lotniczy jak chocby
Ryszard Bartel i Franciszek Misztal oraz wielu znanych lotnikdw,
wspomnijmy Stanistawa Skarzynskiego i Bolestawa Orlinskiego.
Wspotpraca LOPP z wtadzami oswiatowymi rozpoczeta sie wo
1925 roku. Zorganizowano pierwszy, a pozniej kolejne kursy mo-
delarskie dla nauczycieli. Decyzjg Ministra Wyznan Religijnych
i Oswiecenia Publicznego (27.03.1928 r.) wprowadzono nieobo-
wigzkowe modelarstwo lotnicze do programu zaje¢ w Panstwo-
wym Instytucie robét Recznych. W 1928 roku réwniez minister-
stwo polecito wprowadzenie zaje¢ z modelarstwa lotniczego do
programow szkot.

Z inicjatywy redakcji ,,Mtodego Lotnika” 23 maja 1926 roku
zorganizowano w Warszawie na Polu Mokotowskim pierwsze
zawody o nazwie ,Wszechpolski Konkurs Modeli Latajgcych”.
W imprezie wzieto udziat 34 modelarzy i 150 modeli. Date tych
zawoddw uwaza sie za narodziny polskiego modelarstwa spor-
towego i od niej jest liczona do dzisiaj kolejnos¢ Mistrzostw
Polski modeli latajgcych. W okresie przedwojennym rozegrano
nastepujgce zawody o zasiegu ogdlnopolskim:

1926 - | Wszechpolski Konkurs Modeli Latajgcych w Warszawie,
1927 - Il Wszechpolski Konkurs Modeli Latajgcych w Warszawie,
1928 - Ill Ogdlnopolskie Zawody Modeli Latajgcych w Warszawie,
1933 - |V Ogdlnopolskie Zawody Modeli Latajgcych w Krakowie,
1934 - V Ogdlnopolskie Zawody Modeli Latajgcych w Poznaniu,
1935 - VI Ogdlnopolskie Zawody Modeli Latajgcych we Lwowie,
1936 - VII Ogdlnopolskie Zawody Modeli Latajgcych we Brzesciu,
1937 - VIl Ogdlnopolskie Zawody Modeli Latajgcych w Mastowie,
1938 - IX Ogdlnopolskie Zawody Modeli Latajgcych w Stanistawowie,
1939 - X Ogdlnopolskie Zawody Modeli Latajacych w Swidniku.

W 1938 roku polscy modelarze po raz pierwszy wzieli udziat w za-
wodach miedzynarodowych ktére odbyty sie w Paryzu.

Do roku 1934 loty modeli w zawodach punktowano nastepujaco:
za 1 m przelecianej odlegtosci 1 punkt. Dtugotrwatos¢ lotu oceniano
10 punktami za 1 sekunde. Dodatkowo punktowano za start z ziemi
i zreki.

Modele dzielono na cztery grupy; A — modele kadtubowe, B — mo-
dele belkowe, C — rekordowe, oraz D — dowolne. Kazdy model grupy
A i B wykonywat po dwa starty z ziemi i z reki. Poczgtkowo zawodni-
kéw dzielono na amatoréw i zawodowcdw, przyznajac nagrody rzeczo-
we pierwszej grupie i pieniezne drugiej. W kolejnych latach zmieniono
podziat zawodnikow na junioréw, amatorow i instruktoréw. Regulaminy
zawoddw krajowych do 1936 roku nie nawigzywaty do zagranicznych.
Z chwilg gdy w 1936 roku FAl uznata modelarstwo lotnicze za dziedzine
sportéw lotniczych i opublikowata regulamin miedzynarodowy, réwniez
Polska nalezgca do FAIl od 1928 roku wdrozyta przyjete przepisy.
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Krajowe imprezy ogdlnopolskie do 1938 roku skupiaty zwyciezcow
zawododw eliminacyjnych poszczegdlnych wojewddztw. Reprezentacja
wojewodztwa sktadata sie z kierownika ekipy, 7- 8 zawodnikéw i po-
mocnikéw w liczbie jednego na dwdch zawodnikow.

Konstrukcja modeli

Pierwsze imprezy krajowe to modele czesto nasladujace
,duze lotnictwo”. Popularnoscig cieszyty sie modele w ukfa-
dzie ,kaczki” z jednym silnikiem lub tez z dwoma przeciwbiez-
nymi. Uktad taki gwarantuje dobrg statecznos¢ i uzyskanie
dobrych czasow. W roku 1932 pojawiajg si pierwsze udane
konstrukcje modeli szybowcdéw. Nowoscig byty duze wydtu-
zenia pfatéw. Pojawity sie takze ukfady bezogonowe. Okoto
1936 roku zaczeto stosowac usterzenie Rudlickiego (motyl-
kowe). W wymienionym czasie stosowano przewaznie profile
dwuwypukte ptatow, ptaskowypukte, cienkie profile wklesto-
wypukte stosowane byty w szkolnych nieprofilowanych pta-
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KONKURS MCDELI LATA'JA,CYCI?
: W TORUNIU. 3-
W hali balonowej przy ul. gen. Be- 4
+ ma w Toruniu odbyl sie wojewddzki:.
1 Konkurs modeli latamcyoh w k’r.orym
wzielo udzial 92 zawodnikéw z calezo
| wojewddztwa pomorskiego. Startowa—"‘_;
- 1o 30 modeli w czterech grupach, col-
- wskazuje na wielki rozwéj modelar-
‘| stwa lotniczego. _ :
W' grupie modeli kadlubowyeh p. =
. Glonka z Teczewa uzyskal nagrode za
I zdobyeie 79 punktéw (nagroda radjo-| -
.| odbiornik), w grupie modeli belko-:
- wych nagrode za uzyskanie 114 punk-,.
téw otrzymal Szachmitowski,
3-go kursu Seminarjum Nauczyciel
skiego. W grupie modeli rekordmvyeh :
uzyskali nagrody p. E. Konkel, slu-
chaez Szkoly Sztuk Pieknych w Gru 5
i dziadzu, osiagajac 240 punktéw i J.>-
o Mmha.lskl, uczen szkoly za.wodmze; ;w;.'rj;?
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0 V_V gruple modeh do‘Wﬂlnych uzyska

'1i nagrody Cyzewski B., uczei. gimna-
Iz;|um z Koseierzyny za 37-metrowsa od-
«1 legtosé, H Staniszewski, uczen gimna-L:

.zjalny {z Wejherowa za 387-metrowa .

i“u

przestrzezn, Kuchta B. z gimnazjum
4 \panstw. w Koécierzynie za 37-metrowa
= przestmzen i Kobuszewski R. z Tecze-
_wa za 33-metrowa przestrzen. Z Do-};
srodl cdznaczonyeh Komitet wojewddz-| -
+ki wysyla czterech zawodnikéw na o-| '_
go}no-krag owy konkurs, ktéry odbe- -

= ,Warcwawze w dn 121 10 bm 1
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Modelarnia kolejowa w Grudzigdzu — zajgcia w toku

tach bambusowej konstrukcji.

Osobng klasg byty redukcyjno-latajgce modele z napedem
gumowym oraz modele szybowcdw latajgcych na zboczu. Mo-
dele szkolne budowano z reguty z bambusa, drewna lipowego,
olchowego badz sosnowego. Modele wyczynowe powstawaty

48

z balsy, sosny, sklejki lotniczej oraz blachy aluminiowej. Do kleje-
nia stosowano kleje rybie i kazeinowe. Pokrycie modeli stanowit
cienki papier pakowy, papier japonski oraz jedwab.

Pierwszy polski model z silnikiem spalinowym zostat obla-
tany w roku 1938. Model miat rozpietos¢ 2350 mm i wazyt ok.
1500 g. Napedzat go silnik o pojemnosci 10 cm? produkcji ame-
rykanskiej. Osiggat predkos¢ lotu ok. 30 km/h. Oczywiscie byty
to modele swobodnie latajgce i niesterowane.

Poczatki Matej Awiacji w Grudzigdzu

Wielka role w zakresie zainteresowania grudzigdzkiego
spoteczenstwa odniosty kolejne powotywane w Grudzigdzu od
1920 roku wojskowe szkoty pilotéw.

W czasie lotnych dni mozna byfo spotkac grupki mtodych,
a nawet starszych entuzjastow lotnictwa obserwujqcych z ,,go-
reczki” na skraju lotniska starty i lgdowania samolotdw. Byfa to
sSwietna szkota rozpoznawania typdw maszyn, a byta ich cata
mozaika; Caudrony, Balille, Spady, Breguety, Potezy, Hanrioty,
Morany, tréjsilnikow Fokkery, Lubliny, Avie, PWSy, PZL 7, i PZL 11.
Z przyjemnosci tez mozna byo postuchac zacitych nieraz dystput,
wykazujgcych doskonatq orientacje w sprawach lotniczych” — pi-
sat Czestaw Szachnitowski, uczestnik tamtych wydarzen.

W 1931 roku nauczyciele z grudzigdzkich szkét uczestniczyli
w kursie instruktorskim ktory odbyt sie w Warszawie i zapoczat-
kowali powstanie pierwszych grudzigdzkich modelarni lotni-
czych. W Panistwowym Seminarium Nauczycielskim — pierwszej
modelarni w Grudzigdzu zajecia prowadzit Julian Zelek. Kolejne
modelarnie powstaty w Szkole im. Marcinkowskiego, (obecnie
Il LO), modelarnia pracownikéw kolejowych oraz modelarnie
przy druzynach harcerskich. W latach 1937- 1938 utworzono
Osrodek Modelarstwa Lotniczego przy ul. Mickiewicza (obec-
nie siedziba USC).

Podczas ,Tygodnia Lotnictwa” w 1931 roku odbyty sie na
grudzigdzkim lotnisku pierwsze oficjalne zawody modeli lataja-
cych. Zwyciezcami poszczegdlnych klas zostali: Edmund Konkel,
Jan Michalski, Otton Golubski i Czestaw Szachnitowski. Uczest-
niczyli oni pézniej w Konkursie Modeli Latajgcych w Toruniu (IX
1931 roku). Czotowe lokaty oraz nagrody zdobyli wtedy Cze-
staw Szachnitowski, Edmund Konkel i Jan Michalski (artykut
z gazety 1931 r).

Awans do reprezentowania Grudzigdza w ogolnokrajo-
wym konkursie, ktéry odbyt sie w dniach 12- 13.09.1931 roku
w Warszawie, otrzymali Jan Michalski i Edmund Konkel. Ich
udziat miat charakter rekonesansu, zdobywania wiedzy i do-
Swiadczenia w konfrontacji z modelarzami osrodkow o wiek-
szym doswiadczeniu.

Na krajowej modelarskiej arenie dominowaty trzy szko-
ty: krakowska, poznanska i warszawska. Kazda z nich miata
wspaniatych liderow, ktorzy nadawali im wifasciwy kierunek.
Konstrukcje modeli obwarowane sg wymogami regulaminow
i dowolnos¢ jest w okreslonym stopniu ograniczona. Dla naj-
bardziej utalentowanych konstruktorow ulubiona stata sie ka-
tegoria modeli rekordowych. Odnotowano wiele oryginalnych
konstrukcji, zaskakujgcych na owe czasy rozwigzaniami tech-
nicznymi. To te warszawskie zawody staty sie dla Jana Michal-
skiego bodzcem do dziatart w kierunku stworzenia grudzigdz-
kiego modelarstwa sportowego. Z jego inicjatywy powstata
modelarnia dla mtodziezy pracownikéw kolejowych. Pan Jan
byt w niej instruktorem i wychowawca. W 1936 roku jako wy-
rézniajgcy sie modelarz i znawca zagadnien lotniczych objat
stanowisko inspektora modelarstwa lotniczego w pomorskim
okregu LOPP. Jan Michalski do czasu wybuchu Il Wojny Swiato-
wej zajmowat sie szkoleniem i organizacjg imprez w pomorskim
LOPP, a jednoczesnie w miare ograniczonych tymi funkcjami
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Podopieczny Jana Michalskiego — Henryk \Wéjtowicz .

mozliwosci brat udziat jako zawodnik. W wojazach po mode-
larskich imprezach Janowi Michalskiemu towarzyszyt zawsze
nieodfaczny rekwizyt — aparat fotograficzny. Powstato wtedy
wiele unikalnych fotografii z tamtego okresu, moge pokusi¢ sie
o stwierdzenie — obecnie jedynych osiggalnych z tamtych cza-
sow. Oprocz wartosci historycznej posiadajg cechy artystyczne.
W wywiadzie dla redakcji ,Modelarza” z poczatku lat 70. ubie-
gtego stulecia, Jan Michalski tak wspomina:

,M0j udziat w ogdlnopolskich zawodach modeli latajqcych
w latach 1929 - 1939 uwazam za najpiekniejszq karte w mo-
jej dziatalnosci modelarskiej w okresie miedzywojennym. Na
tych zawodach miatem przyjemnosc spotkac sie z najlepszymi
modelarzami i konstruktorami. Na zawsze w mojej pamieci
pozostang sylwetki instruktordw: Kazimierza Bfaszczyriskie-
go, Wojciecha Woyny, Stanistawa Wesotowskiego, Bohdana
Grzeszczaka, Bolestawa Grajety i wielu, wielu innych kolegdw
zyjqgcych i niezyjgcych —wspaniatych ludzi, ktorzy stworzyli pod-
stawy pod polskie modelarstwo lotnicze.”

Podopieczni Jana Michalskiego pojawiali sie na zawodach
ogodlnopolski regularnie od roku 1933. W tym to roku odby-
ty sie IV Ogdlnopolskie Zawody w Krakowie z udziatem 37
zawodnikéw i 71 modeli. W 1934 roku w V Ogdlnopolskich
Zawodach w Poznaniu Jan Michalski zajat Il miejsce. Jego
model po starcie z reki uzyskat odlegtos¢ 290 m. Kolejne VI
Ogodlnopolskie Zawody w Lwowie w 1935 roku uczen Jana Mi-
chalskiego, Tadeusz Blank (student Politechniki Warszawskiej)
zajat Il miejsce w klasie modeli rekordowych uzyskujac odle-
gtos¢ 570 m. Otrzymat nagrode pieniezng w kwocie 200 zt.

Rok 1936 to VII Ogdlnopolskie Zawody w Brzesciu nad Bu-
giem z udziatem 270 modeli i spektakularny sukces grudzigdz-
kiej ekipy. Jan Michalski uzyskat Il miejsce w grupie instruk-

Jana Michalski z modelem re-
dukcyjnym o napedzie gumo-
wym — 1938 r. Torun

\
N A GRUDZIADZKIE WIADOMOSCI LOTNICZE 2025

Model szybowca do lotéw na zboczu

toréw uzyskujgc odlegtosé 925 m, Florian Michalski, mtodszy
brat Jana w grupie junioréw zdobyt 3 | miejsca oraz miejsce
I, a Henryk Wojtowicz Il miejsce. W latach 1937 i 1938 gru-
dzigdzcy modelarze startowali w Ogoélnopolskich Zawodach w
Kielcach Mastowie i Stanistawowie. W 1938 roku Jan Michal-
ski startowat w Wojewddzkich Zawodach w Toruniu w klasie
modeli redukcyjno-latajgcych z napedem gumowym. W tym
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Przygotowania do lotu modelu z nape- Ujecie z zawodow w Mastowie
dem gumowym

samym roku odbyty sie rowniez Wojewddzkie Zawody LOPP w
Inowroctawiu oraz Ogdélnopolskie zawody w konkurencji mode-
li szybowcdw na zboczu w Fordonie. Junior Wtadystaw Czacho-
rowski zajat wtedy IV miejsce i w tej samej konkurencji | miejsce
na zawodach w Bodzowie.

Rok 1939 to kolejne zawody w Bodzowie w ktorych grudzia-
dzanie wystgpili z nowg koncepcjg modeli latajgcych na zbo-
czu — szybowcami bezogonowymi ktérymi w grupie amatoréw
zajeli IV i V miejsca. Byty to lata w czasie ktérych z modelami
szybowcow bezogonowych wigzano duze nadzieje. Poszukiwa-
nia koncepcji, rozwigzan konstrukcyjnych, technologii i nowych
materiatéw przerwat wybuch Il Wojny Swiatowe;j.

Starty z ziemi modeli z napedem gumowym

Nakrecanie gumy modelu szybowca

can...

Dziekuje Prof. Maciejowi Brzezitiskiemu wnukowi Jana Michalskiego
za udostepnienie materiatow dzigki ktérym mozemy cofngé si¢ 90 lat
wstecz i poczuc klimat zawodow modelarskich tamtych czaséw.

Start z reki modelu o napedzie
gumowym (L&

“ Zdjecia: Jan Michalski

. /
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Historia

Historia

OSRODEK SZKOLENIA SPECJALISTOW UBEZPIECZENIA LOTOW

Historia

Historia

Historia Historia Historia

w Grudziadzu

W latach 1960 — 1996 w Grudzigdzu funkcjonowat Osrodek
Szkolenia Specjalistéw Ubezpieczenia Lotow. Swymi korzeniami
siegat czasow |l wojny Swiatowej. Istniejgca wdweczas jednost-
ka wojskowa w sktadzie 1 Frontu Biatoruskiego, 18 Kompania
Ziemnej Obstugi Lotnictwa, rozkazem Organizacyjnym Dowddcy
1 Frontu Biatoruskiego z dnia 16 sierpnia 1944 r. w Zytomierzu
zostata przekazana do dyspozycji 1 Dywizji Lotniczej Wojska
Polskiego wraz z catym stanem osobowym, uzbrojeniem i wy-
posazeniem w sprzet techniczny. Zapoczatkowata ona stuzbe
ubezpieczenia lotéw w Wojsku Polskim.

Z chwilg przejscia pod dowddztwo Wojska Polskiego kompa-
nia otrzymata nazwe 18 Kompania Stuzby tgcznosci Radionawi-
gacyjnej (18 KStRN). Kompania ta data poczatek stuzbie ubez-
pieczenia lotow i Osrodkowi. Dowddcg kompanii byt kpt. Andrej
Symonowicz tawreniew. We wrzesniu 1944 r. w okolicach Sarny
na Ukrainie ginie kpt. tawreniew. Nowym dowddcg zostaje lejt-
nant Mikofaj Babicz. W lutym 1945 r. 18 KStRN zostata przenie-
siona do miejscowosci Biskupice k. Brwinowa.

10 stycznia 1946 r. Rozkazem Dowddcy Lotnictwa Wojska Pol-
skiego, 18 Kompania Stuzby tgcznosci Radionawigacyjnej zostaje
rozformowana. Zmniejszono jej stan osobowy i ilo$¢ sprzetu. Na
jej miejsce sformowany zostat 1 Samodzielny Pluton Radiona-
wigacyjny (1 SPRN) z nr JW. 1626 nadany Rozkazem Naczelne-
go Dowddcy WP Nr 053/Org. z dnia 30 marca 1946 r. Dowddca
plutonu zostat por. Symon Soroczkin, pomocnikiem dowddcy ds.
technicznych chor. Wiodimir Syriakow. 20 marca 1946 r. pluton
zostat przebazowany do Warszawy na ul. Ractawicka, aw 1947 r.
na ul. Wawelska. W 1949 r. 1SPRN zostat przeksztatcony na Plu-
ton Radionawigacyjny Wojsk Lotniczych (PRNWL). W czerwcu
1950 r. pluton zostat przeniesiony do Modlina.

W listopadzie 1950 r. Rozkazem Ministra Obrony Narodowej
Nr 070/Org. z dnia 11 lipca 1950 r., na bazie PRNWL powstaje
Samodzielna Kompania Radionawigacyjna (SKRN) z nr JW. 1436.
19 wrzesdnia 1951 r. kompania zmienia nazwe na 3 Samodzielng
Kompanie Radionawigacyjng (3 SKRN).

Same zmiany nazwy plutonu i kompanii nie miaty wiekszego
znaczenia na dziatalnos¢ jednostki wojskowej. Gtéwne zadanie
pozostawato bez zmian — bezawaryjne zabezpieczenie lotow sa-
molotéw i sSmigtowcdw w réznych warunkach atmosferycznych.

Zarzgdzeniem Szefa Sztabu Generalnego nr 0401/0rg. z dnia
27 listopada 1952 r., na bazie 3 SKRN i 8 SKRN w grudniu 1952
r. zostat utworzony 1 Batalion Ziemnego Zabezpieczenia Lotow
(1 BZZL) z nr JW. 5794, podlegty Dowddcy Wojsk Lotniczych.

Kadra 1 BZZL: w ptaszczu dowddca mjr Stanistaw tozowski, stoi pierwszy
z lewej ppor. Marian Katuza, drugi z lewej na dole ppor. Jerzy Zawadzki

Na dowddce 1 BZZL Rozkazem
MON zostat wyznaczony mijr
Stanistaw tozowski.

W dniach 9 - 11 listopad
1953 r. na podstawie Rozkazu
Dowddcy Wojsk Lotniczych, 1
BZZL zostat przebazowany do
Nowego Dworu Mazowieckie-
go. W dniu 4 sierpnia 1957 r. 1
BZZL zostat przebazowany do
Grudzigdza, Rozkazem Dowdd-
cy Wojsk Lotniczych i Obrony
Przeciwlotniczej Obszaru Kraju
(DWLi OPL OK).

Przybycie jednostki lotniczej szkolnej do Grudzigdza, to na-
wigzanie do pieknych tradycji szkolnictwa lotniczego z okresu
miedzywojennego. Jednostka rozlokowana zostata w historycz-
nych koszarach kawaleryjskich Szkoty Podchorgzych Rezerwy
Kawalerii im Bolestawa Smiatego i Swietopetka, przy ul. Obron-
cow Stalingradu.

Wraz z dalszym rozwojem lotnictwa wojskowego, wzrasta
zapotrzebowanie na specjalistéw ziemnego zabezpieczenia lo-
tow. Ta sytuacja spowodowata konieczno$¢ powstania nowe;j
jednostki wojskowej. Osrodka, ktdéry bedzie w stanie zrealizo-
wac wyszkolenie wiekszej ilosci specjalistéw stuzby ubezpiecze-
nia lotéw na potrzeby lotnictwa wojskowego.

Osrodek zostat utworzony na podstawie Zarzgdzenia Szefa
Sztabu Generalnego Wojska Polskiego Nr 0150/Org. z dnia 30
grudnia 1959 r. Nakazywato ono rozformowaé 1 BZZL i zorga-
nizowaé Osrodek Szkolenia Specjalistow Ubezpieczenia Lotow
(OSSUL) z nr JW. 5794 w Grudzigdzu, podlegty DWL i OPL OK.

Dowddca WLi OPLOK wydat Rozkaz Organizacyjny Nr02/Org.
z dnia 23 stycznia 1960 r., w ktérym polecit dowddcy 1 BZZL
rozformowadé batalion i na jego bazie sformowaé¢ OSSUL oraz
sformowac ze sktadu osobowego 1 BZZL 2 Samodzielng Kompa-
nie Ubezpieczenia Lotow z nr JW. 4877. Komendantem OSSUL
wyznaczony zostat dotychczasowy dowddca 1 BZZL mijr Kazi-
mierz Szajda.

Bardzo waznym wydarzeniem w zyciu Osrodka, a zarazem
wyréznieniem, byto uroczyste wreczenie — nadanego przez
Rade Panstwa — sztandaru wojskowego. Uroczystos¢ wreczenia
oraz ztozenia przysiegi przez zotnierzy mtodego rocznika odbyta
sie na rynku gtéwnym w Grudzigdzu, w dniu 17 grudnia 1961 r.
Aktu wreczenia sztandaru komendantowi OSSUL pptk Kazi-
mierzowi Szajdzie, w imieniu Rady Panstwa dokonat zastepca

0SSUL, budynek wydziatu szkolenia, widok obecny
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Przyktadowe urzadzenia be- i
dace w uzyciu w OSSUL :

Dowddcy WL i OPL OK ds. szkolenia lotniczego gen. bryg. pil.
Michat Jakubik. Komendant Osrodka przekazat sztandar w rece
pocztu sztandarowego w sktadzie: por. Tadeusz Nowak — do-
wddca pocztu, ppor. Andrzej Switalski — asystujacy, st. sierz.
Stanistaw Napierata — sztandarowy. W uroczystosci uczestniczy-
li zaproszeni przedstawiciele wtadz miejskich, zaktadéw pracy,
szkot grudzigdzkich, spotecznos¢ miejska oraz rodziny zotnierzy
sktadajgcych przysiege.

Osrodek trzykrotnie (15 wrzesnia 1976 ., styczert 1979r.i 16
sierpnia 1981 r.) dostagpit zaszczytu wystawienia wart honoro-
wych przy Grobie Nieznanego Zotnierza w Warszawie.

15 sierpnia 1990 r. w 70-t3 rocznice Bitwy Warszawskiej
w murach Os$rodka goszczeni byli uczestnicy Il Swiatowego Zjaz-
du Kawalerzystédw Il Rzeczypospolitej. Do Grudzigdza przybyli
kawalerzysci z catego Swiata, ktérzy miedzy innymi w tych ko-
szarach zdobywali ostrogi kawaleryjskie. W trakcie wizyty zo-
stata odstonieta i poswigcona tablica pamigtkowej. Odstoniecia
tablicy dokonat wychowanek Szkoty Podchorgzych Rezerwy Ka-
walerii ppor. rez. Wtadystaw Sita-Nowicki.

Trwajacy w latach 90 — tych XX wieku proces restrukturyzacji
Sit Zbrojnych nie ominagt Osrodka. W 1994 r. nastepuje kolejny
etap restrukturyzacji Sit Zbrojnych. W jego wyniku rozpoczyna
sie proces likwidacji Osrodka. Szef Sztabu Generalnego WP Za-
rzagdzeniem Nr 051/Org. z dnia 20 lipca 1994 . polecit Dowddcy
WLOP rozformowanie Osrodka Szkolenia Specjalistow Ubezpie-
czenia Lotéw. Na jego podstawie Dowddca Wojsk Lotniczych
i Obrony Powietrznej, gen. dyw. pil. Jerzy Gotowata, wydat Za-
rzadzenie Nr 073 z dnia 10 sierpnia 1994 r. nakazujgce komen-
dantowi OSSUL w terminie do 31 grudnia 1996 r. rozformowa¢
Osrodek.

W dniu 16 grudnia 1996 r. na placu apelowym odbyfa sie
uroczysta zbidrka, na ktoérej nastgpito pozegnanie sztandaru
OSSUL. W uroczystosci uczestniczyli przedstawiciele Szefostwa
Wojsk tacznosci i Ubezpieczenia Lotéw WLOP, wiadz miasta
Grudzigdza, delegacje zaprzyjaznionych zaktadéw pracy, jedno-
stek garnizonu Grudzigdz. Licznie przybyli na ostatnie spotkanie
ze sztandarem byli zotnierze zawodowi oraz pracownicy wojska.

W imieniu kadry zawodowej sztandar pozegnata delegacja
w sktadzie: kpt. Bolestaw Biernacki, st. chor. sztab. Andrzej Jan-
kowski, st. sierz. sztab. Wiestaw tapacz.

Komendant Osrodka ptk dypl. J6zef Bedus osobiscie poze-
gnat sztandar zgodnie z ceremoniatem wojskowym i przekazat
pocztowi sztandarowemu w sktadzie: kpt. Stanistaw Wytupek
— dowddca, st. chor. sztab. Jan Weglowski — asystujacy, chor.
sztab. Kazimierz Pajgk — sztandarowy.

W dniu 17 grudnia 1996 r. delegacja zotnierzy zawodowych
w sktadzie: pptk Kazimierz Wychowaniak, mjr Roman Toma-
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szewski, kpt. Bolestaw Biernacki przekazata sztandar OSSUL do
Muzeum Wojska Polskiego w Warszawie.

Ubezpieczenie lotdw to system organizacyjno-techniczny
zapewniajacy nieprzerwang kontrole samolotéw i Smigtowcow
w czasie wykonania startéw i lgdowan, nawigowania w czasie
lotu oraz naprowadzanie ich w rejon lotniska, lgdowiska i dro-
gowego odcinka lotniskowego (DOL) o kazdej porze dnia i nocy,
niezaleznie od warunkéw atmosferycznych.

Z definicji jasno wynika, jak bardzo wazne zadanie spoczy-
wato na wyktadowcach i instruktorach szkolenia specjalistycz-
nego. To od ich wiedzy i umiejetnosci dydaktycznych zalezato
mistrzowskie opanowanie obstugi sprzetu ubezpieczenia lotow
przez elewdw, a ono z kolei decydowato o bezpieczenstwie pi-
lotéw.

W sktad stuzby ubezpieczenia lotéw wchodzity urzadzenia:
elektroenergetyczne, radiolokacyjne i radionawigacyjne.

Zadaniem urzadzen elektroenergetycznych byto Swietlne
oznakowanie krawedzi drogi startowej lotnisk polowych i drog
kotowania, na lotniskach polowych bez statego oswietlenia. Po-
nadto na wszystkich lotniskach oswietlenie poczatku drogi star-
towej, punktu przyziemienia i strefy bezpieczeistwa w warun-
kach ograniczonej widzialnosci w dzien i w nocy oraz swietlna
identyfikacja lotniska. Do urzadzen elektroenergetycznych na-
lezaty: APM —samochodowe lotniskowe reflektory nawigacyjne
o srednicy 90 cm., KNS — kodowo-neonowe latarnie lotniskowe,
LtUCZ - reflektory OPR, lampy OWPP, zespoty pradotwoércze, za-
staw SWIETLUSZKA — 17 lamp bezbarwnych, 13 lamp czerwo-
nych, pulpit sterujacy.

Systemy nawigacyjne stosowane w lotnictwie stuzg do pre-
cyzyjnego okreslenia samolotu w przestrzeni, jego sledzenia
podczas lotu oraz pomagajg w precyzyjnym podejsciu do lado-
wania w kazdych warunkach atmosferycznych i kazdej porze
dnia. Wykorzystujg rozchodzenie sie fal radiowych i elektroma-
gnetycznych oraz zjawisko ich odbicia od przeszkéd. Do urza-
dzen nawigacyjnych nalezaty: radiolatarnie prowadzace dalsza
(DRL) i blizsza (BRL), radionamiernik ARP 6D przeznaczony do
okreslenia namiaru samolotu, RSP 7 — system lgdowania wg
komend z ziemi, PRMG 5 — system |lgdowania wg przyrzgdow,
RSBN 4N — radiolokacyjny system bliskiej nawigacji.

Ponad 36 letni okres wytezonego wysitku dydaktyczno-wy-
chowawczego mozna najkrdcej oceni¢ przez pryzmat liczb wy-
szkolonych specjalistéw ubezpieczenia lotdw.

Lp. Nazwa szkolenia abslc;ll\cleebstéw

1. | Mtodsi specjalisci UL. 46284

2. | Przeszkolenie specjalistyczne kadry 147

3. | Podoficerska Szkota Zawodowa 126

4. | Przeszkolenie kadetéw SCH. 17

5. | Szkota Podoficeréw Stuzby Zasadniczej 2639

6. Zo%nierzg kgndydaci na d-céw druzyn 530
pododdziatow UL

7 Zo’mierzg ka,ndydaci na d-céw druzyn 135
pododdziatéw ochrony

8. | Przeszkolenie libijskich studentéw WOSL 10

Razem 49938

Ci wyszkoleni specjalisci ubezpieczenia lotow, zabezpiecza-
jacy dziatania bojowe w putkach lotniczych, to wymierny wktad
Osrodka w system umacniania obronnosci kraju.

Osrodek byt jedyng jednostkg w Polsce przygotowujgcym
specjalistdw w zakresie ubezpieczenia lotow dla wszystkich jed-
nostek lotniczych poszczegdlnych rodzajow wojsk (WL, WOPK,
MW, Wojsk Lgdowych).

Jan Pachulski
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SZKOLENIE ,,LOTNICZE PRZYSPOSOBIENIE WOJSKOWE”
W WYCZYNOWYM OSRODKU SZKOLENIA SZYBOWCOWEGO W LISICH KATACH
| AEROKLUBIE GRUDZIADZKIM W LATACH 1960 - 1986

szybowcach i trwato 6 tygodni, w tym 2 tygodnie

szkolenie teoretyczne i 4 tygodnie szkolenie prak-
tyczne za wyciggarkg. Wyktady teoretyczne prowadzone
przez instruktorow Aeroklubu Grudzigdzkiego obejmowaty:
aerodynamike, meteorologie, budowe szybowcdéw, prawo
lotnicze, przepisy lotnicze, mechanike lotéw, wykonywanie
lotdéw przy starcie za wyciggarka, urzagdzenia startowe, szko-
lenie spadochronowe, historia lotnictwa. Po wyktadach kur-
sanci zdawali wewnetrzny egzamin z powyzszych przedmio-
tow (KWT — kontrola wiedzy teoretycznej), ktéry dopuszczat
do szkolenia praktycznego.

Kurs szybowcowy praktyczny odbywat sie na szybowcach
dwumiejscowych przy uzyciu startu za wyciggarkg zgodnie
z obowigzujacym programem szkolenia szybowcowego Ae-
roklubu Polskiego zatwierdzonego przez Gtéwny Inspekto-
rat Lotnictwa Cywilnego. Wykorzystywano szybowce rodzi-
mej produkcji z Szybowcowych Zaktadéw Doswiadczalnych
w Bielsku Biatej. W koncéwce lat 50-tych i 60-tych byt to
szybowiec SZD-10 Czapla — gérnoptat zastrzatowy o kon-
strukcji drewnianej, 16 metréw rozpietosci, masie startowej
435 kg i doskonatosci 17,1 (zdolnos¢ do efektywnej zamiany
wysokosci na odlegtos¢ — stosunek wspodtczynnika sity no-
$nej Cx do wspodtczynnika sity oporu Cz — inaczej doskona-
tos¢ wskazuje odlegtosc jaka przeleci szybowiec z wysokosci
1 km —w tym przypadku 17 km i 100 metréw). Po szkoleniu
na Czapli piloci przesiadali sie na szybowiec jednomiejscowy
typu SZD-15 Sroka — konstrukcji drewnianej, 14,5 metra roz-
pietosci, masie startowej 270 kg i doskonatosci 19. W latach
80-tych (do dzisiaj) wykorzystywano do szkolenia szybowiec
Bocian SZD-9 i SZD-9 bis — srednioptat konstrukcji drewnia-
nej, 17,8-18,1 metréw rozpietosci, masie startowej 500-540
kg i doskonatosci 26. W przypadku ukonczenia szkolenia na
szybowcu Bocian, pierwszym szybowcem jednomiejsco-
wym dla pilota byt SZD-30 Pirat — konstrukcji drewnianej,
15 metréw rozpietosci, masie startowej 370 kg i doskonato-
$ci 31,2. Nalezy tu wyttumaczy¢ dlaczego pierwsze szybow-
ce jednomiejscowe byty przypisane w zaleznosci na jakim
szybowcu dwumiejscowym uczen pilot sie szkolit. Chodzito
o stopniowanie trudnosci szkolenia i wybierano jednomiej-
scowe na zasadzie podobienstwa w technice pilotazu z dwu-
miejscowymi.

Szkolenie LPW pierwszego stopnia odbywato sie na

Szkolenie LPW | na dwumé‘js;:owym

szybowcu SZD-9 Bocian

W latach 1950-1987 szkolenie LPW | stopnia (szybowco-
we), ukonczyto 182 pilotéw. Dodatkowo szkolenia podchora-
zych Oficerskiej Szkoty Lotniczej ukonczyto 94 pilotéw — nie
byty to szkolenia LPW tylko loty doskonalgce i do uzyskania
dodatkowych uprawnien. Loty treningowe na szybowcach
wykonywali mtodsi oficerowie Wojska Polskiego w liczbie 120
0s6b. tacznie szkolono 396 pilotdw szybowcowych zwigza-
nych z przysposobieniem wojskowym. Szkolenia po roku 1987

Barograf w 6wczesnych czasach byt niezbedny
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Przygotowanie spadochronu przed lotem - Samo-loty CSS-13 do szkoleni LPW Il przygotowane do nastepnego dnia lo-
téw na stojankach w Lisich Katach

hangaru szybowcowego w Lisich Katach

sie zaplecze techniczne, warsztaty i personel, ktéry
wykonywat przeglady techniczne, usuwanie usterek
i tankowanie samolotéw. Jak wygladata organizacja
dnia lotnego? Godzina 7:30 przygotowanie samolo-
tow przeglady przedlotowe i wyloty w grupach 3 sa-
moloty na lotnisko w Grudzigdzu. Loty szkolne odby-
waty sie od godziny 8:00. Na lotnisku roztozone byty 2
pasy oddzielone pasem neutralnym o szerokos$ci 50-70
metréw. Na pasie neutralnym wyznaczony byt kwadrat
w ktérym przebywali kierownik lotéw, instruktorzy, pi-
loci a w jego przedtuzeniu stojanki dla samolotéw. Po
prawej pasa neutralnego wyznaczony byt pas lgdowa-

Odpawy pr

odbywaty sie w zmienionej formule. Nie organizowano jedno-
litych grup LPW tylko taczono z zaplanowanymi szkoleniami
pilotéw Aeroklubu Grudzigdzkiego ,Wyczynowego Osrodka
Szkolenia Szybowcowego”.

Szkolenie LPW Il stopnia samolotowe odbywato sie
gtdwnie na samolotach CSS 13 na lotnisku w Lisich Katach
i Grudzigdzu. Na szkolenie przydzielono dodatkowe samo-
loty tacznie 21 egzemplarzy CSS 13. Samoloty hangarowano o ia el b
i kotwiczono na lotnisku w Lisich Katach, gdzie znajdowato  Mirostaw Hermaszewski (w pilotce) w oczekiwaniu na start
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Mapa wiasnorecznie wykonana przez Mirosfawa Hermaszewskiego przed
pierwszym samodzielnym lotem
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nia, a po lewej pas startéw. Po lotach instruktorzy prowadzi-
li odprawy z uczniami pilotami. Nastepnie kierownik lotow
zarzgdzat odlot na lotnisko bazowe Lisie Kgty w grupach po
3 samoloty. Pozostali byli przewozeni samochodem. Na lot-
nisku bazowym stuzby techniczne wykonywaty przeglady
i tankowanie samolotow, po czym instruktorzy odstawiali
samoloty na stojanki. Nastepnie kotwiczono i zaktadano po-
krowce na samoloty. Po obiedzie kierownik przeprowadzat
odprawe po lotach, omawiat dzie nastepny i postawione
zadania lotne do wykonania. Nastepnie byt czas wolny, od-
poczynek i popotudniowe teoretyczne szkolenia doskonalg-
ce. Kolacja i cisza nocna od 22:00. Tak w skrécie wyglgdat
typowy dzien Lotniczego Przysposobienia Wojskowego.
W podanym okresie tj. od 1950-1986 roku szkolenie LPW
Il stopnia (samolotowe), ukonczyto 112 pilotéw w tym Mi-
rostaw Hermaszewski w 1961 roku. (pierwszy polski kosmo-
nauta w 27.06.1978 r, pdézniejszy komendant WOSL w De-
blinie) W nastepnych latach szkolenia byty traktowane (tak
jak w przypadku szkolen szybowcowych LPW), jako odrebna
dziatalnos¢ w wspodtpracy z organami Obrony Terytorialnej
Kraju. Byty to planowe treningi pilotow zaliczanych do tej
grupy, jak réwniez udziat w ¢wiczeniach organizowanych
przez Sztab Wojskowy. Pod koniec lat 90-tych zostaje powo-
tana w Aeroklubie Grudzigdzkim Lotnicza Formacja Obrony
Cywilnej wchodzaca w sktad Sztabu Obrony w Ciechanowie.
Komendantem LFOC w Grudzigdzu zostaje szef wyszkolenia
Aeroklubu Grudzigdzkiego instr. pil. Andrzej Ogonowski, za-
stepca komendanta szef techniczny AG pil. Zbigniew Koscin-
ski i piloci LFOC AG — Krzysztof Pigtkowski, Dariusz Dembek,
Jan Majewski, Henryk Markiewicz. Do gtéwnych zadan for-
macji nalezaty miedzy innymi loty patrolowe, zrzuty ulotek
z informacjami o niebezpieczenstwie, patrole powodziowe,
loty ze specjalnym wyposazeniem w celu wykrycia skazen
i promieniowania oraz inne zadania zlecone przez Sztab
Gtéwny w Ciechanowie.

Na lotnisku w Lisich Kgtach odbywaty sie rowniez szkolenia
spadochronowe. Kazdy pilot samolotowy i szybowcowy przed
samodzielnym wylotem obowigzkowo musiat przejsé takie
szkolenie i wykonac jeden skok (tzw. ratowniczy). W 1957 roku
podstawowe szkolenie w skokach spadochronowych ukonczy-
to 160 skoczkdw.

W latach 1950-1987 w szkole szybowcowej na zawo-
dach, na szkoleniu szybowcowym, samolotowym i spado-
chronowym przebywato ogétem 7394 pilotéw i skoczkdw.
W tym okresie ustanowiono 25 rekorddéw Polski i 15 re-
kordéw $wiata. Nadano 3451 uprawnied szybowcowych
i 720 samolotowych. Ogdlny nalot szybowcowy to 113711
godzin, samolotowy — 38038 godzin. Przeleciane kilometry
ogotem 1711805 km. llos¢ wykonanych startéw szybowca-
mi — 118130. tgcznie w podanym okresie wyszkolono 508
pilotow LPW | i LPW 1I,.

W artykule wykorzystano notatke wewnetrzng archiwum
Aeroklubu Grudziadzkiego, nieznanego autorstwa i sprawoz-
danie z dzialalnoéci szefa wyszkolenia Aeroklubu Grudzigdz-
kiego Wyczynowego Osrodka Szkolenia Szybowcowego w Li-
sich Katach instr. pil. Walentego Hardta.

Zbigniew Koscinski

Swiadectwo LPW Il Mirosfawa Hermaszewskiego
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KOLO SZYBOWCOWE LOPP
ZDJECIA Z ARCHIWUM TADEUSZA RUCINSKIEGO - ROK 1936
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TNICZE PRZYSPOSOBIENIE WOJSKOWE
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JAROSLAW JASTRZEBSKI, JACEK JASTRZEBSKI

je marzenie z dziecinstwa. Od kiedy pamietam,

zawsze chciatem by¢ pilotem i udato mi sie zreali-
zowaé moje marzenie. Swiat mi sprzyjat — mieszkatem z ro-
dzicami i mtodszym bratem Jackiem w poblizu Aeroklubu
Grudzigdzkiego, wiec szybowce i samoloty towarzyszyty nam
od zawsze. Moj stryj — Mieczystaw Jastrzebski, rowniez roz-
poczynat swojg lotniczg droge w Aeroklubie Grudzigdzkim.
W wieku 14 lat rozpoczat szkolenie szybowcowe namoéwiony
przez nauczyciela fizyki Pana Szachnitowskiego. Jak wspomi-
nat, brat udziat w budowie barakdw na lotnisku, a pierwszy lot
samodzielny wykonat na szybowcu ABC. Przez 3 lata wylatat
100 godzin co na tamte czasy byto bardzo dobrym wynikiem.
W 1959 roku ukonczyt 2 Liceum Ogdlnoksztatcace, a nastepnie
przeszedt do Oficerskiej Szkoty Lotniczej w Radomiu. Stuzbe
w lotnictwie zakoniczyt jako Dowddca Lotnictwa Marynarki
Wojennej w Gdyni.

Z bratem Jackiem ukoniczyliémy szkote podstawowg nr 8.
W tamtym czasie widziatem szanse na realizacje swoich ma-
rzen o lataniu w Liceum Lotniczym. Pomysinie zdatem egza-
miny i w 1986 roku zostatem uczniem Liceum Lotniczego!
W nastepnym sezonie, po zakonczeniu szkolenia, rozpocza-
tem podstawowe szkolenie szybowcowe i oczywiscie, trafitem
do naszego Aeroklubu. Nasza Instruktorka byta nieoceniona
i cierpliwa Pani Rdoza Sokotowska. Szkolenie szybowcowe tzw.
,podstawdwka” odbywato sie za samolotem, dopiero po jego
zakonczeniu miatem okazje przeszkoli¢ sie na start za wycia-
garka. W kolejnych latach uczestniczytem w kursie wyciggarko-
wych i dzieki temu mogtem w nastepnym sezonie odpracowac
cze$¢ latania szybowcowego. Niestety rozpoczecie studiow
w WOSL zakonczyto moja przygode z szybowcami.

W tym czasie mdj mtodszy brat Jacek rowniez rozpoczat
szkolenie szybowcowe w naszym Aeroklubie, a po ukoriczeniu
Technikum Elektrycznego studia w WSOSP.

Po zakoniczeniu studidw rozpoczatem stuzbe w 1 Dywizjonie
Lotnictwa Marynarki Wojennej w Gdyni na samolotach MiG-
21. W tym czasie rozpoczatem przygode z paralotniarstwem,
byto to ciekawe zestawienie latajagc w tym samym czasie na
MiGach i paralotniach. Wykonywatem loty na ,,otéwkach” do
czasu zakonczenia ich eksploatacji w 2002 roku. Nastepnie
majgc do wyboru zmiane miejsca zamieszkania i dalsze lata-
nie na samolotach odrzutowych lub samoloty transportowe
dalszg stuzbe kontynuowatem latajgc w 28 Eskadrze Marynar-
ki Wojennej na samolotach M-28. Dato mi to okazje do uczest-
niczenia w wielu , Akcjach Serce” — transporcie organéw do
przeszczepu, z czego jestesmy wraz z wszystkimi uczestnikami
bardzo dumni.

Jacek po zakonczeniu studiow w WOSL rozpoczat stuzbe w
Malborku w 41 eskadrze lotnictwa taktycznego (41 ELT) row-
niez na samolotach MiG-21, a nastepnie po zakonczeniu ich
lotniczego zycia, na MiG-29 w 22 Bazie Lotnictwa Taktyczne-
go. Podczas stuzby uczestniczyt w Baltic Air Policing na Litwie
w 2008 i 2012 roku.

Pomimo stuzby w lotnictwie wojskowym nie utracilismy
kontaktu z cywilna czescig lotnictwa i utrzymaliSmy posiadane
przez nas cywilne zawodowe licencje samolotowe.

W 2018 roku po przejsciu na emeryture rozpoczgtem prace
jako instruktor i Kierownik Szkolenia w ATO Adriana Aviation.
Po dwéch latach dotaczyt do mnie Jacek, ktéry pracuje jako
instruktor i Kierownik ds. Bezpieczenstwa. Lotnictwo mamy
w genach, nasze dzieci rdwniez sg zwigzane z lataniem. Moja

N aleze do grupy szczesliwcow, ktdérzy spetnili swo-
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Mieczystaw Jastrzebski za sterami — Dowddca Lotnictwa Marynarki Wojennej
(19901.)
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Jacek Jastrzebski przy MIG-29 na lotnisku Malborku w 22 BLT

corka Ewa ukonczyta szkolenie szybowcowe w Aeroklubie
Nadwislanskim — wybér osrodka nie powinien by¢ dla niko-
go zaskoczeniem. Cdrka Jacka — Olga, pracuje jako praktykant
Kontroler na Wiezy w Gdansku.

Szkolenie lotnicze w Aeroklubie dato nam podstawy wie-
dzy lotniczej i nauczyto szacunku do Lotnictwa. Ten temat po-
wraca niejednokrotnie podczas naszych spotkan rodzinnych.

/“‘s
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Gdynia Babie Doty — wymiana eskadr z lotnictwem Marynarki Wojennej Niemiec — 1998 1. (na
pierwszym planie Jarek Jastrzebski)

= &
Marta i Ewa, corki Jarka Jastrzgbskiego — pozegnanie MIG-21,
2002r.

Zakonczenie stuzby wojskowej Jarka Jastrzgbskiego

7?‘17: '~ GRUDZIADZKIE WIADOMOSCI LOTNICZE 2025 59



Zdjgcie ktére wykonat Jarek Jastrzgbski
z kabiny M-28

Nalot Jarka Jastrzebskiego:

ogétem 6500 h, z tego MiG-21
600 h, PZL M-28 3500 h, General
Aviation 3000 h, paralotnie 2500 h,
jako instruktor 4000 h

Nalot Jacka Jastrzebskiego:

ogdétem 3500 h, z tego MIG-21
i MIG-29 1800 h, General Aviation
1200 h, jako instruktor 1500 h

Jarostaw Jastrzebski, kmdr ppor.
43 Baza Lotnictwa Marynarki
wojennej

. Szef Szkolenia szkoty lotniczej

Jarek Jastrzgbski jako instruktor za sterami M-28 Adriana Aviation w Watorowie

Jacek Jastrzebski, pptk

22 Baza Lotnictwa Taktycznego
Kierownik ds. Bezpieczenstwa
Lotniczego szkoty lotniczej
Adriana Aviation w Watorowie
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OGOLNOPOLSKIE ZAWODY SZYBOWCOWE

IM. SZCZEPANA GRZESZCZYKA - LISIE KATY 2024

Jak co roku, Ogdlnopolskie Zawody Szybowcowe im. : ' P |

Szczepana Grzeszczyka organizowane sg w Lisich Kgtach

w petni lata — na przetomie lipca i sierpnia. Edycja 2024
wypadta w dniach 2-10 sierpnia. Ze wzgledu na ilo$¢ zawodni-
kow, zostali oni podzieleni na trzy klasy. Ci ktérzy przyjechali na
szybowecach klasy klub rywalizowali w klasie klub A Gold i klub
A Silver. Trzecig klasg byli zawodnicy startujgcy na szybowcach
o nizszych osiggach, tradycyjnie nazywani klasg klub B.

Organizacjg zadan dla zawodnikdw zajat sie mtody ale uta-
lentowany szybownik — Jakub Kaczorowski, ktéry debiutowat
w tej roli. Juz w sobote 3 sierpnia mogt przetestowaé umie-
jetnosci startujgcych zawodnikéw oraz swoje doswiadczenie.
Kuba odpowiedzialnie podszedt do wyzwania zaplanowania tra- o E
sy i wypuscit zawodnikow na szybka trase z obszarami nawrotu,  \ichat tagosz otwiera zawody, po lewej kierownik sportowy Jakub Kaczorow-
z ktorej juz po 15:00 na lotnisko wracaty pierwsze szybowce. Pi- ki, w $rodku Zbigniew Meller — sedzia zawod6w
loci trafiali na wysokie podstawy, 1500, 1600, a nawet 1900m. ~
W gére ciggnety ich zas mocne kominy, rwace nawet do 4 m/s.
Trasa wiodta nad malowniczymi Borami Tucholskimi i cho¢ nie-
bo potrafito tu i chociaz zdarzaty sie trudniejsze sytuacje, gene-
ralnie przeloty byty szybkie i przyjemne. Szczegdlnie efektowne
byty powroty z trzeciej strefy, ktéra wypuscita zawodnikéw do
lotniska prosto po mocnych szlakach.

Kolejnego dnia, w niedziele, pogoda byta trudniejsza ale
ponownie udato sie rozegrac¢ konkurencje. Tak ten dzien wspo-
mina jeden z zawodnikdéw, reprezentant Aeroklubu Nadwislan-
skiego, Andrzej Ogonowski: ,Kuba wczoraj dobrze wyczytat
pogode i postawit na wczesne starty z powodu zagrozenia pod-
chodzgcymi chmurami deszczowymi w drugiej potowie dnia.
Wiekszos¢ zawodnikéw zrozumiata sugestie i odeszta na trasy
szybko. Pogoda byta mocna ale trudna, chmury nosity mocno,
cho¢ nieregularnie. tatwo byto spas¢ nisko — co bardzo mogto
zwigzac rece. LecieliSmy asekuracyjnie, staraliSmy sie nie scho-
dzi¢ ponizej 900 metrow i posuwalismy sie do przodu. O czter-
nastej byliSmy juz na dolocie, gdzie czasami o tej godzinie do-
piero odchodzi sie na trase.”

Pogarszajaca sie pogoda nie pozwolita na podniebne roz-
grywki kolejnego dnia. Zawodnicy wykorzystali dzien przerwy
na niezbedne poprawki techniczne przy swoim sprzecie, lub po
prostu skorzystali z czasu wolnego by pozwiedzac okolice, ktorag
znajg zazwyczaj tylko patrzac na nig z géry. Dopiero we wtorek,
6 sierpnia, udato sie ponownie ruszy¢ do scigania.

Jednak i tego dnia pogoda nie wygladata wcale zachecajgco
— przynajmniej na poczatku. Niskie chmury nie przekraczaty 850
metrow wysokosci, ponadto rozlewaty sie gorg, tworzac pogra-
zone w cieniu obszary, ktére zupetnym przypadkiem zawsze
najchetniej rozwijaty sie nad strefg wyczepienia. Poniewaz hole
sie przeciggaty a szybowce spadaty z termiki, odwotano kluby
B, pozostawiajgc w powietrzu Goldy i Silvery. Jednak gdy ruszyt
wyscig, jak to czesto bywa, okazato sie, ze nie takie podstawy
straszne, jak je zgtaszajg, i nad Borami rozpoczeto sie klasyczne
Sciganie. Najlepsi zawodnicy w obu klasach ponownie przekro-
czyli predkosci 100 km/h, ponadto nikt nie wylgdowat w polu.

Kolejny dzien Scigania, 7 sierpnia, zapowiadat sie doktadnie
jak poprzedni. Chmur poczatkowo byto duzo, ale sunety nisko
po ziemi. Sonda zderzenie z podstawami zaliczyta na wysokosci
700 metréw i cierpliwie czekata na ich podniesienie. Poniewaz
jednak tym razem cumulusy pracowaty dobrze i napawaty opty-
mizmem, juz po zgtoszeniu podstaw chmur na 900 metrach
zarzadzono starty ziemne. Przed zawodnikami pojawit sie jed-
nak dylemat- trasa byta dtuzsza niz poprzednie zadania, wiec  Kinga Tchorz w szybowcu Bravo na dolocie

1
o \ |

W s

Kierownik startu — Bartosz Staszak
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Andrzej Ogonowski na dolocie

Przygotowania stawki zawodnikdw

Wiekowa Foka 5 radzi sobie na dolocie (pilot Marcin Cieplinski z Aeroklubu
Stalowowolskiego)

Szybowiec LS 3 A (pilot Pawet Baharycz z Aeroklubu Krakowskiego)
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Monika Celmer, dyfektor Aeroklubu Nadwis$lanskiego dzigkuje organizatorom
zawoddw

Niezawodna obstuga zawodéw pod dyrekcjg Pani Moniki Celmer

Do zobaczenia!
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Nagrody i upominki od Funda-
cji Lotniczy Grudzigdz

3 g
Prezes Lotniczego Grudzigdza
Zbyszek  Koscinski  wrecza
nagrode Stanistawowi Wuj-
czakowi

P
1 Judyta Czyz, 2 Kinga Tchorz,
3 Antoni Zawirski

1 Krzysztof Piontkowski, 2 Alek-
sander Demianowski, 3 Marcin
Cieplinski

66

Orzet przedni, takie wido-
ki w okolicy Lisich Katéw
moga napotka¢ szybow-
nicy, zdjecie z szybowca
Marty Babacz

nie byto co czekaé
z odejsciem. Z dru-
giej strony poki co
pogoda wcigz sie
poprawiata. Kluby
B i kluby A Silver miaty rézne pomysty na to- przez co czasy
odejscia pierwszych i ostatnich byty rézne od siebie o okoto pét
godziny, natomiast w klasie Gold pomiedzy pierwszym a ostat-
nim odchodzacym byto tylko 8 minut. Bardziej cyniczni obser-
watorzy zawoddw mogliby stwierdzi¢, ze gdy jeden z bardziej
doswiadczonych zawodnikéw postanowit odej$¢ na trase, to
wszyscy po prostu polecieli za nim. My jednak wiemy, ze cho-
dzito przeciez o to by, jak najszybciej moc poczuc na skrzydtach
moc Boréw Tucholskich i cieszy¢ oczy ich malowniczymi jezio-
rami, skrytymi w lasach niczym diamentowe ozdoby wszyte
w ciemnozielona tkanine.

Po kilku dniach latania pogoda ponownie postanowita poka-
zac, ze to ona trzyma asa w rekawie w naszym sporcie. 8 sierpnia
musiat by¢ dniem nielotnym, natomiast okno pogodowe kolej-
nego dnia, 9 sierpnia réwniez nie wygladato najlepiej. Po potu-
dniu miat przechodzi¢ front, ktéry zgodnie z prognozami pogo-
dy miat zakry¢ catg okolice welonem cienia i deszczu. Kierownik
sportowy Kuba jednak odwazyt sie wysta¢ zawodnikéw na trase
i okazato sie to dobrym pomystem. Chociaz wielu z nich zakon-
czyto tego dnia zmagania w terenie przygodnym, a w klasie Klub
B zwyczajowo latajgcej najstabszymi szybowcami zaledwie 4 oso-
by daty rade pokonac trase, to jednak cze$¢ zawodnikdw mogta
wykazac sie prawdziwym kunsztem i oblecie¢ trase.

Ostatni dzien zawoddw réwniez zaowocowat rozegrang
konkurencja. Tym razem pogoda byta lepsza, a zadania krot-
sze niz w poprzednich dniach. Dzieki temu zawodnicy mogli
Scigac sie na trasie bez wiekszego stresu o to, ze nie dolecg do
mety. Jak zwykle bywa w zawodach szybowcowych, sprawdzita
sie zasada, ze zawodnik jest tak dobry jak jego najstabszy lot.
W kazdej klasie zwyciezyli piloci, ktérzy mieli najmniejsza ilos¢
potkniec i stabych wynikow, a niekoniecznie Ci ktérzy mieli po-
jedyncze perfekcyjne loty.

W klasie Klub Gold zwyciezyt Piotr Pienigzek wyprzedzajac
drugiego Rafata Siankowskiego i trzeciego Stanistawa Wuj-
czaka. W klasie Klub Silver wspaniatym lataniem popisaty sie
dziewczyny — zwyciezyta Judyta Czyz, przed reprezentujaca Ae-
roklub Nadwislanski Kingg Tchorz. Trzecie miejsce zajat bedacy
jeszcze juniorem Antoni Zawirski. W klasie Klub B honor gospo-
darzy obronit Krzysztof Piontkowski z Aeroklubu Nadwislan-
skiego, ktéry pokonat drugiego Aleksandra Demianowskiego
i Marcina Cieplinskiego. Zawody byty udane, a co najwazniejsze
rozegrano je bezpiecznie. Jakub Kaczorowski dobrze sprawdzit
sie w roli kierownika sportowego, mimo tego, ze byt to jego
debiut w tej roli. Aeroklub Nadwislanski pragnie podziekowac
wszystkim sportowcom za piekne latanie i zaprasza na kolejng
edycje zawoddéw w 2025.
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. Artur tonczuk

Zdjecia: Marta Babacz
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Vro-tech

GYRO-TECH INNOVATION IN AVIATIONSP. Z 0.0
ROGOZNO 16C
86-318 ROGOZNO
POLAND

Doskonnlose przy kaidym obrocke!
Byro-Tech dostarcza produkly spelniajace najwyisze standandy
din amigloweaw, wintrakoweow | ultralekkich samolotdaw!




Sport balonowy Sport balonowy Sport balonowy Sport balonowy Sport balonowy Sport balonowy

WCELOWAC W LAD, JAK NAJDALE)J

CZYLI 67. ZAWODY O PUCHAR GORDONA BENNETTA

Ponizej zamieszczamy relacje Ewy Daszewskiej z 67. zawodow o Puchar Gordona Bennetta, ktdre odbyly sie w
Miinster w Niemczech w 2024 roku. Dlaczego relacja z tej wlasnie imprezy w naszych lokalnych przeciez Gru-
dzigdzkich Wiadomosciach Lotniczych? Powodow jest kilka i postaramy sig je nieco przyblizyc.

Stali czytelnicy naszego wydawnictwa wiedzq, zZe balony gazowe zwigzane sq od dawna z Grudzigdzem. Po-
jawily sie one juz czasach niemieckich. Balony , Courbier” i ,Graudenz”, o ktérych informacje mozemy znalez¢ w
Grudzigdzkich Wiadomosciach Lotniczych nr 1/2021 ub na naszej stronie internetowej w postaci elektronicznej:
(https:/flotniczygrudziadz.pl/2.pdf).

To nie koniec grudzigdzkich zwigzkow z baloniarstwem gazowym. W Grudzigdzkich Zaktadach Przemystu Gumo-
wego GZPGum STOMIL produkowane byty tkaniny i elementy polskich balonow gazowych réwniez w czasach
powojennych. Wspominamy o tym w albumie wydanym okazji 100-lecia polskiego lotnictwa w Grudzigdzu.

Kolejny powdd, moze najwazniejszy, to nasze wielkie marzenie! Jako entuzjasci lotnictwa i lotnicy w tym
oczywiscie baloniarze, pilnie sledzimy rozwdj tej dziedziny sportu w Polsce i na Swiecie. Od pewnego czasu jawi
sie w naszych gtowach idea zakupu balonu gazowego , GRUDZIADZ”, na ktorym polscy piloci mogliby startowac
w kolejnych edycjach zawodéw o Puchar Gordona Bennetta. Obecnie w Polsce jest zaledwie jeden gazowy balon
sportowy. W okresie migdzywojennym bylo ich kilkanascie i z dumq nosity nazwy réznych miast polskich. Teraz gazowy balon , GRUDZIADZ”
bytby pierwszym ,, miejskim” aerostatem w kraju po wielu latach przerwy i mogtby ponownie dumnie reprezentowac grudzigdzkie lotnictwo oraz
miasto Grudzigdz na catym Swiecie!

Po’roZone w poétnocnej czesci landu Nadrenia Potnoc- ' - " .

na-Westfalia w Niemczech, Minster, spokojne miasto
uniwersyteckie, w ktérym przewaza komunikacja rowe-
rami, na trzy dni zamienito sie w miasteczko balondw.

Minster otrzymato wiele tytutéw i nagrdd, i uznane zosta-
to za najbardziej przyjazne do zycia miasto $wiata. To rowerowa
stolica Niemiec. Cate miasto otaczajg Sciezki piesze i rowerowe,
tgczac centrum miasta z Jeziorem Aasee i kanatem.

Architektura miasta odnowiona jest w $redniowiecznym
klimacie, z zachowaniem harmonii i umiaru. Nie ma tam krzy-
kliwych reklam, a kazde miejsce oznaczone jest ztotym napi-
sem. Wiele zabytkéw przycigga turystow, szczegdlnie ratusz,
stynacy z podpisania historycznego traktatu, koriczagcego wojne
trzydziestoletnig i liczne koscioty z Katedrg sw. Pawta na czele bl
— dzietem architektury péznoromanskiej i gotyckiej. Mnie naj-  Schlossplatz Miinster fot. Ewa Daszewska
bardziej urzekt gotycki Kosciot sw. Lamberta. Choc¢ jest swia-
dectwem okrutnej walki z innowiercami, ma tez nowa historie.
Na wiezy od wrzesnia 2022 roku jako projekt tymczasowy wisi
,Drabina do Nieba”, wewnatrz kosciota jest podobna instala-
cja — obie Swiecg cieptym, pomaranczowym s$wiattem (ta na
zewnatrz tylko po zmroku). To magiczne potgczenie starego
i nowego swiata. Autorkg drabiny jest artystka Billi Thanner.
Drabina symbolizuje sen Jakuba z Ksiegi Rodzaju o schodach do
nieba. Jakze pasuje ta idea do lotu balonem.

Warunkiem dopuszczenia do udziatu w Pucharze Gordona
Bennetta jest pojemnos$¢ powtoki balonu: 1000 m® + 5%. Obec-
nie lata sie na wodorze. Hel jest zbyt drogi, 1 m® helu kosztuje
wielokrotnie wiecej niz wodoru.

Nie ma okreslonych wymagan w odniesieniu do kosza balo-
nu. Spotyka sie rézne konstrukcje z nietypowych materiatéw.

W Pucharze Gordona Bennetta bierze udziat najwiecej balo-
néw typu Worner.

Francuzi natomiast startujg na balonach wtasnej konstruk-

. cji, wiasnej produkcji, wzorowane na balonach starego typu, ale
Balonowe tradycje

W Minster corocznie odbywajg sie huczne karnawaty i za-
wody balonowe, ktére $ciggajg wielu turystéw. Podobnie jak
w odlegtym o 1000 km Lublinie, jednym z jego miast partner-
skich.

Za najpiekniejsze miejsce w Minster uwazany jest barokowy
budynek administracyjny Westfalskiego Uniwersytetu Wilhelma
(dawniej patac biskupi) otoczony parkiem z ogrodem botanicz-
nym. Plac przed nim we wrzesniu 2024 zyskat dodatkowo nie-
zwykta oprawe.

W dniach 12-15 wrzesnia 2024 odbyta sie tu kolejna, 67.
juz edycja Mistrzostw Swiata FAI balonéw gazowych na dtugim
dystansie, czyli Puchar Gordona Bennetta — najstarszych (od
1906 r.) i najbardziej prestizowych zawodow lotniczych. Uczest-
nicy zawodow walczg o pokonanie balonami gazowymi bez I3-
dowania jak najwiekszej odlegtosci w linii prostej od startu do -
ladowania; nie mogg lgdowacé w wodzie. Gotowi do walki fot. Ewa Daszewska
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bardzo lekkich. Obecnie czesciej spotyka sie balony bezsieciowe,
troche Izejsze od sieciowych, w kolorze biatym. Kolorowy ba-
lon szybciej nagrzewa sie od storica, co negatywnie wptywa na
mechanike lotu — balon jest mniej stabilny, co wigze sie z utra-
tg w czasie lotu kilku workéw balastu. Biaty balon jest bardziej
stabilny, odbija $wiatto, wiec nie nagrzewa sie za bardzo, z kolei
nocg nie wychtadza sie nadmiernie.

Kolej na Niemcy

65. zawody Pucharu Gordona Bennetta w St. Gallen w Szwaj-
carii w 2022 roku wygrata zatoga z Niemiec w sktadzie: Wilhelm
Eimers (72 lata) i Benjamin Eimers, ktora wylgdowata w Zare-
wo w Butgarii, na wybrzezu Morza Czarnego, osiggajac wynik
1572,36 km po ponad 60 godzin lotu. Dlatego organizacja tego-
rocznych zawoddw przypadta Niemcom.

Wilhelm Eimers wzigt udziat w 31 zawodach, a wygrat w 5,
zdobyt 17 medali. W 2022 roku wystartowat po raz drugi z synem
Benjaminem, ktéry w zawodach o Puchar Gordona Bennetta
startowat po raz siodmy. Razem zajeli drugie miejsce w rankin-
gu pilotow balondw gazowych za wynik 2587,21 km, osiggnie-
ty w Wilmington po starcie w 66. edycji z Albuquerque w USA
w 2023 roku.

Benjamin ,,Benni” Eimers w wieku 38 lat otrzymat najwyz-
sze wyrdznienie w swoim sportowym zyciu — zostat wyrdzniony
Dyplomem FAI Montgolfier 2022 za najlepsze wyniki sportowe
w lataniu balonem gazowym. Wilhelm Eimers otrzymat taki dy-
plom w 1994 r. za wyniki w 1993 r. Byt nauczycielem, wyszkolit
réwniez wielu polskich pilotow. To cztowiek legenda, wzdr do na-
sladowania, chetnie stuzacy radg i pomocg innym pilotom.

W organizacje 65. edycji zawodow zaangazowata sie czynnie
cata rodzina Eimersow: Wilhelm Eimers i Benjamin Eimers wy-
startowali jako GER-1 balonem D-OTLI, Sebastian Eimers — Dy-
rektor wykonawczy — w zaplanowanie catego wydarzenia, Fritzi
Eimers —w mediach spotecznosciowych.

Udziat Polakow

Polacy uczestniczyli w 34 edycjach Pucharu Gordona Ben-
netta, w 6 zwyciezyli (http://alledit.pl/2023/09/puchar-gordona-
-bennetta-udzial-polakow/ — opis po 33 edycjach).

W Minster wystartowaty dwie polskie zatogi:

POL-1: Jacek Bogdariski z POL-1 (zwyciezca z 2018 roku ra-
zem z Mateuszem Rekasem) od dwdch lat startuje w gazowych

POL-1 z zatogg naziemng — Bartosz Nowakowski, Jacek Bogdanski, Przemy-
staw Moscicki, Piotr Lubaczewski fot. Ewa Daszewska
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POL-2 z zatogg naziemng i meteo, od |. Jarostaw Cieslak, Frank Zwanzig, An-
drzej Olszewski, Jens Oehmichen, Artur Kolanczyk, Michat Parkitny, Detlef
Stremke fot. Ewa Daszewska

zawodach z Przemystawem Moscickim.

POL-2: Andrzej Olszewski i Jarostaw Cieslak — startujacy ra-
zem po raz trzeci.

Polak wystartowat tez w australijskich barwach. W zatodze
AUS-1 coopilotem Kiffa Soundersa byt nasz rodak Dariusz Brzo-
zowski.

Podniosty start

W czwartek 12 wrzesnia od rana zjezdzali do Miinster uczest-
nicy. Zarejestrowano 21 2-osobowych sktadéw pilotow z 11 kra-
jow.

Przed patacem na Schlossplatz Minster cztonkowie zatog
odwazali piasek do workéw, dodajgc do niego sél, by zapobiec
zamarzaniu w niskich temperaturach na duzych wysokosciach,
a po deszczu niestety troche byt wilgotny.

Jednak dalsza realizacja zatozonego programu zalezata od
pogody. Prognozy byty bardzo zmienne. W kierunku na wschdéd
byty duze opady deszczu w Europie Wschodniej, na potudniu
czekaty Alpy z niepewng pogoda, a na potudniowy zachdéd najda-
lej mozna byto dolecie¢ do Portugalii na Pétwysep lberyjski. Start
w Zawodach o Puchar Gordona Bennetta przetozono na sobote.

Na odprawie generalnej uroczyscie powitano uczestnikdéw
67. Zawodow o Puchar Gordona Bennetta i wylosowano kolej-
nos¢ krajow i zawodnikéw.

Rozlosowano kolejnos¢ 21 startéw: POL-1 startowad bedzie
jako 5., POL-2 jako 14., a pomiedzy Polak w druzynie australij-
skiej — 10.

Wszystkim przybytym wreczono pamigtkowy album o historii
niemieckiego baloniarstwa. Pézniej zrobiono pilotom pamiatko-
we fotografie.

Wieczorem przed patacem zaprezentowano nowy niemiecki
balon gazowy i oficjalnie go ochrzczono, nadajac imie: ,Westfa-

Przygotowanie balastu fot. Ewa Daszewska
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Autorka z pamigtkowym albumem fot.
Renata Celer

len”, jak firma, ktéra sponsoro-
wata gaz na zawody.

Zwienczeniem wieczoru byt
pokaz przy muzyce swiatet ba-
lonéw na ogrzane powietrze re-
prezentujacych sponsorow.

Strefa widzéw ulokowana
naprzeciwko patacu w bliskiej
odlegtosci od balondw zapew-
niata wszystkim zainteresowa-
nym mozliwos¢ ogladania tego
widowiska w pieknej scenerii.

W pigtek po odprawie pilotow, zatogi dokonywaty ostatniego
sprawdzenia sprzetu, przygotowania balastu. Kazdy z balonéw
zabiera okoto 600 kg balastu — zwykle 60 workéw po 10 kg sta-
rannie zwazonego piasku.

Wyposazeniem zatogi sg przyrzady lotnicze: radio (gtéwne
i zapasowe), transponder (pokazujgcy potozenie geograficzne ba-
lonu oraz wysokos¢ lotu), wariometr z pomiarem cisnieniowym,
Garmin z systemem wysytania sms drogg satelitarng, akumulato-
ry, instalacja elektryczna (w balonie musi by¢ iskrobezpieczna),
oswietlenie pozycyjne balonu, latarki oraz Srodki bezpieczen-
stwa: kamizelki ratunkowe, tratwa ratunkowa (lub kombinezo-
ny ratunkowe), dwie radioboje, radioptawy (nadajniki lokacyjne
z systemami ratowniczymi, aparatura tlenowa, odziez puchowa.

Na wieczornej odprawie pilotéw przedstawiono szczegétowq
prognoze pogody i mozliwe trajektorie lotu oraz plan rozstawie-
nia balondow do napetnienia.

Nocna gala z udziatem balonéw na ogrzane powietrze o spe-
cjalnych ksztattach oraz modeli balonéw zachwycita publicznosé.

W sobote kulminacyjny punkt programu. Na Schlossplatz
Munster wkroczyty dwie cysterny z gazem. Nastgpito napetnia-
nie balondéw gazowych. To bardzo widowiskowe, bo balony wy-
strzeliwujg w powietrze jak grzyby, wyjatkiem sg tradycyjne ba-
lony siatkowe — te napetnia sie dtugo, a zatogi muszag przewieszac
balast obcigzajgcy kolejno w dolne pietra siatki okalajgcej balon.
Cameron z automatycznym zaworem, napetniany byt stopniowo
przez specjalny rekaw.

Po napetnieniu balonéw piloci udali sie na odprawe przedlo-
towg, a po niej ustawili sie do pamigtkowego zbiorowego zdje-
cia, takze razem z zatogami.

Potem nastgpit najbardziej widowiskowy moment dla foto-
graféw i najtrudniejszy dla pilotéw — oczekiwanie na start.

Przed startem uczestnikow 67. Zawoddw o Puchar Gordona
Bennetta o godzinie 18.30, wystartowat nowy gazowy balon re-
klamowy ,Westfalen”, pokazujgc widzom kierunek wiatru, z ja-
kim kolejno bedg startowali zawodnicy.

e\ <t thik
Odprawa generalna fot. Ewa Daszewska
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Nastepnie na podium, ustawione wysoko, tuz przed publicz-
noscig zatogi przeprowadzaty w wylosowanej kolejnosci kosze
zawodnikdéw z kolejnymi numerami startowymi. Po sprawdzeniu
checklisty przez pilotéw oraz kontroli balonu przez oficera bez-
pieczenstwa nastepowat sygnat do startu. Sedzia odpowiedzial-
ny za start odejmowat odpowiednig ilo$¢ balastu, tak by zapew-
nia¢ unoszenie sie balonu.

To byt niezwykle podniosty moment — przy dzwiekach hymnu
narodowego kraju kazdego z uczestnikow. Dla mnie oczywiscie
najbardziej wzruszajgce byty starty: POL-1 ,Orzet biaty”, AUS-1
,20nz0” z naszym rodakiem i POL-2 ,Warsteiner”.

Zatoga GER-1: Wilhelm Eimers i Benjamin Eimers, przed
startem wykonata istne show, filmujgc z kosza widzéw, a tuz po
starcie wyrzucita pamigtkowe pocztowki — znalaztam sie wsrdd
szczesliwcow, ktorzy ztapali kartke.

Na podniebng wedréwke piloci zabierajg potrzebne wyposa-
zenie i dobry humor. Majg tez swoje maskotki, ktére eksponowa-
li na linach kosza.

Kolejno znikali w mroku przy aplauzie widzéw. Dla nich atrak-
cje trwaty jeszcze dtugo w noc. Na kilku placach miasta odbywaty
sie nocne pokazy balondw na ogrzane powietrze.

Zawodnicy pozegnali gwar i swiatfa. Wptyneli w noc i coraz
nizsze temperatury. Na wysokosci 2000 m byta inwersja. Dzieki
temu wodor w balonach zaczynat sie troche ogrzewac. Pierwsza
noc jest najtrudniejsza do przetrwania. Piloci zaczeli nastepna
dobe. Po 6. godzinach lotu zawodnicy znaleZli sie w okolicy Bonn,
lecac w kierunku potudniowo zachodnim. Po 14 godzinach lotu
wszyscy byli juz we Francji.

Wieczorem w niedziele 15 wrzesnia bezpiecznie wylgdowaty
3 druzyny: BEL-1, GBR-1 i POL-2. Postanowity wylagdowac¢ przed
nocy i ...Pirenejami.

Pozostate 18 balondéw dalej ptynety w noc nad sSrodkowg
Francja w kierunku potudniowo-zachodnim.

POL-2: Andrzej Olszewski, Jarostaw Cieslak

Piloci wystartowali w Munster razem po raz trzeci, wcze-
$niej w zawodach o Puchar Gordona Bennetta w Toruniu oraz
w Szwajcarii. Zatoge naziemng POL-2 stanowili:

Frank Zwanzig i Detlef Stremke — sztab, Artur Kolanczyk i Mi-
chat Parkitny kierowcy. Wystartowali 0 19.40. Lecieli z6ttym balo-
nem ,Warsteiner” (Wérner z 1990 r.) o znaku D-OWBA, pozyczo-
nym od Wilhelma Eimersa. Kierujgc sie na potudniowy zachdd,
jak wszyscy, krétko przed godzing 22 przelecieli nad lotniskiem
w Dortmundzie (o0 22.00 lotnisko zamyka dziatalnos¢), mieli zgo-
de na przelot.

Po godzinie 22. omineli z lewej strony lotnisko w Diseldor-
fie. Przelecieli w CTR Kolonia-Bonn, zgodnie z zaleceniem kon-
trolerow ruchu lotniczego na wysokosci 7 tysiecy stop. Ponizej
do lgdowania podchodzit transportowy Jambojet. Potem juz noc

Pokaz sponsorow fot. Ewa Daszewska
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Napetnianie balonéw fot. Ewa Daszewska

mijata spokojnie. Przelecieli nad Luksemburgiem. Byta inwersja,
wiec nie stracili balastu. Wschdd storica powitat ich juz nad Fran-
cja. W strefie Bordeoux, gdy na kierunku byta Zatoka Biskajska,
zrobili podsumowanie. Mieli za mato balastu — troche mniej niz
potowa, zeby ryzykowaé dtuzszy lot nad wodg — starczytoby tylko
na jedna noc. Poza tym otrzymali wiadomos¢ o powodzi na potu-
dniu Polski. Nie chcieli tez obiera¢ kierunku w strone Lyonu gdyz
rejon ten byt pod wptywem mistrala. Po przekroczeniu dystan-
su 800 km podjeli decyzje o ladowaniu. Przed zachodem storica
zaczeli obnizac lot. Na 300 m wiatr wiat z predkoscig 40 km/h,
teren byt lekko gorzysty. Przy ziemi mieli juz 11 m/s, mineli trze-
cig z kolei gorke i wyladowali w ptytkiej, ostonietej dolince, na
stojaco, juz o zmroku.

Po 23 godzinach i 50 minutach lotu wylgdowali w Bourga-
neuf we Francji (w poblizu miejscowosci Saint-Léonard-de-No-
blat), osiggngwszy dystans 809,40 km, zajeli 19. miejsce w zawo-
dach o Puchar Gordona Bennetta.

Andrzej Olszewski razem z zong Katarzyng mieszkaja w Pola-
nicy Zdroju. Prowadzg schronisko dla zwierzat — Fundacja ,,Pod
Psig Gwiazdg”. Z Francji udali sie bezposrednio do domu. Nie
zdazyli przed wodg. Do domu na szczescie powddz nie doszta.
Jednak schronisko zostato zniszczone przez zywiot. Dzieki ofiar-
nosci wolontariuszy wszystkie zwierzeta udato sie uratowac.
W odbudowie schroniska pomogli przyjaciele, wsparta ja takze
spotecznos¢ balonowa.

AUS-1: Kiff Saunders i Dariusz Brzozowski

Czwarty wyladowat balon ,,Zonzo” (Worner) o znaku D-OGBL
— zatoga AUS-1, Kiff Sounders i Dariusz Brzozowski — nasz rodak.
W zatodze naziemnej AUS 1 byli: Adam Szorc, Grega Trcek , Mi-
chael Wimmer, Barry Ward, Marek Matuszelanski.

Marek Matuszelanski — pilot i instruktor balonowy, przyjaciel
i instruktor Dariusza, zmart nagle 13.09.2024. Zatoga podjeta
wspdlnie decyzje o wystartowaniu w Pucharze Gordon Bennet-
ta, aby uczci¢ pamie¢ Marka i jego zamitowanie do balondw,
uznajac, ze w zawody te wpisane jest rzucanie sie w nieznane
i przezwyciezanie wszystkich wyzwan, jakie stojg podczas lotu.
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Ostatnie mocowanie lin na ringu balonu fot. Ewa Daszewska
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POL-1 Cameron GB1000 fot. Ewa
Daszewska

Nowy biaty balon ,Zon-
z0” dopiero na kilka dni przed
wydarzeniem przyleciat od
producenta, wymagat wiec
solidnego przygotowania.
Po 34h 54’ lotu zatoga AUS-
1 bezpiecznie wylgdowata
w Langon we Francji (w po-
blizu Saint-Symphorien), po-
konata dystans 1027,55 km,
plasujac sie na 18. miejscu.

Nadal 17 zespotéw pozo-
stawato w powietrzu — 8 ekip
korzystato z morskiej bryzy nad Zatoka Biskajska, podczas gdy 9
pozostatych, znajdowato sie nad Hiszpania.

POL-1: Jacek Bogdanski, Przemystaw Moscicki

Zatoga startowata biatym balonem Cameron GB1000 (13-let-
nim) o znaku D-OABD. Budowa balonu Cameron zapobiega
mieszaniu sie wodoru z powietrzem wewnatrz powtoki do kon-
ca lotu. To jedyny taki balon na tych zawodach. Umieszczony
w dolnej czesci serwomechanizm pneumatycznie otwiera klape
na szczycie balonu, regulujac cisnienie wewnatrz powtoki. Balon
jest catkowicie szczelny, a wytrzymata tkanina jest zszyta; szwy
sg uszczelnione tasma. Pilot moze wymusi¢ opadanie, wypusz-
czajgc wodor przez klape lub wejs¢ we wznoszenie, wyrzucajgc
balast. Przy ostatecznym lgdowaniu wypuszcza sie wodor po-
przez rekaw rozrywacza, btyskawicznie oprdzniajgcy powtoke
z gazu. Dla bezpieczenstwa kazdy z tych balonéw wyposazony
jest w system spadochronowania. W sytuacji krytycznej utraty
gazu nastepuje wciggniecie dolnej potstrefy w gdérng potstrefe
balonu, tworzac co$ na ksztatt spadochronu i dajgc mozliwos¢
w miare bezpiecznego wylgdowania. Przymioty bezpieczenstwa
sg okupione wiekszym ciezarem — przez co mozna zabra¢ mniej
balastu, tak potrzebnego na dtugie dystanse.

O znalezienie pilotéw po lgdowaniu i zapewnienie im bez-
pieczenstwa oraz zabezpieczenie sprzetu troszczyta sie ekipa
poscigowa w skfadzie: Bartosz Nowakowski i Piotr Lubaczew-
ski. Na podium balon odprowadzata takze cérka Jacka, Barbara
Bogdanska, ktora przyjechata na start z wnukami. Reszta zatogi
naziemnej stacjonowata w Krakowie, korzystajac z goscinnosci
Hotelu Galaxy, wspierajgcego POL-1 pomieszczeniami, i kontak-
towata sie z pilotami przez telefon komorkowy lub satelitarny.
Za obstuge meteorologiczng odpowiadata lwona Lelgtko — me-
teorolog z IMGW (od czterech lat pomagata pilotom w Pucharze
Gordona Bennetta w sprawach meteorologicznych, zdazyta po-
znac specyfike gazowcdw) i Jacek Barski — pilot, ATC zapewniaty
Monika Zams (Grudzigdzki Klub Balonowy) i Monika Grotowska,
za proponowanag pilotom strategie odpowiadat Bazyli Dawidziuk.
Jacek Bogdanski podkreslit, ze realizacja zatozonego celu przez
ekipe naziemna ma taki sam wptyw na wynik jak umiejetnosci
pilotow i zalety sprzetu.

Jak inne ekipy POL-1 przeleciata nocg nad Niemcami — na
wysokosci 7 tysiecy stop nad lotniskami w Dortmundzie i Kolo-
nia-Bonn. W Kolonii dyzurowata jedna kontrolerka, ktéra prze-
prowadzita wiekszos¢ balonow wyscigu w bezpiecznej separacji
z samolotami w bliskiej odlegtosci lub tuz nad pasem startowym.

Mineli Luksemburg. We Francji musieli omingc¢ strefe lotniczg
Paryza. Po wschodzie storica przelecieli nad elektrownig atomo-
wa w Cattenon. Koto Montheries zaczety pojawiac sie cumulusy,
wypietrzajgce sie po przejsciu frontu chtodnego w promieniach
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POL-1 — wylgdowali fot. Przemystaw
Moscicki

ostrego storica, to oznaczato
aktywnos$¢ termiczng. Zacze-
li sie wzbija¢ wyzej. Lecieli
z predkoscig przelotowg 30-
40 km/h. Przed lotniskiem
w Couzeix Limoges okoto go-
dziny 21.20 kontroler ruchu
lotniczego nakazat im szybkie
wzniesienie na 6 tysiecy stép
(2000 m) w zwigzku z pod-
chodzagcym do lgdowania
samolotem. Postanowili lecie¢ dalej w kierunku Hiszpanii. Aby
unikng¢ trudnych gdrskich warunkow nad Pirenejami, wybrali lot
nad Zatoka Biskajska. Nocny lot nad zatoka przebiegat spokojnie
na wysokos$ci 600 stép (okoto 180 m) z predkoscig 25 km/h.

Zatoga naziemna, widzac z brzegu $wiatta pozycyjne balonu
w odlegtosci 1500 m z niepokojem obserwowata, tak jak wszyscy
obserwatorzy on-line, kurs balonu i sprawdzata potencjalne kie-
runkii predkosci wiatru oraz uksztattowanie terenu linii brzego-
wej w pétnocnej Hiszpanii, gdzie spodziewata sie powrotu balo-
nu nad kontynent. O godzinie 8.26, gdy piloci znajdowali sie koto
San Sebastian, kontrolerka ruchu lotniczego nakazata im wznies¢
sie na wysokos¢ na 3000 m, bo miat startowac samolot cargo. Pi-
loci prosili 0 15 minut zwtoki, by storice ogrzato wodor i wzniesli
sie bez straty balastu. Nie byto zgody. Za to polecenie wzniesienia
sie na 7 tysiecy stop. Z 15 workow balastu wyrzucili 2 — okoto 15
kg piasku. To byt decydujgcy moment przekreslajgcy dobry wy-
nik lotu. Niestety stuzby kontroli ruchu lotniczego w Hiszpanii nie
byty doinformowane o rozgrywajgcych sie zawodach o Puchar
Gordona Bennetta. Predkos¢ wzrastata. Storice zaczeto mocniej
grzac. Wtedy wzbili sie na wysoko$¢ 16 tysiecy stop —okoto 5 km,
oczywiscie w aparatach tlenowych. Tlen poprawit nastrgj!

Trzeba byto oming¢é Madryt. Na wiekszej wysokosci poja-
wita sie taka mozliwos¢ od strony wschodniej. Przy predkosci
80 km/h kierowali sie do centralnej Hiszpanii. Niestety po dro-
dze byt aktywny poligon wojskowy. Obnizyli lot. Byta godzina 10.
| zaczeli odczuwac dziatanie termiki. Z predkoscig okoto 60 km/h
przelecieli nad Gorami Iberyjskimi (wys. 1500 m). Widoki byty
wspaniate, ale robito sie niebezpiecznie. Przed nimi na kierunku
byta farma wiatrakdw. Gdy jg mineli, przy predkosci 50 km/h wy-
hamowali na krzewach winogron niedaleko Logroro.

Jacek Bogdanski i Przemystaw Moscicki, po 38 h 40 min. lotu
wylgdowali bezpiecznie w Oydn-Oion w Hiszpanii, osiggngwszy
dystans 1289,77 km, zajeli 16. miejsce w zawodach o Puchar
Gordona Bennetta. Przezornie mieli zapiete pasy bezpieczen-
stwa, a na gtowach kaski. tgka w gorzystym terenie konczyta sie
urwiskiem, z ktorego kosz spadt.

Obaj piloci oceniajg ten lot jako najpiekniejszy w ich dotych-
czasowej praktyce lotniczej.

Halsowanie z wiatrem...
...czy to mozliwe? Balonem tak!

Czwartego dnia od startu, w niedziele 17 wrzesnia nadal,
po trzech nocach, 12 zatdg byto w powietrzu. Wydaje sie, ze nie
majg zadnych ograniczen, jednak wody Oceanu Atlantyckiego
stanowity realng granice wyscigu. To byt juz ostatni dziert zma-
gan. Emocje obserwatoréw siegaty zenitu. Obserwujac trajekto-
rie lotdw nad oceanem wyczekiwali na bezpieczne lgdowania.

Kolejne zatogi lgdowaty. Ale walka mistrzéw trwata nadal.
AUT-2, SUI-1, GER-3 to wracaty nad Iad to nad wody Atlantyku
wykorzystujgc zmienne kierunki na réznych wysokosciach. In-
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ternauci petni emocji komentowali z niedowierzaniem:- ,Czy to
w ogole mozliwe?” —,,Czy to sterowce?”. To mikroosrodek nizo-
wy dat mozliwosci manewrowania trzem zatogom, ktére pole-
ciaty najdale;j.

Team Austria wykazat sie wyjgtkowymi umiejetnosciami kie-
rujac sie na najbardziej potudniowy kraniec Portugalii, zachwyca-
jac sie widokiem znad wody odlegtego Sagres. Dalej lecie¢ sie nie
dato. Tym wieksze uznanie nalezy sie zwyciezcom, bo Christian
Wagner brat udziat w zawodach o Puchar Gordona Bennetta
siodmy raz, a Stefanie Liller dopiero trzeci, licencje pilota ma od
4 lat i zostata pierwszg kobietg, ktdra zwyciezyta w Pucharze Gor-
dona Bennetta i drugg, ktéra staneta na podium.

Gratulacje nalezg sie wszystkim pilotom z podium. Wszyscy
sg zwyciezcami, bo wyniki byty bardzo wyréwnane, a walka byta
wytrwata i petna emocji.

1 miejsce zajeta zatoga AUT-2: Christian Wagner i Stefanie Liller

z Austrii, osiggajac dystans 2 111,17 km w czasie 67h 071/,

2 miejsce —SUI-1: Kurt Frieden i Pascal Witprachtiger ze Szwaj-

carii —dystans 2109,75 km w czasie 65h 54/,

3 miejsce — GER-3: Andreas Zumrode & Axel Hunnekuhl z Nie-

miec — dystans 2108,47 km w czasie 68h 57",

Wszystkie 21 zespotow bezpiecznie wylagdowato. Nalezg sie
im gratulacje za podjetg walke, hart ducha i kolezenstwo.

Ostateczne oficjalne wyniki 67. Coupe Aéronautique Gordon
Bennett przedstawia tabela.

Ceremonia zakonczenia i uroczyste wreczenie nagrod odby-
to sie w sobote, 21 wrzesnia 2024 r. w Factory Hotel Minster.
Uczczono arystokracje balonowg — bo udziat w zawodach o Pu-
char Gordona Bennetta nobilituje, gdyz wymaga najwyzszych
umiejetnosci lotniczych. Doceniona byta tez perfekcyjna organi-
zacja gospodarzy imprezy.

To najbardziej emocjonujgce wydarzenie mijajgcego roku,
w ktérym miatam szczescie wzigé udziat.

Autorka sktada podzigkowanie przyjaciotom:

Renacie Celer i Oswaldowi Szmania - dzigki Wam mogtam
by¢ w sercu wydarzenia, na miejscu startu balonow, pilotom - za
dtugie rozmowy i udostepnienie zdjec z lotu — dzigki nim moze-
my poczuc atmosfere lotu, a nie tylko byc obserwatorami, Seba-
stianowi Thiemann’owi - za okazang pomoc w strefie prasowe;.
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Ewa Daszewska

Ewa Daszewska, z wyksztatcenia ekonomista, dodatkowa
specjalnos¢ marketing, z zamitowania podrézuje, redaguje i fo-
tografuje.

Szczegdlnym sentymentem darzy balony na ogrzane powie-
trze. Te, gnane wiatrem, statki powietrzne dajg niepowtarzalne
wrazenia obcowania z przestrzenig, umozliwiajgc swobodne fo-
tografowanie z gondoli.

Zdjecia i opisy zawodow balonowych prezentuje na stronie
internetowej alledit.pl, a na Facebooku na stronie Balonowa go-
raczka / Balloon Fever zamieszcza informacje o imprezach balo-
nowych, filmowe relacje z zawodow, zdjecia lotnicze, lotnicze
nowosci ze $wiata oraz informacje o swoich publikacjach.

Pasje te realizuje wspotpracujgc z organizacjami lotniczymi
oraz wydawnictwami. Alledit Ewa Daszewska jest cztonkiem
Stowarzyszenia Polskich Mediow. Wspotpracuje z TTG POLSKA
Wiadomosci Turystyczne — portalem informacyjnym branzy tu-
rystycznej oraz z magazynami lotniczymi.

Podobato Ci sie? - Mozesz to okazaé :) - buycoffee.to/alledit
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Sport balonowy Sport balonowy Sport balonowy

UROCZYSTE OTWARCIE GRUDZIADZKIEGO KLUBU BALONOWEGO

nia 9 marca 2024 r. Grudzigdzki Klub Balonowy
Duroczys’cie otworzyt swojg nowa siedzibe przy ul.
Dabrowskiego 11/13 w Grudzigdzu. Wspaniate po-
mieszczenia otrzymane zostaty dzieki wtadzom miasta i ogrom-
nej pomocy Miejskiego Przedsiebiorstwa Gospodarki Nieru-
chomosciami w Grudzigdzu. Nowa siedziba pozwoli na dalsze
rozwijanie dziatalnosci szkoleniowej ktorg prowadzi od lat GKB.

Lotnicze szkolenia balonowe ktére prowadzi dotychczas
z powodzeniem Grudzigdzki Klub Balonowy, bedg obecnie od-
bywaty sie w Ogdlnopolskim Osrodku Szkolenia Balonowego
im. Ireneusza Cieslaka ktdry to osobiscie pomagat i uczyt na-
szych grudzigdzkich baloniarzy w czasie uruchamiania lokalne-
go baloniarstwa 25 lat temu.

Otwarcie Grudzigdzkiego Klubu Balonowego uswietnili:

Maciej Glamowski (Prezydent Miasta Grudzigdza), Szymon
Gurbin (Wiceprezydent Miasta Grudzigdza), Ryszard Bober
(Senator RP), Beata Gurbin (Prezes Stowarzyszenia Obywatelski
Grudzigdz), Maciej Gburczyk (Radny Miejski), Leszek Czaplewski
(Prezes MPGN), i wiele znanych oséb ze srodowiska baloniar-
skiego w kraju, jak chocby: Wtodzimierz Klések, Beata Bana-
szuk, Ryszard Kurowski, Krzysztof Stanecki oraz przedstawicie-
le lokalnych mediéw oraz wiele innych oséb ktére pomagaja
i wspotpracujg z naszym klubem.

W uroczystosci uczestniczyli harcerze z 11 Grudzigdzkiej
Wielopoziomowej Druzyny Harcerskiej EVEREST i 11 Gru-
dzigdzkiej Gromady Zuchowej LISKI URWISKI. Harcerze czesto
wspotpracujg z GKB w organizacji réznych imprez.

Redakcja

IRENEUSZ CIESLAK urodzit sie 12 lutego 1932 r. w Szamo-
tutach. Byl cztonkiem Aeroklubu Poznanskiego od 1950 roku.
Licencje pilota szybowcowego zdobyt w 1950 r. W 1957 roku
ukonczyt studia na Wydziale Budowy Maszyn Politechniki Po-
znanskiej, nastepnie od 1958 do 1993 pracowal w Spotdziel-
czym Biurze Projektowym w Poznaniu.

W 1972 roku rozpoczela sie jego przygoda z balonami. Sze-
Sciokrotnie startowal w balonowych mistrzostwach Europy
i trzykrotnie w mistrzostwach Swiata.

W 1976 wystartowal w I mistrzostwach Swiata balonoéw gazo-
wych, zajmujac z Franciszkiem Gralewiczem 8 miejsce. W 1980
w kolejnej edycji tej imprezy byt 10 (razem ze Stefanem Makneé).
W 1979 w zespole ze Stefanem Makné zajal w mistrzostwach
Swiata balonow na ogrzane powietrze 20 miejsce, a w 1980 ra-
zem z Eugeniuszem Olszanskim byl 6 w mistrzostwach Europy
balon6w na ogrzane powietrze.

Jego najwiekszym sukcesem sportowym bylo zwyciestwo
w pierwszej po Il wojnie Swiatowej edycji Pucharu Gordona Ben-
netta w 1983 r. w zalodze tworzonej ze Stefanem Makné. Polski
duet w balonie SP-BZO Polonez wystartowat 28 czerwca 1983 r.
z Paryza i po 36 godzinach i 26 minutach wyladowal w niemiec-
kiej wsi Offenstetten, osiagajac dystans 690 km. Sukces ten
przyniost zawodnikom takze 8 miejsce w Plebiscycie Przegladu
Sportowego na najlepszego sportowca Polski w 1983.

W kolejnych edycjach Pucharu Gordona Bennetta repre-
zentowal Polske z innymi partnerami i zajmowal kolejno 4 m.
w 1984 (z Waldemarem Ozga), 5 m. w 1985 z Jerzym Czerniaw-
skimi9 m. w 1988 (z Waldemarem Ozga).

Byl rowniez instruktorem sportu balonowego. Pochowany na
cmentarzu Junikowo w Poznaniu.

(Zrodto nowy biograficznej: Wikipedia)
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Szymon Gﬁrbin, Ryszard Bober, Maciej Glamowski i Jacek Lewandowski
w czasie uroczystosci otwarcia klubu
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A’YAMC amcaviation.eu

4 AVIATION

CZARTER NAJWYZSZYCH LOTOW

Podrozuj komfortowo prywatnym odrzutowcem. Sprzedaz czarterow ad hoc

lub w pakietach godzinowych. Dotrzesz do celu bezpiecznie i na czas.

A moze chciatbys miec witasny samolot lub smigtowiec?

°* PRZEANALIZUJEMY TWOJE POTRZEBY

°* POMOZEMY W WYBORZE STATKU POWIETRZNEGO

¢ ZAJMIEMY SIE OBSELUGA TECHNICZNA | HANGAROWANIEM
* ZADBAMY O ZARZADZANIE OPERACJAMI

®* ZOPTYMALIZUJEMY KOSZTY UTRZYMANIA

Skontaktuj sie z nami i dograjmy szczegoty naszej wspotpracy:

CZARTER SAMOLOTOW 24/7 BIURO AMC STACJA OBSLUGOWA 24/7
E: sales@amcaviation.eu E: office@amcaviation.eu E: maintenance@amcaviation.eu
T: +48 609 430 400 T: +48 607 052 513 T: +48 601629 629
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ANDRZE)J KISIEL

ndrzej Kisiel — wychowanek Aeroklubu Grudzigdz-
Akiego. W Lisich Katach szkolit sie na szybowcach
i zdobyt licencje szybowcowg oraz mechanika lot-
niczego obstugi. Absolwent Politechniki Warszawskiej, wspot-
zatozyciel, wspoétwiasciciel firmy AMC Aviation, ktéra zostata
dwukrotnie nagrodzona , Diamentem Forbesa” a w ubiegtym
roku obchodzita 15-lecie powstania. AMC Aviation zatrudnia
okoto 80 osdb, uzytkuje 15 samolotow odrzutowych w ko-
mercyjnym przewozie lotniczym AOC (certyfikat przewoznika
lotniczego), oraz inne samoloty (odrzutowe i turbosmigtowe)
i Smigtowce turbinowe, czyli kolejne 20 egzemplarzy, sg uzyt-
kowane prywatnie, a zarzagdzane prze AMC Aviation
Méj biznes to tez idea. Ludzie, ktdérzy ze mng pracujg to
pasjonaci lotnictwa i wierzg w misje uswiadamiania Polakom,
ze mozna mie¢ w Polsce do dyspozycji samolot odrzutowy i...
nam to sie udaje.

Co spowodowato Twoje zainteresowanie lotnictwem?

Juz w szkole podstawowej kleitem modele z ,,Matego
Modelarza”, czytatem ksigzki zwigzane z lotnictwem — od
,Dywizjonu 303" Arkadego Fidlera, przez Janusza Meisnera
i jego lotniczo-wojenne ksigzki o polskich pilotach na zacho-
dzie, po ,Nocny lot” Antoine de Saint-Exupéry. Lektura tych
i innych ksigzek do tego stopnia rozbudzity moja cheé bycia
pilotem, ze po szkole podstawowej chciatem kontynuowad
nauke w Liceum Lotniczym w Deblinie. Moi rodzice odradzali
mi to ze wzgledu na skomplikowane badania lekarskie, ktére
musiatbym przejs¢, wiec kontynuowatem nauke w Kwidzynie
w Technikum Mechanizacji Rolnictwa. Moze pewien wptyw
na moje lotnicze marzenia miato wydarzenie, ktérego bytem
Swiadkiem jako 13 letni chtopak. Spedzatem wakacie u rodzi-
ny, w okolicy Jarocina, skad pochodzita moja mama i rozbit sie
tam samolot wojskowy. Zatoga sie katapultowata, a ja z ko-
legami odwiedzilismy miejsce wypadku, wynajdujgc kawatki
maszyny w ziemi.

Lotnictwo caty czas nie dawato mi spokoju i kiedy ustysza-
tem od kolegdéw z klasy, ze jadg na lotnisko Aeroklubu Gru-
dzigdzkiego zapisac sie na szkolenie szybowcowe pojechatem
z nimi do Lisich Kgtéw. Niestety nasza listopadowa wyprawa
skonczyta sie przybyciem do Lisich Kgtéw po godzinie 17 i ni-
kogo w aeroklubie juz nie byto. Nastepna préba byta bardziej
udana. Zapisaliémy sie na szkolenie teoretyczne i dostalismy
skierowanie na badania lotniczo-lekarskie.

Czyli zaczqles realizowac marzenia?
Tak. Juz zimg wzigtem udziat w kursie teoretycznym, ktéry
odbywat sie w Technikum Chemiczno-Elektrycznym w Gru-

Andrzej Kisiel w kabinie wymarzonego szybowca SZD-48 Jantar Standard 2
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Lisie Katy1995 r. przed lotem szy-
bowcem SZD-30 Pirat
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Lisie Katy1 998 1. Andrzej z synem Arturem i siostrzenica Jagoda przy sz;/bow—
cu SZD-51 Junior

dzigdzu, w soboty i niedziele. W kwietniu 1989 roku rozpocze-
to sie weekendowe latanie. Szkolit mnie instruktor Kazimierz
Herdus na szybowcu Bocian, przy uzyciu wyciggarki szybow-
cowej. Zatozenie byto takie, zeby szkolenie podstawowe za-
konczy¢ przed wakacjami. Niestety w czasie prac, w gospo-
darstwie rolnym moich rodzicéw w Gardei, uszkodzitem sobie
reke i gips uniemozliwit mi zdobycie Il klasy pilota szybowco-
wego razem z kolegami z grupy, wiosng. Po miesigcu przerwy,
dopiero w czasie wakacyjnego obozu w Lisich Kagtach wykona-
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Whisy do ksigzki pilota szybowcowego, réwniez z Lisich Kgtow
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Sprawdzian wiedzy poprzedzajacy egzamin w PLKE

tem loty samodzielne i zakoriczytem szkolenie szybowcowe do
Il klasy pilota szybowcowego. Oczywiscie cate wakacje 1989
i 1990 roku, staratem sie spedza¢ na lotnisku latajgc i zdoby-
wajac kolejne uprawnienia do licencji pilota szybowcowego.
Niestety miatem réwniez wiele obowigzkdédw w naszym gospo-
darstwie rolnym i pogodzenie tego byto bardzo trudne.

Jak wspominasz swoj pierwszy prawdziwy kontakt z la-
taniem na lotnisku Aeroklubu Grudzigdzkiego w Lisich Kg-
tach, czy wyobrazenia pokryty sie z rzeczywistoscig?

Wydawato mi sie, ze szkolenie szybowcowe to bedzie tyl-
ko latanie. W aeroklubie zaskoczyto mnie to, ze wiele czasu
poswiecaliSmy na przygotowanie do latania. Troche mnie to
odstraszato ale uczyto tez pokory, ze latanie to nie tylko lot.
Podobata mi sie atmosfera na lotnisku w Lisich Katach: odpra-
wa przed lotami, wyhangarowanie i przygotowanie sprzetu. To
wszystko mi pasowato i wzbudzato méj podziw. Uczyto pokory
do latania i zdatem sobie sprawe z powagi nawet najprostsze-
go lotu szybowcem nad lotniskiem. Nasi instruktorzy, mecha-
nicy obstugujgcy wyciggarke i Sciggarke — to wszystko byt dla
mnie nowy, wspaniaty sSwiat.

Wspomnienie z pierwszych lotéw?

Méj pierwszy lot szybowcem za wyciggarka przerést moje
wyobrazenie. Takiego przyspieszenia i takich wrazen sie nie
spodziewatem. Pamietam to do dzi$. Tego nie mozna wta-
Sciwie z niczym poréwnadé. Byta tez obawa czy dam rade na-
uczy¢ sie lataé, jednak te pierwsze wrazenia utwierdzity mnie
w przekonaniu, ze latanie to jest co$ fajnego. Widok ziemi
z lotu, wrazenia z tym
zwigzane byty dla
mnie wyjgtkowe.

Aeroklub to réow-
niez ludzie?

Tak, poznatem
wiele ciekawych
0s6b, z ktérymi duzo
rozmawiatem o lata-
niu  szybowcowym,
samolotowym, stu-
diach, pracy. Duzy
wptyw na ksztatto-
wanie sie mojego
% spojrzenia na lotniczy
1 $wiat oprécz instruk-
torow mieli starsi sta-
zem koledzy: Marek
Tybura, Stawek Tur-

L|S|e Katy 1997 r. obdz studentéw Politechniki
Warszawskiej (Motoszybowiec PW 4 Pelikan)
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bakiewicz, niezapomniana Alina Szmuc, Waldek Wingralek,
Mirek Ciesla i wielu innych. Wiele rozméw — niektére w po-
ciggu z Kwidzyna do Grudzigdza w czasie dojazdu na lotnisko.

Musimy pamietaé, ze byt to okres zmian ustrojowych w na-
szym kraju. Latanie przestawato by¢ darmowe, a nas nie byto sta¢
na opfaty za hole i godziny lotu szybowcem. Aeroklub starat sie
nam pomagaé¢ — mozna byto pracowaé na sprzecie, strozowaé
i wykonywac inne prace, ale sam ledwo wigzat koniec z koricem.

Jak potoczyty sie Twoje dalsze losy?

Skonczytem szkote $rednia i juz catkowicie zakochany w lot-
nictwie, po licznych wakacyjnych rozmowach i opowiesciach
lotniczych w aeroklubie wybratem studia na Politechnice Rze-
szowskiej, z myslg zakwalifikowania sie na pilotaz. Mysle, ze na
te decyzje miaty wptyw rozmowy z Alina Szmuc, utalentowang
szybowniczkg, corka dyrektora mojego Technikum, ktéra w tym
czasie konczyta studia na Pilotazu Politechniki Rzeszowskie;.
A paradoksalnie $mier¢ Aliny w wypadku szybowcowym 1990
roku, byta dodatkowym czynnikiem w podjeciu tej decyzji. Nie-
stety, w okresie zmian ustrojowych w naszym kraju politechni-
ka szkolita niewielu pilotéw i ja z niedokoriczona licencja pilo-
ta szybowcowego nie miatem szans w konkurencji z kolegami
z roku, ktdrzy latali na szybowcach, samolotach i byli w trakcie
szkolenia do licencji pilota samolotowego zawodowego. Po-
niewaz technika lotnicza pociggata mnie podobnie jak latanie,
po pierwszym roku rzeszowskich studiéw przeniostem sie na
Politechnike Warszawska, na wydziat Mechaniczny Energety-
ki i Lotnictwa. Te decyzje pomdgt mi podjgé Pan Dr Oniszczuk,
oblewajgc mnie na egzaminie z mechaniki ogdlnej. W zasadzie
z perspektywy czasu powinienem mu by¢ za to wdzieczny... Nie
znaczyto to, ze wymazatem moje marzenia o pracy pilota, jed-
nak uznatem, ze warszawska uczelnia w lepszym stopniu umoz-
liwi mi kontakt z lotnictwem i lataniem. Tam spotkatem wielu
kolegdw szybownikdw, ktérych wczesniej poznatem na lotnisku
w Lisich Katach. Zaczatem dziata¢ w lotniczych stowarzysze-
niach Politechniki Warszawskiej — w Kole Naukowym Lotnikéw
w EUROAVII czy Akademickim Zrzeszeniu Lotniczym. Remon-
towalismy szybowce, ktdére studenci otrzymali z zaktadéw szy-
bowcowych — prototyp SZD-51 Junior i SZD — 50 -1 Dromader,
pdzniejszy Puchacz, czy w koricu PW-4 Pelikan (motoszybowiec
zbudowany prze studentéw i pracownikéw mojego wydziatu.

Czyli rozwijates rownoczesnie obie pasje lotnicze - tech-
nike i latanie?

W tamtym okresie moim celem byta praca pilota a techni-
ke, studia, dziatalnos¢ w stowarzyszeniach studenckich trakto-
watem jako droge do tego celu.

Ale licencje mechanika lotniczego zdobytes jako pierwszq?
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Rajd Aeroklubu Warszawskiego w 2003 r.: Lisie Katy - Malbork - Pruszcz Gdan-
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Naprawa PW4 w Lisich Katach — Rajd Morski Aeroklubu Warszawskiego
w 2004 r.

Licencje mechanika obstugi szybowcéw zdobytem na kursie
organizowanym w Aeroklubie Grudzigdzkim przez Zbigniewa
Koscinskiego — Szefa Technicznego Aeroklubu Grudzigdzkiego
w 1995/96 roku, a licencje pilota szybowcowego zdobytem rok
pdznie;j.

Studiujac w Warszawie zaczaqles prace jako mechanik szy-
bowcowy w Aeroklubie Warszawskim?

Tak. W Aeroklubie Warszawskim pracowat wtedy jako in-
struktor szybowcowy kolejny wychowanek Aeroklubu Gru-
dzigdzkiego — Marek Tybura. Byt opiekunem sekcji szybow-
cowej i kiedy zabrakto im mechanika obstugi szybowcdw,
zaproponowat mi prace. Miatem juz wéwczas rodzine, drugie
dziecko w drodze i mieliSmy z zong Renatg duzo materialnych
potrzeb wiec praca byta mi potrzebna. Byt to wymagajacy
okres, bo w aeroklubie miatem do obstugi 36 szybowcdw,
duzo obowigzkdw rodzinnych i koriczenie studiéw, z pisaniem
pracy magisterskiej wiacznie. Dodatkowo opiekowatem sie
pokazng flotg szybowcow Politechniki Warszawskiej. Péttora
roku pracowatem w Aeroklubie Warszawskim i tam odpraco-
wujac latanie wyszkolitem sie na samolotach, do licencji pilota
samolotowego turystycznego, zblizajgc sie nieco do mojego
celu — uprawnien pilota zawodowego. Praca w Aeroklubie
Warszawskim data mi wiele wiedzy i umiejetnosci. Poznatem
tez wielu wspaniatych ludzi, ktérzy mieli duzy wptyw na moje
przyszte lotnicze losy.

A jak studia?

Praca w aeroklubie data mi mozliwos¢ napisania pracy na te-
mat ,, Odtworzenie zdatnosci lotnych szybowcéw z kompozytéw
polimerowych” byta to realna praca na bazie szybowca prototy-
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Obstuga techniczna Bell 427, Jet Service 2003 .

powego SZD — 50-1 Dromader, ktéry dostata wydziat Meil jako
nielotny prototyp od Bielskich zaktadéw szybowcowych, Cate
pokolenie studentdéw miato swéj udziat w przebudowie, ale to
mnie z pomocg éwczesnych cztonkdéw KNL (z udziatem Jurka Ke-
dzierskiego, Macieja Drdzdza i Rafata Wotosza) udato sie temat
zakonczyc. Tzn szybowce zarejestrowac, zorganizowac swiadec-
two zdatnosci do lotu i wdrozy¢ do latania a nawet do szkolenia
studentéw na obozach KNL i AZL m.in. w Lisich Kgtach. W tam-
tym czasie inny cztonek Aeroklubu Grudzigdzkiego — Stawomir
Turbakiewicz pracowat jako mechanik w firmie Jet Service i ob-
stugiwat samolot LearJet 45 i Smigtowiec Bell 427. Zapropono-
wat mi prace w tej firmie jako mechanika obstugi tego sprzetu.
Miatem juz licencje mechanika obstugi samolotéw do MTOW
5700 kg, ale propozycja Stawka wydata mi sie niedorzeczna. Nie
sadzitem, ze dam sobie rade z obstuga tak zaawansowanych
technicznie statkéw powietrznych. Poza tym caty czas chciatem
by¢ pilotem a nie mechanikiem...

Ale kusito?

Tak, kusito, chociaz dodatkowo obawiatem sie bariery jezy-
kowej, bo szkolenie na te sprzety miato sie odbywaé w Stanach
Zjednoczonych. Datem sie naméwic i poszedtem na rozmowe
z nadziejg, ze mnie nie przyjma... ale przyjeli no i padt na mnie
blady strach, bo juz za dwa miesigce — w lutym 2001 roku mia-
tem polecie¢ do USA na szkolenie. Na szczescie Stawek miat
duzo notatek i materiatéw ze swojego szkolenia na LearJeta
i zmojg zong Renaty, ktdra bardzo dobrze znata jezyk angielski
przerobilismy wszystkie dostepne materiaty, ktére miatem.

I pojechates na szkolenie do Stanéw Zjednoczonych.
Tak. Wszystko dla mnie byto nowe. Nigdy nie bytem na in-

Obstuga techniczna Challenger 300, Jet Service 2007 r.
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Biuro dostawcze Cessna Independence, odbiér fabryczny nowej Cessny 510
Mustang, wrzesieft 2009 AMC Aviation, Urszula Wilkowska i Andrzej Kisiel

Hala szkoleniowa w Bell Helicopter Academy, szkolenie na Bella 430 w 201 1.
w Fort Worth

nym kontynencie, nigdy nie leciatem samolotem pasazerskim
za Atlantyk. Co krok to wyzwanie, co krok to pokonywanie no-
wej bariery: w samolocie Lufthansy do Chicago, przy wypo-
zyczaniu samochodu na lotnisku, a najtrudniejsze — szkolenie
w obcym panstwie, w obcym jezyku byto przede mna. Miatem
przemyslany sprytny plan, zeby gtadko przejs¢ to szkolenie. Po-
myslatem, ze usigde w ostatniej fawce, za innymi studentami,
zeby nie rzucac sie w oczy, bede starat sie zrozumieé wyktad,
a to co mi umknie, to doczytam w hotelu. Specjalnie w os$rod-
ku szkolenia zjawitem sie przed czasem, zeby zajac strategicz-
ne miejsce na sali. Troche zmartwitem sie gdy zobaczytem na
recepcji materiaty juz tylko dla mnie, myslac jak za czaséow
studenckich, ze jestem ostatni i pewnie wszystkie dobre miej-
sca quq jUZ zajete a pozostali przybyli na szkolenie jeszcze

Hangar AMC Aviation w Modlinie
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szybciej. Wchodze wiec do sali — nikogo nie ma, a w pierwszej
tawce jest moja wizytéwka. Przyszedt wyktadowca, powiedziat
— cze$¢ nazywam sie Jerry Timons i bedziemy mieli razem za-
jecia. Okazato sie ze bytem jedynym studentem na tym szko-
leniu. Szkolenie odbywato sie w osrodku , Flghtsafety” w Wi-
chita w Kansas. To miejsce uznawane jest za serce lotnictwa
biznesowego Swiata. Tam jest najwieksza fabryka Cessny, Be-
achcrafta i Learjetdw. Mowi sie, ze w Wichita w kazdej rodzinie
jest co najmniej jedna osoba, ktéra pracuje w lotnictwie.

Jak dtugo trwato szkolenie?

Szkolenie trwato dwa tygodnie, po trzech dniach zaczatem
rozumie¢, co mowi do mnie instruktor, a po tygodniu razem
chodzilismy na lunch i rozmawialismy o innych sprawach — ba-
riera jezykowa pekfa, byta czysta nauka i mito spedzany czas.
Bardzo spodobat mi sie amerykanski system szkolenia, sposdb
prowadzenia wykfadéw i egzaminéw. Wszystko to jest logicz-
ne i spdjne. Byto smiesznie, kiedy w czasie wyktaddw Jerry py-
tat czy mam pytania — ja grzecznie odpowiadatem — nie mam
pytan na co Jerry odpowiadat: dobry student - nie ma pytan.

Czyli z perspektywy czasu oceniasz tq decyzje pozytyw-
nie?

To szkolenie, pobyt w USA zmienito mnie i uksztattowato
pod wieloma wzgledami. Moge powiedzie¢, ze byt to najwaz-
niejszy czas w moim zawodowym zyciu i mimo, ze w Wichita
bytem kilkanascie razy to ten pierwszy czas zapamietam do
konca zycia.

Po powrocie zaczqtes petni¢ obowiqzki mechanika w fir-
mie Jet Service?

Tak, baze mieliémy na Okeciu i do obstugi Learjeta 45 i Bell
- 427 jednak musiatem jeszcze zdoby¢ amerykanska licencje

Prezentaqa pierwszego odebranego $migtowca EC135 dla LPR we Wrzesmu
2009 r. (przemawia minister zdrowia Ewa Kopacz)




Samolot Aviat Husky uzytkowany przez
Aeroklub Aviator (Marek Tybura i Andrzej
Kisiel)

mechanika FAA A&P. Poleciatem do Dallas i po dwdch mie-
sigcach wrécitem z amerykanskg licencjg mechanika lotnicze-
go. Po roku firma wymienita samolot LearJet 45 na Bombar-
diera Challenger 604. Znowu wyjazd na szkolenie do US tym
razem do Wilmington.

W 2005 roku firma Jet Service zmienita witasciciela, nazwe
i profil dziatania. Do tej pory zajmowali$my sie dwoma stat-
kami powietrznymi a teraz mielismy $wiadczy¢ ustugi obstugi
technicznej i wynajmu samolotow biznesowych. Pojawiaty sie
nowe samoloty, ja zostatem dyrektorem technicznym i jed-
noczesnie obstugiwatem samoloty naszej firmy jako mecha-
nik. Uzyskalismy certyfikat przewoznika lotniczego AOC juz
w oparciu o przepisy Unii Europejskiej. Pojawiaty sie nowe
samoloty: Cessna CJ2, Cessna XLS, Bombardier Challenger 300
i Bombardier Global 5000. Tak zakonczyt sie rok 2008. Niestety
poczatek roku 2009 to krach na gietdzie i spadek zaintereso-
wania ustugami tego typu i rezygnacje z czesci zamdéwionych
samolotéw.

W tamtym okresie zgtosit sie do mnie wtasciciel samolotu
Bombardier LearJet 60XR, ktéry poszukiwat mozliwosci obstu-
gi jego samolotu w Polsce. Wtascicielowi nie udato sie poro-
zumiec w sprawie obstugi samolotu przez Jet Service i ztozyt
mi propozycje zajecia sie jego samolotem. Wspélnie z Urszulg
Wilkowskg zatozylismy firme obstugowg AMC Aviation a kole-
dzy piloci zatozyli firme FlyJet. MieliSmy wspdlnie dziata¢: Fly
Jet jako operator a my jako obstuga techniczna. Mojg ambicjg
byto utworzenie stacji serwisujgcej samoloty typu biznes jet,
na poziomie europejskim.

Stowenia w 2017 1.

Odbiér G750 z Fabryki na Stowenii — pazdziernik 2021 — przebazowanie Slo-
wenskie Konice - Babice, 3h 30min
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Zdobywca lIl migjsca Marek Tybura i Andrzej
Kisiel Aviat Husky na lotnisku w Kamienicy, braliémy na wadze i 65 KM Pipera juz nie dawato rady,

Ze wzgleddw oczywistych nie dato sie pogodzié¢
pracy w Jet Service i naszej firmie AMC Aviation.
Odszedtem z pracy, przechodzac na wtasny rozra-
chunek.

Znajdowates czas na wlasne latanie szybowco-
we i samolotowe?

Latanie szybowcowe jest bardzo czasochtonne
i musiatem z tego zrezygnowad. Latatem na samo-
lotach, szkolitem sie do licencji pilota liniowego bo
praca w zawodzie pilota dalej byta dla mnie gtéw-
nym celem. Wspdlnie z Markiem Tyburg wynaje-
lismy od Muzeum Lotnictwa w Krakowie samolot
Piper Cub i doprowadzilimy go do stanu lotnego.
Bardzo mito wspominam latanie na tym zabytko-
wym sprzecie, jednak jak kiedys po starcie z Babic
musieliSmy omija¢ gérke smieciowg, bo oboje przy-

postanowilismy co$ z tym zrobic. . Kupilismy wiec sa-
molot Aviat Husky, ktéry mamy do dzis$ i uzywamy do réznych
celéw lotniczych m in. Do holowania szybowcdéw i banerdw.

Zauwazam, Ze rozwoj zawodowy techniczny byt duzo bar-
dziej dynamiczny niz lotniczy?

Tak byto. Przed podjeciem decyzji o utworzeniu firmy, mu-
siatem odpowiedzieé¢ sobie na pytanie w ktéra strone mam
iS¢ w lotnictwie. Wtedy tez podjatem decyzje, o skupieniu sie
na tworzeniu i rozwoju firmy AMC Aviation. Zrezygnowatem
z mojego dazenia do zdobycia licencji liniowej. Na samolotach
latatem i latam do dzi$ ale traktuje to jako hobby.

Poczqtki nowej firmy AMC Aviation to jeden prywatny
Lear]et 60XR do obstugi. Czy byly perspektywy na kolejne, czy
jeden samolot to nie za mato na utrzymanie firmy lotniczej?

Obstuga jednego samolotu zapewniata nam tagodne przej-
Scie z pracy na umowe na prace na wtasny rozrachunek. Oczy-
wiscie musieliSmy zainwestowaé nasze oszczednosci w budo-
we firmy, liczac naiwnie na szybki zwrot z inwestycji. Niestety,
rzeczywisto$¢ nie okazata sie tak rézowa. Dochody z obstugi
jednego samolotu nie dawato nam wystarczajgcych dochodéw
do wynajecia biura, hangaru, optat i naszych ptac. Szczesliwym
zbiegiem okolicznosci zaproponowano mi prace w Lotniczym
Pogotowiu Ratunkowym jako kierownik CAMO. Byto to w 2009
roku przed odbiorem 23 $migtowcéw EC -135 dla LPR. Zosta-
tem dotgczony do zespotu akceptacyjnego nowej floty. Praca,
ktéra miata mi pomdc utrzymac sie, stata sie wielkg przygoda
i wyzwaniem. Musiatem zmienié rozumienie starej kadry tech-

Pamigtkowe zdjgcie po zamknigciu transakcji zakupu i zakonczeniu dosta-
wy — Partyz
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OERAY ) i 2 ks [
Lot z Modlina do Watorowa w 2022 r. Student Politechniki Slaskiej specjal-

nosci pilotaz leci szkoli¢ sie na samoloty wielosilnikowe

nicznej, pracujacej do tej pory na smigtowcach Mi-2. Wirnik
w smigtowcach zachodnich kreci sie w drugg strone... to prawda
i przy okazji przenosnia do zadania, ktére miatem do wykonania
z personelem Lotniczego Pogotowie Ratunkowego. Z wystuzo-
nych, z innej epoki i innego systemu sSmigtowcow MiI-2 przecho-
dzilismy na naszpikowane elektronikg najnowoczesniej wyposa-
zone $Smigtowce sanitarne na Swiecie.

Ogromne doswiadczenie, bardzo trudna praca i duza satys-
fakcja w takiej epokowej przemianie tak waznego elementu
w funkcjonowaniu panstwa polskiego. Trwato to prawie dwa
lata jak bytem kierownikiem CAMO w LPR, a pdzZniej jeszcze
rok bytem inspektorem ARC czyli wykonywatem inspekcje na
Smigtowcach i samolotach floty LPR

Po jakims czasie do AMC Aviation doszedt drugi samolot
i nasza firma zaczeta ,podnosi¢ skrzydta”. Zaczety sie poja-
wiac¢ do obstugi w naszej firmie samoloty PILATUS PC-12, Glo-
bal Express zarejestrowany w USA i tylko ja w Polsce miatem
uprawnienia do obstugi technicznej tego samolotu. We Wro-
ctawiu pojawita sie Cessna Mustang, ktorg tez zaczeliSmy ob-
stugiwac technicznie. Stopniowo przybywato samolotéw. Na
polskim rynku powstata firma Bingo Airways, ktora wykonywa-
ta loty charterowe na samolotach Airbus A-320 i AMC Aviation
zostato zakontraktowane przez Bingo Airways do przeprowa-
dzenia procesu certyfikacji przewoznika lotniczego. Zarzadza-
lismy Ciggta zdatnoscig do lotu — flotg czterech samolotow
pasazerskich Airbus A-320 — kolejne duze wyzwanie i wielka
satysfakcja, ze podofaliSmy. Posmakowalismy co to linia lot-
nicza. Skomplikowana logistyka zabezpieczenia obstugi tech-
nicznej, magazynu czesci zamiennych byto zupetnie inaczej niz
w naszej dotychczasowej dziatalnosci. Niestety Bingo Airways
nie przetrwato na trudnym rynku lotéw charterowych.

Po tych doswiadczeniach zdecydowalismy, ze to AMC
Aviation zostanie przewoznikiem lotniczym AOC. Zdobylismy
certyfikat przewoznika lotniczego i powoli zaczeliSmy stawiac
kroki w czarterowaniu samolotow biznesowych. Zaczeto nam
by¢ ciasno w wynajmowanym hangarze na lotnisku Okecie
i w 2012 roku przenieslismy sie na lotnisko w Modlinie.

Ostatnio zaczgtes obstugiwac samolot kolejnego wycho-
wanka Aeroklubu Grudzigdzkiego, ktéry w Lisich kqtach zdo-
byt licencje turystyczng i zawodowq?

Tak, zgadza sie. WeszliSmy we wspotprace i obecnie posia-
damy samolot odrzutowy Challenger 605, ktory jest dostepny
w naszej flocie AOC.

Jestes jednym z pomystodawcéw i zatozycieli Aeroklubu
Aviator. MoZesz powiedzieé kilka stow o tym pomysle?

Aeroklub Warszawski to olbrzymia organizacja, ktora sitg rze-
czy musi by¢ zarzadzana jak korporacja. Brakowato mi tam takiej
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Impreza AMC Aviation z okazji 15 lecia istnienia firmy w hangarze w Modli-
nie pazdziernik 2023 (3).jpg

klubowej atmosfery, podobnie myslat Marek Tybura z ktérym,

mieliSmy wizje stworzenia klubu opartego na gronie kolezanek

i kolegdw skupionego wokoét ludzi z pasjg do latania. Aeroklub

Aviator powstat w 2019 roku, ale to historia na inng rozmowe.
Dobry pomyst...

O zZonie Renacie juz wspomniates, kiedy wspomagata Cie-
bie w przygotowaniu do szkolenia na LearJeta. MoZesz kilka
stow o swojej rodzinie?

Renata pracuje w Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej.
Byta asystentem kontrolera ruchu lotniczego, obecnie pracuje
w dziele zarzgdzania przeptywem i pojemnoscig ruchu lotni-
czego, zajmuje sie slotami czyli reguluje intensywnos¢ ruchu
w przestrzeni powietrznej nad Polskg. Syn Artur — najstarszy,
skoriczyt Politechnike Slaska na Pilotazu i zdaje na licencje li-
niowg a obecnie pracuje jako personel poktadowy w PLL LOT.
Jest tez cztonkiem Aeroklubu Aviator, i buduje swoje doswiad-
czenie lotnicze, jest réwniez odpowiedzialny za sprzedaz samo-
lotow typu Gogetair G750 w naszej rodzinnej firmie TIVANO.,
Corka Matgorzata, ukonczyta Technikum Lotnicze w Warszawie
o specjalnosci Technik — awionik, wyszkolita sie na szybowcach,
a teraz pracuje w AMC Aviation. Praktykowata w dziale obstu-
gi technicznej, potem w CAMO, ale okazato sie ze najblizsze
jej sercu s3 finanse, wiec spetnia sie lotniczo w dziale finanso-
wym. Najmtodsza cérka — Maria, studiuje prawo ale na czes¢
etatu réwniez pracuje w AMC Aviation w dziale jakosci i bez-
pieczenstwa lotniczego,

Masz inne pasje?

Kiedys$ ukonczytem szkole muzyczng, muzyka zawsze byta
moja pasja. Ale ,porzucitem” kariere muzyka na rzecz lotnic-
twa. Lotnictwo stato sie mojg pasja. Przyszedt moment ze lot-
nictwo stato sie rowniez moim zyciem zawodowym, ale nadal
pozostato moja pasja. No i teraz dociera do mnie, ze w zasa-
dzie stracitem pasje... Lotnictwo w catosci stato sie moim co-
dziennym zyciem... Dlatego jaki$ czas temu wrdcitem do mu-
zyki... czasami gram na pianinie i gitarze. Moze jeszcze odkryje
nowe pasje — mam kilka na uwadze ...

Dziekuje za rozmowe. Znamy sie od wielu lat z Lisich Kq-
tow i musze przyznaé, ze sam jestem pod wrazeniem Twojej
opowiesci. Zycze w imieniu naszych czytelnikéw, lotniczej
braci z Grudzigdza dalszych sukceséw i pomystéw na nowe
lotnicze przedsiewziecia.

Dziekuje!

Rozmawiat
Andrzej Ogonowski
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Od przeszlosci do wspolczesnosci grudziadzkiego lotnictwa -
na skrzydlach Fundacji Lotniczy Grudziadz

+ GRUDZIADZKE | — JDZIADZKIE . GRUDZIADZIKIE
: WIADOMOS 2 WIADOMOSCI
M Lotnicz & A o ™ Lornicze

e - grudzien

1/2021 (@ 3/2021 wrzes
s e o s PSRRI e, T
2.02.0)

it __skokiem stulecia-

- lotnictwaspolskiego
na ziemi grudziadzkiej;_

Wl T iy

GRUDZIADZKI 7
WMDIJMDﬁIl* :
8 LOTHICZ &

(5) 1/2022 st

Poszukujemy dokumentow, zdjgé¢, ksigzek,
czasopism i eksponatéw ktore stanowityhy
zbiory do naszego powstajacego
grudzigdzkiego muzeum lotniczego.

Fundacja Lotniczy Grudzigdz przypomina:
Nasz album oraz czasopismo mozna naby¢ rowniez
w siedzibie Fundaciji Lotniczy Grudzigdz
i Grudzigdzkiego Klubu Balonowego,
przy ul. Dgbrowskiego 11/13 w Grudzigdzu
(tel.: 600231393, info@Ilotniczygrudziadz.pl)

nr konta bankowego: 55 1240 1949 1111 0010 9311 8599
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HENRYK KUCHARSKI

enryk  Ku-
charski
urodzit  sie

13.04.1936 w Bory-
szewie w powiecie so-
chaczewskim.  Swoja
przygode z lotnictwem
rozpoczat latem 1953
w Ligocie Dolnej, gdzie
jako skierowany przez
Aeroklub  Wroctawski
uczen wroctawskiego
Technikum  Wtdkien
Sztucznych  ukonczyt
szkolenie w szkole szy-
bowcowej. Latat dwu-
miejscowym Zurawiem
i jednomiejscowg Sala-
mandrg. Kontynuowat szkolenie w Aeroklubie Wroctawskim,
a po rozpoczeciu studidow na Katolickim Uniwersytecie Lubel-
skim latat w Aeroklubie Robotniczym w Swidniku. Nastepnie
w  Warszawie w Aeroklubie Warszawskim, gdzie studiowat
polonistyke na Uniwersytecie Warszawskim na ktérym uzyskat
tytut magistra filologii polskiej.

Byt licencjonowanym pilotem szybowcowym | klasy. Uzy-
skat ztotg odznake szybowcowaq z 2 diamentami. Samodzielnie
latat 25 typami szybowcéw, m.in. Komarem, Srokg, Sepem,
Czapla, Bocianem, Blanikiem, Puchaczem, Muchg, Jaskotka,
Jastrzebiem, Piratem, Foka, Cobrg, Jantarem i motoszybow-
cem Ogar.

Byt réwniez pilotem samolotowym | klasy, z licencja pilota
samolotowego zawodowego Il klasy. Samodzielnie latat 9 ty-
pami samolotéw (Jak 18, Wilga, Gawron, Zlin, An-2).

Startowat w licznych zawodach szybowcowych (okrego-
wych i ogdlnopolskich) i samolotowych (klubowych, okre-
gowych i ogdlnopolskich, z mistrzostwami Polski wtgcznie).
Zdobywca kilku medalowych miejsc, w tym w Lubelskich Zimo-
wych Zawodach
‘ Samolotowych
zaliczanych do
najtrudniejszych
w kraju (startujgc
jako pilot i dzien-
nikarz w jednej
osobie). Samolo-
towy mistrz War-

szawy.
Jako pilot An-2
wywozit  spado-

chroniarzy, gtéw-
nie w Aeroklubie
Warszawskim, ale
przez kilka lat tak-
ze kadre narodo-
wa podczas zgru-
powan w Nowym
Targu. Przez wiele
lat holowat samo-

. . ; lotami b
Rodzina Henryka Kucharskiego na poktadzie AN-2 otamt  szy OW.C N
; . . . - w Warszawie,
w Nowym Targu. Zona Mieczystawa, cérka Paulina . .
Lisich Katach,

i syn Przemystaw
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Nowym Targu, No-
wych Saczu, na Za-
rze.

Byt cztonkiem
zatogi (jako Il pilot)
samolotu An-2, kto-
ry pilotowat pod-
czas lotu z Egiptu
do Warszawy, a na- ’

cherobluh
Polikio] Rzecrypospoliie] Ledowe]

Bsiaika Pilofa Szybowcowsgo

AENRYE L UCHARSKY

Imdg | mwnishs

stepnie prowadzit
grupe samolotéw
Dromader z Polski
do Hiszpanii i z po-
wrotem.  tacznie
jako pilot szybow-
cami i samolotami
wylatat ok. 2000
godzin. |

Przy okazji war-
to wspomnieé, ze
w swojej dziatalno-
$ci sportowe] nie
ograniczat sie do lotnictwa. Byt tez obiecujgcym zawodnikiem
rugby i cztonkiem kadry narodowej w tej dyscyplinie.

Prace w Skrzydlatej Polsce rozpoczat w 1962, jednak z re-
dakcjg wspotpracowat wezesniej. Wspominat, ze wygrat w la-
tach 50-tych konkurs dla czytelnikdw, zwigzany z plebiscytem
na Ztotg 10 Sportowcéw Lotniczych, zdobywajac radioodbior-
nik Szarotka.

Bedac juz etatowym pracownikiem Skrzydlatej Polski czte-
rokrotnie zdobywat nagrode Stowarzyszenia Dziennikarzy Pol-
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Ksigzka Pilota Szybowcowego Henryka Kuchar-
skiego

Z przyjacielem Krzysztofem Wiodarkiewiczem na zimowych lubelskich zawo-
dach samolotowych

Aeroklub Grudzigdzki w Lisich Katach, zdjecie wykonane przez Henryka Ku-
charskiego w czasie jednego z wielu pobytdw Lisich Kgtach
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’ © e it Henryka Kucharskiego pt. , Korespondencja wiasna z po-
kfadu WILGI"

W Lisich Katach SH2 KRAJOWA RADA LOTNICTWA DYPLOM
e SURZVELATA POLSKA

Wyrdenienic Honorowe

BEEKITNE SKRZYDEA

olrzymuje

Henryk, Kucharski

L ] Prowssfindorsry

s, Shreyiista Pk Ko My Lassiarees
£y st
e e s
Fosnad, b Buispads 3004 o agmion Meay Wik £ [Ty TR —
AT

kt nadania Py
cZlonkostwa honorowego ‘t@

. "- . 3 . . Uchwenla XX11] Zjazdu Krojowege Aceraklubu Polskiego
Henryk Kucharski z zong Mieczystawg podczas lotu dla dziennikarzy na pokfa-

dzie Tu-134 PLL LOT - rok 1967 .'HE”J'U"}'!\; 'ﬁ:l‘fﬂ"iﬂ F'.‘ir‘ij"

atrzym;

Czlonka Honorowepo Are

@ ! Ty

Amoas

rokliubu Polakiego

Warnssm, dais 3% mmrrs 3008 ek

\\‘\
N ___ GRUDZIADZKIE WIADOMOSCI LOTNICZE 2025 89



Henryk Kucharski w trakcie spotkania z Tadeuszem Gérg

skich Pidro lkara. Byt autorem licznych publikacji lotniczych,
w tym relacji z zawoddw i mistrzostw Polski i Swiata szybow-
cowych, samolotowych, spadochronowych, balonowych i in-
nych. Byt rGwniez inicjatorem i publikowat w Skrzydlatej Polsce
liste 10 najlepszych sportowcow lotniczych — Ztotg 10 Spor-
towcow Lotniczych. Przez 14 lat byt Redaktorem Naczelnym
Magazynu Lotniczego Skrzydlata Polska. W 2004 przeszedt na
emeryture, ale nie rozstat sie z redakcjg petnigc funkcje Re-
daktora Seniora, stuzac radg i pomoca kolejnym redaktorom
naczelnym. Redagowat wiele ksigzek lotniczych.

Byt jednym pierwszych Polakow, ktéry juz w 1997 roku od-
byt 35-minutowy lot samolotem wielozadaniowym F-16. Jako
doswiadczonemu pilotowi siedzgcy w drugiej kabinie Amery-
kanin Steve Barter pozwolit na samodzielne pilotowanie. Hen-
ryk wykonat kilka ewolucji, leciat z przecigzeniem 9G, wszystko
zniést w dobrej formie. To byta wielka nagroda za jego osia-
gniecia i szacunek, jaki miat w sSrodowisku lotniczym. O tym
locie napisat w swoim pieknym stylu w Skrzydlate] Polsce.

Potaczyt w swoim zyciu trzy pasje: lotnictwo, sport i dzien-
nikarstwo. Dziatat w wielu organizacjach lotniczych. Byt sekre-
tarzem Zarzadu Aeroklubu Warszawskiego, sekretarzem Komi-
sji Szybowcowej i Komisji Samolotowej oraz przewodniczgcym
Komisji Sportowej Aeroklubu Polskiego; przez 2 kadencje
— sekretarzem Zarzadu Krajowej Rady Lotnictwa, ktérej byt
cztonkiem zatozycielem; cztonkiem Zespotu do Spraw Tradycji
i Wyrdznien Aeroklubu Polskiego; Przewodniczagcym Kapituty
Btekitnych Skrzydet — najwyzszego w kraju honorowego wy-
réznienia lotniczego roku Skrzydlatej Polski i Krajowej Rady
Lotnictwa, od lat wreczanego podczas centralnych obchodow
Swieta Lotnictwa Polskiego; cztonkiem Warszawskiego Klubu
Senioréw Lotnictwa; cztonkiem honorowym Aeroklubu Pol-
skiego i Ligi Przyjaciot Polskiego Lotnictwa.

Wyrdzniony licznymi odznaczeniami i dyplomami m.in. Zto-
tym Krzyzem Zastugi i Ztotym Medalem za Zastugi dla Obron-
nosci Kraju. Jednym z ostatnich wyréznien jakie mu przyznano
byta odznaka ,Grudzigdzkie Skrzydta” w 2020 roku.

W 2015 roku we Wroctawiu przy hotelu Kosmonauty przy
ul. Przybyty 22 posadzono dab Henryka w Alei Debéw Staw
drereriaggy evigheriemeeed the seltinto in wircrgyl Lotnictwa Polskiego.

accelersation and manciwerabiliy, and havig beon Jednak najwazniejsza byta dla niego rodzina — zona Mieczy-
Slnrcally teated i the “iirreag " enverirannnent, i

Henryk Kucharski po locie z pilotem F-16

Acrolly cntitlont o closion smembereads in am ncoloeiive stawa, cdrka Paulina i syn Przemystaw, ktéry takze zwigzat swoje
aanid weloct, grouhs pof inalieicduely who faog flown zycie zawodowe i prywatne z lotnictwem i szybownictwem.
the wordidy finest fiphiter, Byt cztowiekiem kochajgcym lotnictwo i pracujgcym
. %ﬁﬂfﬁ? dla niego. Zmart w Warszawie po dtugiej i ciezkiej chorobie
10.12.2023 r.

k PP R
= 4

Certyfikat upamietniajgcy lot F-16

Paulina Gorczynska
Przemystaw Kucharski
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Lotnicza pasja

Lotnicza pasja Lotnicza pasja
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Lotnicza pasja Lotnicza pasja Lotnicza pasja

Raz posmakowawszy latania, bedziesz chodzit po zie-

mi z oczami zwréconymi ku niebu, bo tam bytes$ i tam za-
wsze bedziesz pragnal powrécié

Leonardo da Vinci

na magii i potezna dawka adrenaliny. Dla wielu z nas

pierwsze marzenie o wzbiciu sie w powietrze rodzi sie
jeszcze w dziecinstwie, gdy patrzymy na niebo i wyobrazamy
sobie, ze to my zasiadamy za sterami samolotu lub szybujemy
wsrod chmur. Ale dla niektérych droga do realizacji tego ma-
rzenia bywa kreta.

Sam jako dziecko ustyszatem, ze nie moge lata¢, bo mam
problemy z jgkaniem, a w lotnictwie liczy sie precyzja i krétka
komunikacja. Dzi$ wiem, ze to byty tylko ograniczenia w gto-
wach innych ludzi, a nie moje. Latanie nie jest zarezerwowane
dla wybranych. To przestrzen, w ktérej kazdy moze odnalezé
swojg wolnosé, o ile jest gotow podjaé wysitek, by tam dotrzed.

I atanie to co$ wiecej niz pasja — to styl zycia, odrobi-

Poczatki i trudnosci

Pierwsze kroki w lotnictwie bywajg trudne. Gtéwna prze-
szkoda? Czas, pienigdze, a czasem brak lotniska w poblizu.
Ale, paradoksalnie, najwieksze bariery bywaja w naszym
umysle. Okazuje sie jednak, ze marzenia s3 w zasiegu reki.
Kursy podstawowe w aeroklubach sg dostepne nawet dla stu-
dentow, a jesli kto$ naprawde chce lata¢, znajdzie sposdb, by
odtozy¢ na pierwsze godziny w powietrzu. Schody zaczynaja
sie pozniej — gdy pojawia sie chec zakupu wtasnego szybowca
czy samolotu.

Aerokluby to klucz do rozpoczecia przygody z lotnictwem.
To nie tylko organizacja pilotéw, ale przede wszystkim spotecz-
nosé¢, w ktorej kazdy pomaga kazdemu. Tam tez jest sprzet,
instruktorzy i obstuga techniczna. Tam mozemy sie czué bez-
piecznie i wiedzie¢, ze otaczajgcy nas ludzie zrozumiejg nasza
chec¢ nauki latania. Lotnictwo jest sportem zespotowym, gdzie
wspolne dziatania — od przygotowania szybowca po zakoncze-
nie dnia lotéw — sprawiajg, ze latanie jest bardziej dostepne
i przystepne finansowo.

Magia szybowania

Szybowanie to najczystsza forma latania — bez hatasu sil-
nika, w harmonii z naturg. Wspomnienia lotéw wsrdd biatych
obtokéw, bocianéw czy ortéw pozostaja w sercu na zawsze.
Czesto, opowiadajgc o tym ludziom, spotykam sie z obawami:
»Jak to bez silnika? To na pewno niebezpieczne!”. Ale wystarczy
jeden lot zapoznawczy, by wszystkie watpliwosci rozwiaty sie
jak chmury na niebie.

Najwieksze emocje? Loty w mekkach szybownictwa, takich
jak Bezmiechowa czy Géra Zar. Tam kazdy pilot moze przezyé
niezapomniane chwile. Miatem zaszczyt lata¢ z Sebastianem
Lampartem, ktéry dokonat niezwyktego przelotu nad Mount
Everestem wraz z Sebastianem Kawg! To doswiadczenie, kto-
re na zawsze zostaje w pamieci. Takie miejsca jak Bezmiecho-
wa, Zar czy Lisie Katy koto Grudzigdza to mekki szybownikdw,
w ktérych mozna spotkaé prawdziwe legendy, pasjonatéw, do-
skonali¢ swoje umiejetnosci. Kazdy instruktor ma swdj unikalny
bagaz doswiadczen, ktérym chetnie sie dzieli, a latanie z rézny-
mi pilotami to najszybsza droga do rozwoju.
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Czerwcowy wschéd sfoica
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Start za wyciggarkg widziany z kabiny

91



Zycie ,kwadratu”

Instruktor Darek Leszkiewicz w pogotowiu

Obstuga lotéw pracuje na ,kwadracie”

| takie widoki bywajg na starcie
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Piotr Syrocki w samodzielnym locie

Wojsko i precyzja

Latanie to rozlegta dyscyplina. Na lotniskach klubowych,
czesto trawiastych, nie ma wiezy kontroli ruchu lotniczego ani
zaawansowanej infrastruktury. Kluczowg role odgrywa ,Kwa-
drat” — miejsce, gdzie kierownik lotdw i instruktorzy zarzadzaja
wszystkim. To tam wkracza wojskowy dryl. Kazdy btad zostanie
zauwazony i poprawiony — wszystko po to, by zapewni¢ maksy-
malne bezpieczenstwo

Dlaczego warto lata¢?

Bo latanie to wolnos¢. To uczucie, ktérego nie da sie porow-
na¢ z niczym innym. To takze wspdlnota, ktérej nie znajdziesz
nigdzie indziej. Lotnictwo to nie tylko technika i procedury —to
sztuka, filozofia i ciggte przekraczanie wiasnych granic.

Dziekuje Grudzigdzowi i jego lotnisku za stworzenie miej-
sca, gdzie marzenia o lataniu stajg sie rzeczywistoscig. Miesz-
karncom gratuluje, a Wtadzom Grudzigdza zycze aby docenity
to miejsce, potencjat i ludzi zwigzanych z lotnictwem. A tym,
ktérzy wcigz patrza na niebo z dotu, powiem jedno: sprébujcie

— warto.

Piotr Syrocki

Autor o sobie:

Juz jako 6 latek ztapalem bakcyla modelarskiego
dzieki modelom samolotéw mojego Taty stajacych na te-
lewizorze. Tata co prawda juz sie nie zajmowal mode-
larstwem, ale wtajemniczyt mnie w podstawy i zapisal
mnie do modelarni — (na marginesie) piekne lata, kiedy
na kazdym osiedlu funkcjonowaty modelarnie. Regular-
nie bratem udziat w konkursach i zawodach modeli re-
dukcyjnych i latajacych do ukoriczenia liceum. Nastepnie
wybratem Architekture jako kontynuacje i rozwiniecie
umiejetnosci tworzenia form przestrzennych — jednocze-
$nie zapominajac o pasji do latania. Po kilku latach juz
w dorostym zyciu voucher na lot szybowcem na dziert
taty, przypomnial mi o zapomnianych marzeniach. I sie
zaczelo! - reszte znacie:)

]
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Balony

Balony Balony

Balony

Balony Balony Balony

»GRUDZIADZ” PO NIEBIE LA

ie jestesmy miastem przy-
N ziemnym! | kiedy po nie-

bie majestatycznie ptynie
bajecznie kolorowy aerostat
z napisem: GRUDZIADZ, to nie
ma takiej sity, zeby ludzie na zie-
mi, z usmiechem na twarzy, nie
zadzierali gtéw do gory. Oko cie-
szy sie widokiem, w dusze saczy
sie co$ optymistycznego. Jako
Grudziagdzki Klub Balonowy je-
steSmy szczesliwi, ze po raz trze-
ci w swojej historii nasze miasto
to réwniez nazwa naprawde nie-
zwyktego statku powietrznego.

,GRUDZIADZ” nosza dobre
wiatry po réznych rejonach Pol-
ski, a kto wie czy w przysztosci
nie poniesie go jeszcze dalej. Pa-
rafrazujac jednak stowa Pawlaka,
po czyimkolwiek niebie by 6w
balon nie latat, wszedzie przyno-
si chlube swojemu macierzyste-
mu miastu.

Na poczatku XX wieku historie
grudzigdzkich aerostatéw rozpo-
czat balon gazowy z wypisanym
na niemal idealnie kulistej powto-
ce napisem GRAUDENZ. Trzeba
pamietac, ze cata lotnicza trady-
Cja naszego miasta, z oczywistych
wzgledéw historycznych, zaczeta
sie od Niemcow. Szybko jednak,
bo juz w latach 20. wieku w bteki-
cie tutejszego nieba rozgoscity sie
biato-czerwone szachownice pol-
skich samolotéw, na ktérych wy-
szkolono — jak sie pdzniej okazato
— asow polskiego lotnictwa. Jed-
nak na kolejny grudzigdzki balon
trzeba byto czekaé az do lat 90.
To wtedy wyszkolita sie niewielka
grupa pierwszych grudzigdzkich
pilotéw balonéw na ogrzane po-
wietrze i naturalng kolejg rzeczy,
po dtugich staraniach, na niebie
zagoscit ,,Powiat — Miasto GRUDZIADZ” — aerostat o charakte-
rystycznym gruszkowatym ksztatcie, z dominujgcym ciemnonie-
bieskim kolorem powtoki oraz herbem miasta.

Kiedy, przy wsparciu grudzigdzkiego samorzadu, przymie-
rzaliémy sie do kolejnego, trzeciego juz ,,Grudzigdza”, zdawali-
Smy sobie sprawe, ze to moment wyjgtkowy. Z naszej mitosci
do latania i do naszego miasta chcielismy bardzo, zeby nowy
balon wyrdzniat sie, przyciggat wzrok i byt Swietng promocja
miejsca, ktérego nazwe bedzie dumnie nosit na sobie. Dlate-
go projekt graficzny powierzyliSmy w uzgodnieniu z wtadzami
miasta Pani Kamelii Florez-Oviedo — utalentowanej graficzce
od lat pracujgcej dla Grudzigdza. Jej dotychczasowa praca
jest bardzo widoczna w przestrzeni miasta w formie spdéjne-
go przekazu graficznego plakatow, roznego rodzaju publikacji
oraz przekazu internetowego. Nasz grudzigdzki balon réwniez

Sl A GRUDZIADZKIE WIADOMOSCI LOTNICZE 2025

sie w to idealnie wpisat, co sprawito, ze jest teraz inny, niz
wszystkie inne znane nam balony, zwraca uwage t3 swojg wy-
jatkowa uroda, a jednoczesnie daje Swiadectwo nawet kiedy
jeszcze stoi na ziemi i dopiero szykuje sie do startu, ze Gru-
dzigdz to miasto odlotowe!

Drodzy Czytelnicy, wypatrujcie ,GRUDZIADZA” na na-
szym wspolnym niebie. Nie trzeba nikogo przekonywac, ze to
wdzieczny obiekt do fotografowania, wiec jezeli tylko obudzi
sie w Was niepohamowana z3dza robienia mu zdje¢, nie po-
wstrzymujcie sie. Fotografujcie, udostepniajcie, publikujcie.
Niech ten balon przez dtugie lata bedzie naszg wspdlng duma,
radoscig i promocjg naszego miasta. | jeszcze niech zawsze
sprzyjajg mu dobre wiatry.

Szymon Gurbin
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Prc;ducent zbiornikéw od 1§92
oferuje produkty dla brani:

Cieptownictwo:

- Stabilizatory cieptej wody

- Zasobniki cieptej wody

- Zbiorniki buforowe - akumulacyjne wody, glikolu
- Filtroodmulniki FO, FOM

- Odmulacze siatkowo inercyjne - IOW

- Sprzegta hydrauliczne SH, SH/P, SH-OM
- Zbiorniki kondensatu A-1, A-2, A-3, B

- Separatory powietrza

- Poziome podgrzewacze wody

- Zbiorniki rozprezne

- Naczynia wyréwnawcze

- Rozdzielacze

- Wymienniki ciepta

- Rozprezacze odmulin i odsolin

Akcesoria:

- Izolacje

- Grzatki

- Anody magnezowe, tytanowe
- Przeciwkotnierze

Chtodnictwo:

- Zbiorniki wody lodowej

- Zbiorniki glikolu propylenowego, etylenowego
- Zbiorniki mréwczanu potasu

- Sprzegta chtodnicze

Wodociagi:

- Zbiorniki hydroforowe

- Mieszacze wodno-powietrzne - aeratory
- Filtry piaskowe

Inne:
- Zbiorniki wyréwnawcze sprezonego powietrza

- Piaskarki - zbiorniki oczyszczarek strumieniowych
- Podgrzewacze wody basenowej

- Zbiorniki solanki

- Zbiorniki azotu

- Zbiorniki oleju

- Rurki manometryczne

- Konstrukcje stalowe

Przedsigbiorstwo
Produkcyjno - Ustugowo - Handlowe
INSTALMET s. j.

86-300 Grudzigdz, ul. Parkowa 50 a
tel. 56 462 19 14
e-mai: instalmet@wp.pl

0

Laduj tutq
lupb na stronie

www.instalmet.com.pl
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CHCESZ ROZPOCZAC
PRZYGODE Z LATANIEM?

ZAPRASZAMY DO
LISICH

DIETA

NA

V smaczna i skuteczna

v/ dopasowana do Twoich potrzeb

v/ budujgca trwate, dobre nawyki zywieniowe DIETETYK
ANNA CHALASTRA

v/ prosta w realizagj

( 665043777 )

krasinska.dobrydietetyk.pl

Pomoge w realizacji Twoich celéw

UMOW WIZYTE JUZ DZIS!




PONAD 25 LAT
DOSWIADCZENIA

=

- BIURO RACHUNKOWE
PODMAR GRUDZIADZ

SPOKOJNY LOTW K

KADRY-PLACE
REJESTRACJA SPOLEK

KSIEGOWOSC DLA SPOLEK
ROZLICZANIE ROLNIKOW Z VAT
KSIEGOWOSC DLA 0SOB FIZYCZNYCH

W W WPUDMABPL KSIEGOWOSC DLA STOWARZYSZEN | FUNDAC)I
BE Y ? N
Ny

- &'m( %

i % Podmar

86-300 GRUDZIADZ BIURO RACHUNKOWE
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NUMER WYDANY PRZY WSPOLFINANSOWANIU PRZEZ URZAD MIEJSKI W GRUDZIADZU.
DZIEKUJEMY ROWNIEZ ZA WYDATNA POMOC STOWARZYSZENIU ,,0BYWATELSKI GRUDZIADZ”

Wydawca:

FUNDACJA LOTNICZY GRUDZIADZ, ul. Ciotkowskiego 1/27, info@lotniczygrudziadz.pl
przy wsparciu URZEDU MIEJSKIEGO W GRUDZIADZU i URZEDU MARSZALKOWSKIEGO WOJEWODZTWA KUJAWSKO-POMORSKIEGO

Zespot redakeyjny:

Marta Babacz, Joanna Biedermann, Agnieszka Brymora, Wiktor Czubski, Jakub Dziedziak, Tomasz Filus, Remigiusz Gadacz,
Agnieszka Gibalska-Dembek, Robert Gretzyngier, Szymon Gurbin, Danuta Herczynska, Jarostaw Jastrzebski,

Zbigniew Koscinski, Przemystaw Kucharski, Michat tagosz, Artur tonczuk, Andrzej Maciejewski (RN), Roman Mechlinski,
Andrzej Ogonowski, Dominika Szagdaj, Dawid Schoenwald, Andrzej Szynaka, Kinga Tchorz, Krzysztof Wieczorek, Michat Wojda i in.

Zdjecia:

Archiwum Lotniczego Grudzigdza, Marta Babacz, Joanna Biedermann, Piotr Bilski, Tomasz Hornik, Artur tonczuk,
Aleksander tubinski, Andrzej Maciejewski, Andrzej Ogonowski, Aneta Ratkowska, Tadeusz Rucinski, tukasz Skonecki,
Adam Szalczynski, Kinga Tchorz, Grzegorz Turek, Marek Wentowski, Krzysztof Wieczorek, Waldemar Wingralek,
Studio Vento, Michat Wojda i in.

Druk:
EPROS Sp. z 0.0. sp.k., ul. Powstancow Wielkopolskich 17, 86-300 Grudzigdz, www.epros.pl, e-mail: info@epros.pl



